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AVANT-PROPOS
L'Admimstrateur des Fonds  internationaux L,
d'indemnisation de 1971 et de 1992 pour les dommages Y ‘
dus 4 la pollution par les hydrocarbures (les FIPOL)
présente ci-joint le rapport sur les activités de ces
organisations en 1996. 1l s’agit de la dix-buitiéme année
d'existence du Fonds de (971 et de la premiére année de

fonctionnernent du Fonds de 1992.

Le Fonds de 1971 a éé créé en 1978 pour
administrer Je systéme d’indemmnisation pour les
dormunages dus a la pollution par les hydrocarbures établi
par la Convention de 1969 sur la responsabilité civile et
la Convention de 1971 portant création du Fonds.

En 1992, des protocoles ont é1é adoptés en vue de
modifier la Convention de {969 sur la responsabilité
civile et la Convention de 1971 portant création du
Fonds. Ces protocoles, qui prévoient un relévement des
plafonds d'indemnisation et un élargissement du champ
d’application des Conventions par rapport aux textes initiaux, sont emirés en vigueur le 30 mai
1996. A cette date, une nouvelle organisation, le "Fonds de 1992”, a été créée. L'entrée en
vigueur des Protocoles a garanti la viabilité future du systéme international d’indemnisation pour
les dommages dus 4 la pollution par les hydrocarbures. A ce jour, 19 Etats ont ratifié le
Protocole & la Convention portant création du Fonds et I’on s’attend 3 ce qu’un grand nombre
d’autres Etats se joignent 2 eux dans un proche avenir.

Le Fonds de 1971 et le Fonds de 1992 sont administrés par un Secrétariat commun, dirigé
par un seul Administrateur.

En 1996, le nombre des Membres du Fonds de 1971 s'est notablement accru. Au
31 décembre 1996, cette organisation comptait en effet 70 Etats Membres.

Le Fonds de 1971 a, en 1996, traité des demandes d'indemnisation découlant d'un certain
nombre d'événements de pollution par les hydrocarbures, nolamment de cing sinistres survenus
pendant l'année {voir la section 8). Les organes directeurs du Fonds de 1971 ont pris
d'importantes décisions de principe au sujet de la recevabilité des demandes d'indemnisation.
Au cours de 'année, le Fonds de 1971 a versé des sommes considérables 4 titre d'indemnités aux
victimes d’une pollution par les hydrocarbures.

Le Fonds de 1992, quant & lui, §'est appliqué 4 mettre en place le cadre administratif de ses
activités.

L'Administrateur espére que les renseignements donnés dans le présent rapport intéresseront
la communauté internationale et coniribueront & une meilleure compréhension des questions
complexes que les Fonds de 1971 et de 1992 ont 2 traiter.

/ F L' Administrateur
/ Méins Jacobsson
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PREFACE

Comume 1'a souligné I’ Administrateur dans son
avant-propos, l'ansice 1996 a €1¢ marquée par 'entrée en
vigueur des Protocoles de 1992 et la premiére Assemblée
du Fonds de 1992. Cetie situation est a la fois
encourageante car elle prouve que le systéme
international d’indemnisation congu a la fin des années
soixanie a su s’adapter aux beseins de la société. Elle ne
manque pas foutefois de poser des questions pour
I"avenir.

La nécessité de gérer deux Fonds au cours d’une
période transitoire va, pendant quelque temps, rendre
plus  complexe  Uadministration du  systéme
d’indemnisation, méme si les Assemblées des deux Fonds
ont pris des dispositions pour assurer une étroite
coordination entre les deux Organisations.

La disparition, le 20 février 1997, des accords professionnels volontaires TOVALOP
et CRISTAL, qui avaient 16 maintenus en attendant 1'entrée en vigueur des Protocoles de 1992,
va certainement susciter de nouvelles adhésions au Fonds de 1992, comme en témoignent les
multiples demandes de renseignements dont fait [’objet le Secrétariat des Fonds.

Enfin, la conférence diplomatique qui a adopté en 1996 la Convention sur la
responsabilité et I'indemnisation pour les dommages li€s au transport par mer de substances
nocives et potentiellement dangereuses (Convention SNPD) a demandé au Fonds de 1992 de
préparer I'entrée en vigueur de ce nouvel instrument international. Ces préparatifs vont alourdir
considérablement la charge de travail du Secrétariat du Fonds.

Les Fonds de 1971 et de 1992 vont devoir s’adapter pour gérer cette €évolution dans les
meilleures conditions, & savoir assurer 'indemnisation rapide des victimes tout en maintenant
une gestion rigoureuse,

Dans cefte nécessaire évolution, les Etats Membres savent qu’ils peuvent compter sur
la grande compétence et I'extréme dévouement d’un Secrétariat dirigé par un Administrateur qui
bénéficie de leur entiére confiance. Cest 2 un gage d¢ succés.

—
Lo /’jag
|

L]
dhs

Le Président des Assemblées
Charles Coppolani







RIS IO T TN
| “.‘;).r!a\.\,l--\»['u

bk

Les Fonds internationaux d'indemnisation de 1971 et de 1992 pour les dommages dus
4 la pollution par les hydrocarbures (les FIPOL) soni deux organisations intergouvernementales
qui fournissent une indemunisation pour les domnages dus a une pollution résultant du
déversernent d'hydrocarbures persistants par des navires-citernes.

Le Fonds international d’indemnisation de 1971 pour les dommages dus & la poliution
par les hydrocarbures {Fonds de 1971}, créé en octobre 1978, oeuvre dans le cadre de deux
conventions internationales, a savoir la Conventicn internationale de 1969 sur la responsabilité
civile pour tes dommages dus % la pollution par les hydrocarbures (Convention de 1969 sur ta
responsabilité civile} et la Convention internationale de 1971 portant création d'un Fonds
international d'indemnisation pour les domunages dus i la pollution par les hydrocarbures
(Convention de (971 portant création du Fonds). Cet "ancien” régime a été modifié en 1992 par
deux protocoles. Les conventions ainsi modifiées, désignées sous les noms de Convention de
1992 sur la responsabilité civile et Convention de 1992 portant création du Fonds, sont entrées
en vigueur le 30 mai 1996. A la snite de I'entrée en vigueur de la Convention de 1992 portant
création du Fonds, le Fonds international d’irdemnisation de 1992 pour les dommages dus 4 la
pollution par les hydrocarbures (Fonds-de 1992) a é1é créé.

Les Conventions de 1969 et de 1992 sur la responsabilité civile régissent la
responsabilité des propriétaires de navires pour les dommages dus & la pollution par les
hydrocarbures. Elles posent le principe de leur responsabilité objective et instaurent un systéme
d'assurance obligatoire de Ja responsabilité. Le propriétaire d'un navire a normalement le droit
de limiter sa responsabilité & un montant qui est 1i€ 4 la jauge de son navire.

Les Conventions de 1971 et de 1992 portant création des Fonds complétent les
Conventions de 1969 et de 1992 sur la responsabilité civile, respectivement.

Les FIPOL ont pour principale fonction d’offrir une indemnisatior supplémentaire aux
victimes d'une pellution par les hydrocarbures dans les Etats Membres lorsque celles-ci ne
peuvent éire pleinement indemnisées aux termes de la Convention sur la responsabilité civile
appticable. L'indemnisation payable par le Fonds de 1971 pour un événement déterminé est
limitée a 60 millions de droits de tirage spéciaux {DTS) (soit approximativement £51 mitlions
ou US$86 mittions), y compris le montant effectivement versé par le propriétaire du navire ou
son assureur en vertu de la Convention de 1969 sur la responsabilité civile. Le montant maximal
payable par le Fonds de 1992 pour un événement déterminé s’éléve a 135 millions de DTS (soit
approximativement £114 miliions ou US$194 millions), y compris la somme effectivement versée
par e propriétaire du navire ou son assureur et Ja somme versée par le Fonds de 1971.

Chaque Fonds est doi€ d’une Assemblée composée de représentants de tous les Etats
Membres de I’Organisation respective. Le Fonds de 1971 a également un Comité exécutif qui
réunit 15 Etats Membres élus par son Assemblée et doni la principale fonction est d’approuver
le réglement des demandes d’indemnisation formées contre celte organisation, pour autant que
I'Adminisiratenr du Fonds de 1971 ne soit pas habilité a y procéder. L'Assemblée du Fonds de
1992 érablira un organe correspeondant dans un proche avenir.
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2 COMPARAISON ENTRE LE REGIME "PRECEDENT" ET LE
"NOUVEAU" REGIME

Les principales différences qui existent entre le régime “précédent” prévu par la
Convention de 1969 sur la responsabilité civile et le "nouveau® régime instauré par les Conventions
de 1992 sont indiquées ci-dessous.

Les Conventions de 1969 et de 1971 s’appliquent aux dommages par pollution subis sur
le territoire (y compris la mer territoriale) d'un Etat Partie 4 la Convention respective. Or, les
Conventions de 1992 prévoient un ¢largissement du champ géographique et incluent les dommages
par pollution survenus dans la zone économique exclusive ou la zone équivalente d’un Etat Partie,

La définition du dommage par pollution qui figure dans les Conventions de 1992 est
fondamentalement identique 4 celle qui se trouve dans les Conventions d’origine, & I'exception
d’une phrase qui a été ajoutée pour bien préciser que, s’agissant de dommages 2 I’environnement
(autres que le mangue a gagner résultant de I’altération de ’environnement), les indemnités se
limitent aux coits des mesures raisonnables prises pour remettre en €tat ’environnement
contaminé.

La Convention de 1969 sut la responsabilité civile et la Convention de 1971 portant
création du Fonds ne s*appliquent qu’aux dommages causés ou mesures prises aprés une fuite ou
un rejet d’hydrocarbures. Elles ne s’appliquent pas aux mesures visant a éliminer une simple
menace, ¢’est-a-dire aux mesures de sauvegarde qui ont été prises avec tant de succés qu’iln'y a,
en fait, pas eu de déversement d hydrocarbures du navire-citerne en cause. En revanche, en veriu
des Conventions de 1992, les dépenses encourues au titre de mesures de sauvegarde ouvrent droit
a un remboursement méme s’il ne s’est pas produit de déversement d’hydrocarbures, sous réserve
qu’il y ait eu une menace grave et imminente de domamages par pollution.

Les Conventions de 1969 et de 1971 ne s'appliquent qu’aux navires qui transportent
effectivement des hydrocarbures en vrac en tant que cargaison, ¢’est-a-dire généralement les
navires-citernes en charge. Elles ne couvrent donc pas les déversements qui proviennent de
navires-citernes léges, ni les déversements d’hydrocarbures de soute émanant de navires autres que
des navires-citemes. Les Conventions de 1992 s’appliquent aux déversements provenant de navires
océaniques construits ou adaptés pour le transport d’hydrocarbures en vrac en tant que cargaison,
& savoir des navires-citernes en charge et léges, y compris les déversemenis de combustible de soute
émanant de ces navires.

En vertu de la Canvention de 1969 sur la responsabilité civile, le propriétaire du navire est
habilité & limiter sa respoasabilité jusqu'a concurrence d’un montant de 133 droits de tirage
spéeiaux (DTS) (£113 ov USS191) par tonnean de jauge du navire ou 14 millions de DTS
(£11,9 millions ou US$20,1 millions) si ¢ce dermier montant est inférieur. En vertu de la Convention
de 1992 sur la responsabilité civile, les limites sont de:

a) 3 millions de DTS (£2,5 millions ou US34,3 millions) pour un navire dont la jauge bruie ne
dépasse pas 5 000 unités;

b) 3 oullions de DTS (£2,5 millions ou US$4,3 millions) plus 420 DTS (£356 ou US$604) pour
chaque unité de jauge supplémentaire, pour un navire dont la jange est comprise entre 5 000
et 140 000 unités de compte; et
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¢) 59,7 millions de DTS {£50,6 millions ou US$85,8 millions) pour un navirc dont la jauge est
égale ou supérieure 3 140 000 unités de compie.

La Convention de 1992 sur Ja responsabilité civile prévoit une procédure simplifiée pour
accroitre ces limites.

En vertu de la Convention de 1969 sur la responsabiliié civile, le propri€taire du navire est
déchu du dreit de limiter sa responsabilité si un demandeur prouve que I'événement résulte de la
faute personnelle du propriétaire. Conformément 4 la Convention de 1992, touiefois, le propnétaire
du navire n’est pas en droit de limiter sa responsabilité s’1l est prouvé que le dommage par pollution
résulte de son fail ou de son omisston personnels, commis avee Pintention de provoquer un tel
dommage, ou commis témérarement et avec conscience qu’un tel dommage en résulterait
probablement.

Aux termes des Conventions sur la responsabilité civile, les demandes au titre des
dommages par pollution ne peuvent étre formées qu’a ’encontre du propriétaire officiel du navire-
citerne en cause. Cela n’empéche pas les victimes de demander réparation en dehors du cadre des
Conventions auprés de personnes autres que le propriétaire. Toutefois, la Convention de 1969 sur
la responsabilite civile interdit I'introduction de demandes contre les préposés ou mandataires du
proprétaire. La Convention de 1992 sur la responsabilité civile inlerdit non seulement
I’introduction de demandes contre les préposés ou mandataires du propriétaire, mais aussi contre
le pilote, I"affréteur {y compris un affréteur coque nue}, 'exploitant ou I'opérateur du navire, ou
bien contre toute personne qui st intervenue dans des opérations d’assistance ou qui a pris des
mesures de sauvegarde.

LIMITES FIXEES

DANS LES CONVENTIONS

MILLIONS DE LIVRES STERLING
120
110
100
90
80

5 105 140

UNITES DE JAUGE DU NAVIRE (en milliers)
FONDS 92 — FONDS 71 — CLC 92 CLC 69
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Les indemnités payables par le Fonds de 1971 pour un événement donné sont limitées a
un mentant glebal de 60 millions de DTS (£51 millions ou US$86,3 millions), y compris {a somme
effectivement versée par le propriétaire du navire ou son assureur en vertu de la Convention de
1969 sur la responsabilité civile. Le montant maximal payable par le Fonds de 1992 pour un
événement donné est de 135 millions de DTS (£114 millions ou US$194 millions), y compris la
somme effectivement versée par le propriétaire du navire ou son assureur en vertu de la Convention
sur la responsabilité civile applicable ainsi que {a somme versée par le Fonds de 1971. La
Convention de 1992 portant création du Fonds prévoit une procédure simplifiée pour accroitre le
montant maximal payable par le Fonds de 1992.

En vertu de la Convention de 1971 portant création du Fonds, le Fonds de 1971 prend
financiérement en charge le propriétaire du navire, dans certaines conditions, pour une partie de la
responsabilité gue lui impose la Convention de 1969 sur la responsabilité civile. La Convention
de 1992 portant création du Fonds ne contient pas de dispositions correspondantes.

Sinistre de I’Aegean Sea - une plage fortement souillée
(source: Foto Blanco)
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3 VIEMBRES DES FIPOL ET RE]

L

ATIONS EXTERIEURES
Ftats Membres du Fonds de 1971

Lors de son entrée en vigueur en oclobre 1978, ta Convention de (97! portant création
du Fonds comptait 14 Etats Parlies, devenus de ce fait Membres du Fonds de 1971. Depuis, leur
nombre n'a cessé d'augmenter. 1ls étaient 66 4 la fin de 1995,

Ean 1996, six Etats ont adhéré A la Coonvention de 1971 poriant création du Fonds.
Celle-ci est en effet entrée en vigueur pour la Mauritanie le 15 février 1996, pour tes Tonga le
ler mai 1996, pour Bahrein le ler aciit 1996 et pour la Suisse le 2 octobre 1996. Elle entrera
en outre en vigueur pour la Nouvelle-Zélande ei le Mozambique au début de 1997, ce qui portera
4 72 le nombre des Etats Membres du Foads de 1971, comme suit:

Etats Membres du Fonds de 1971 au 31 décembre 1996
Albanie Gabon Oman
Algérie Gambie Papouasie-Nouvelle
Allemagne Ghana Guinée
Australie Gréce Pays-Bas
Bahamas Tles Marshall Pologne
Bahrein Inde Portugal
Barbade Indonésie Qatar
Belgique Irlande République arabe
Bénin Islande syrienne
Brunéi Darussalam Italie République de Corée
Cameroun Japon Royaume-Uni
Canada Kenya Saint-Kitts-el-Nevis
Chypre Koweit Seychelles
Cote d'lvoire Libéria Sierra Leone
Croatie Malaisie Slovénie
Danemark Maldives Sri Lanka
Djibouti Malte Suéde
Emirats arabes unis Maroc Suisse
Espagne Maurice Tonga
Estonie Mauritanie Tunisie
Fédération de Russie Mexique Tuvalu
Fidji Monaco Vanuatu
Finlande Nigéria Venezuela
France Norvége Yougoslavie
Etats qui ont déposé des instruments d’'adhésion, mais pour lesquels la
Convention de 1971 poriant créafion du Fonds n’entfrera
en vigueur qu’d la date indiquée
Nouvelle-Zélande 20 février 1997
Mozambique 23 mars 1997
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MEMBRES DU FONDS DE 1971

NOMBRE D'ETATS

ENTREE 78 79 80 81 B2 B3 84 85 86 87 88 89 50 9] 92 93 94 95 96

EN B
VIGUEUR EN FIN D'ANNEE

Du fait de Uentrée en vigueur de la Convention de 1992 portant création du Fonds, seuls
quelques Etats devraient encore devenir Membres du Fonds de 1971, Au lieu d’élaborer une
législation visanl 2 mettre en oeuvre la Convention de 1971 portant ¢réation du Fonds, il semble
que de nombreux Etats vont plutdt adopter une législation portant application de la Convention
de 1992 portant création du Fonds et devenir ainsi Membres du Fonds de 1992.

Si le systéme d'indemnijsation jnstauré par les Conventions de 1969 et de 1971
fonctionne aussi bien, c'est essentiellement parce que le Fonds de 1971 et son Secrétariat
bénéficient du ferme appui des gouvernements des Etats Membres. Pour é1ablir et maintenir des
contacts personnels entre le Secrétariat et les fonctionnaires chargés des questions touchant le
Fonds au sein des administrations nationales, I’ Administrateur s'est rendu, chaque année, dans
certains Etats Membres. En 1996, il est allé dans cing Etats Membres du Fonds de 1971 pour
y avoir des entretiens avec des responsables gouvernementaux au sujet des Conventions portant
création des Fonds et du fonctionnement des FIPOL.

3.2 Etats Membres du Fonds de 1992

La Convention de 1992 portant création du Fonds esi entrée en vigueur le 30 maj 1996 a
I’égard de neuf Elats. Ala fin d¢ 1996, 14 Etats étaient devenus Membres du Fonds de 1992. Cing
autres Ftats ont adhéré au Protocole de 1992 A [a Convention portant création du Fonds.

L’on s’attend & ce qu’un certain nombre d’Etats Membres du Fonds de 1971 ratifient
prochainement la Convention de 1992 portant création du Fonds, a saveir la Belgique, le Canada,




le Ghana, le Maroc, la Pologne, 1a République de Corée et la Tunisie. 1l est probable qu'un certain
nombre d'aufres Etats deviendront également Membres du Fonds de 1992 dans un proche avenir.

Etats Membres du Fonds de 1992 au 31 décembre 1996

Allemagne Gréce Norvége
Australie Tles Marshall Oman
Danemark Japon Royaume-Um
Finlande Libéna Suéde

France Mexique

Etats qui ont déposé des instruments d'adhésion, mais pour lesquels le Protocole
de 1992 a la Convention poriant création du Fonds n’entrera en vigueur qu'a la
date indiquée

Bahrein 3 mai 1997
Suisse 4 juillet 1997
Monaco 8 novembre 1997
Pays-Bas 15 novembre 1997
Espagne 16 mai 1998

3.3 Dénonciation ebligatoire de la Convention de 1971 portant création
du Fonds

La Convention de 1992 portant création du Fonds prévoit un mécanisme pour la
dénonciation obligatoire de la Convention de 1969 sur la responsabilité civile et de 1a Convention
de 197} portant création du Fonds, une fois que la quantité totale des hydrocarbures donnant lieu
4 contribution regus dans les Etats qui sont Parties au Protocole de 1952 3 la Convention portant
création du Fonds ou qui ont déposé des instruments de ratification de ce protocole aura atteint
750 millions de tonnes.

Lorsque, le 15 novembre 1996, les Pays-Bas ont déposé ur instrument d’adhésion au
Protocole de 1992 4 la Convention portant création du Fonds, les conditions prévues pour la
dénonciation obligatoire se sont trouvées remplies. De ce fait, les Etats qui ont déposé des
instruments de ratification, d’acceptation, d’approbation ou d’adhésion a i’égard du Protocole de
1592 a la Convention portani création du Fonds (que le Protocole soit ou non en vigueur a 1'égard
de I'Etat intéressé) sont tenus de déposer des instruments de dénonciation de la Convenfion de 1969
sur la responsabilité civile et de 1a Convention de 1971 portant création du Fonds d'ici au 15 ma
1997. Ces dénonciations prendront effet 12 mois aprés cette date. A )’heure actuelle, ces Etats
apparticanent a la fois au régime "précédent” prévu par les Conventions de 1969 et de 1971 et au
“nouvean” régime instauré par les Conventions de 1992, Toutefois, 4 compter du 16 mai 1998, les
Etats ne pourront plus appartenir aux deux régimes.

3.4 Relations avec les Etats non Membres
1'Assembiée du Fonds de 1971 a, au fil des années, accordé le statut d'observatenr 3

un certain nombre d'Etats non Membres. Eop juin 1996, I’Assemblée du Fonds de 1992 a
accordé le stamt d’observateur aux mémes Elats de fagon a les encourager a tevenir Membres
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du Fonds de 1992. A la fin de 1996, les Etats ci-aprés bénéficiaient du statut d'observateur
auprés des deux Organisations:

Arabie saoudite Equateur Panama

Argentine Etats-Unis Pérou

Brésil Iran (République Philippines

Chili islamique d") Républigue populaire
Chine Jamaique démocratique de
Colombie Lettonie Corée

Egypte

Le Secrétariat a poursuivi ses efforts pour accroitre le nombre des Etats Membres. A
cet effet, il a pariicipé A des séminaires régionaux leaus en Afrique du Sud, en Gréce, au
Panama, aux Philippines et en Thailande sur des queslions maritimes. L’ Administrateur et
d'autres fonctionnaires ont également participé 3 d’autres séminaires, conférences et ateliers sur
la responsabilité ef 1'indemnisation pour les dommages dus A la pollution par les hydrocarbures
et sur le fonctionnement des FIPOL.

Le Secrétariat a, sur leur demande, aidé plusieurs Elats non Membres a élaborer la
législation nationale nécessaire en vue de la mise en oeuvre des Conventions.

3.5 Relations avec les organisations internationales et les milieux intéressés

Les FIPOL bénéficient d'une étroite collaboration avec de nombreuses organisations
intergouvernementales el internationales non gouvernementales, ainsi gu'avec des organismes
créés par des intérés privés intervenant dans le transport maritime des hydrocarbures.

Les organisations intergouvernementales ci-aprés se sont vu accorder le statul
d'observateur auprés du Fonds de 1971 et du Fonds de 1992:

Organisation des Nations Unies

Organisation maritime internationale (OMI)

Programme des Nations Unies pour 1'environnement (PNUE)

Commission de la protection de 1'environnement de la mer Baltique
(Commission d'Helsinki)

Communauté européenne

Institut international pour I'unification du droit privé (UNIDROIT)

Cenire régional méditerranéen pour I'intervention d'urgence contre la pollution marine
accidentelle (REMPEC)

Les FIPOL collaborent de mani¢re particuliérement étroite avec 1'Organisation maritime
internaticnale (OMI} et chaque Fonds a conclu avec elle des accords de coopération, En 1996,
le Secrétariat a représenté le Fonds de 1971 aux réunions du Conseil et de divers comités de
I'OMI. Il a également représenté le Fonds de 1971 a la Conférence internationale qui, en avril
1996, a adopté la Convention internationale sur la responsabilité et 1'indemnisation pour les
dommages liés au transport par mer de substances nocives et potentiellement dangercuses
(Convention SNPD),

Les organisations internationales non gouvernementales ¢i-aprés sont dotées du statut
d'observateur auprés des Fonds de 1971 et de 1992:
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Advisory Committee on Protection of the Sea (ACOPS)

Association internationale des armateurs péuroliers indépendants (INTERTANKO)
Chambre internationale de Ja marine marchande (ICS)

Comité maritime international (CMI)

Conseil maritime international et baltique (BIMCO)

Cnstal Limited

Federation of European Tank Storage Associations (FETSA)

International Group of P & I Clubs

Internanional Tanker Owners Poliution Federation Ltd {ITOPF)

Oil Companies International Marine Forum (OCIMF)

Union internationale de sauvetage (ISU)
Union internationale pour la conservation de la nature et de
ses ressources (UICN)

Dans la majorité des affaires dont le Fonds de 1971 a eu 4 counaitre, il a suivi les

opérations de pettoyage et évalué les demandes d'indemnisation en éiroite coopération avec
I"assureur de la responsabilité du propriétaire du navire qui, dans Ja quasi-totalité des cas, est
'une des mutuelles de protection et d'indemnisation appelées ‘Clubs P & I'. Lorsqu'il a besoin
d'une assistance technique pour des cas de pollution par les hydrocarbures, le Fonds de 1971 a,
en général, recours i 1'International Tanker Owners Pollution Federation Limited (ITOPF). 1l

est prévu que les mémes dispositions s’appliqueront en ce qui concerne le Fonds de 1992.

Les FIPOL entretiennent également une collaboration éiroite avec 1'Qil Companies

International Marine Forum (OCIMF) et Cristal Limited, qui représentent 1'industrie pétroliére.

Session de 1" Assemblée présidée par M. Charles Coppolani
{source: John Ross)
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o ASSEMBLEES DU FONDS DE 1971 ET DU FONDS DE 1992
ET COMITE EXECUTIF DU IFONDS DE 1971

4.1 Sessions des Assemblées en juin 1996
Assemblée du Fonds de 1992: [ére session

A la suite de I'entrée en vigueur, le 30 mai 1996, de la Convention de 1992 portant
création du Fonds, le Secrétaire général de 1’Organisation maritime intemationale (OMI)} a
convoqué la ]ere session de 1" Assemblée du Fonds de 1992, laquelle s’est ienue du 24 au 28 juin
1996. '

M. Charles Coppolani (France), Président de |’ Assemblée du Fonds de 1971, a été
également élu Président de I’Assemblée du Fonds de 1992, M. H Tanikawa (Japon) et
M. P Gomez-Flores {Mexique) ont ét¢ élus Vice-présidents.

L’Assemblée du Fonds de 1992 a décidé que le Fonds de 1992 aurait son siége au
Royaume-Uni et ¢lle a approuvé le texte de I’ Accord de Siége conclu entre le Fonds de 1992 et le
Gouvernement du Royaume-Uni.

il a été décidé que le Fonds de 1992 devrait &tre doté d’un organe subsidiaire chargé de
traiter les demandes d’indemnisation et d’examiner les nouvelles questions de principe et les
questions de politique générale au fur et 3 mesure qu’elles se présenteraient (et non pas dans
I’abstrait). 11 a également ét¢ convenu que I'organe devrait &tre constitué 3 la 1ére session de
I’ Assemblée qui suivrait la date 4 laguelle le nombre des Etats Membres du Fonds de 1992 aurait
atteint 25.

Le Contrdleur et vérificateur général des comptes du Royaume-Uni, qui occupe les
fonctions de Commissaire aux comptes du Fonds de 1971 depuis sa ¢réation, a été nommé aux
fonctions de Commissaire aux comptes du Fonds de 1992,

Les crédits budgétaires du Fonds de 1992 établis pour la période allant du 30 mai au
31 décembre 1996 ont été adoptés, les dépenses administratives s’élevant au total 4 £338 508,

L'Assemblée a noté que la Convention internationale sur la responsabilité et
l'indemnisation pour les dommages liés au fransport par mer de substances nocives et
potenticllement dangereuses (Convention SNPD) avait été adoptée le 3 mai 1996 par une
conférence intemationale convoquée sous les auspices de 'OMI.  La Convention prévoit
'instauration d’un systéme d'indemnisation semblable a celui qui a été établi en vertu de la
Convention sur la responsabilité civile et de 1a Convention portant création du Fonds: un Fonds
international d'indemnisation pour les dommages dus aux substances nocives et potentiellement
dangercuses (Fonds SNPD) sera donc créé pour verser des indemnités. La Conférence SNDP ayant
mvité I’ Assemblée du Fonds de 1992 & donner mission & I’ Admimstrateur du Fonds de 1992
d’assumer les tiches administratives nécessaires 4 la mise en place du Fonds SNPD, celle-ci a
donné pour instruction 4 I’ Administrateur de s’acquitter des tiches prévues par la Conférence.

Assemblée du Fands de 1971: 2éme session extraordinaire

L’ Assemblée du Fonds de 1971 a tenu une session extraordinaire du 24 au 28 juin 1994,
laquelle a coincidé avec la session de 1"’ Assemblée du Fonds de 1992.
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A la demande de ' Assemblée du Fonds de 1992, |’ Assemblée du Fonds de 1971 a autorisé

I’ Administrateur 4 mettre 4 1a disposition du Fonds de 1992 les fonds dont ¢e dernier aurait besoin
pour couvrir ses dépenses administratives et assurer le versement des indemnités jusqu’a ce qu’il
recoive les contributions en février 1997,

Décivions des Assemblies qui intéressent le Fonds de 1971 et le Fondy de 1992

Les Assemblées du Fonds de 1971 et du Fonds de 1992 ont pris les grandes décisions

suivantes qui intéressent les deux Organisations,

$

[ ]

Les Assemblées ont décidé que le Fonds de 1971 et le Fonds de 1992 devraient avoir un
Secréanat commun et que le Secrétarial du Fonds de 1971 devrait, & ce stade, administrer
également ie Fonds de 1992

Les Assemblées ont décidé que I’ Administrateur du Fonds de 1971 devrait aussi exercer
les fonctions d’ Administrateur du Fonds de 19892,

Les Assemblées ont été d'avis qu'il était essentiel de veiller 2 ce qu'il n'y ait pas de
divergences entre les décisions du Fonds de 1571 et celles du Fonds de 1992 concernant
la recevabilité des demandes d'indemnisation, et cela d'autant plus gue l'un et I'autre
pourraieni étre mis en cause 4 I'occasion dun méme événement. L'Assemblée du Fonds
de 1992 a adopté une résolution par laquelle elle a décidé que le rapport du 7¢me Groupe
de travail intersessions du Fonds de 1971 devrait servir de base a la politique suivie par
le Fonds de 1992 en ce qui concerng les critéres de recevabilité des demandes
d'indemnisation, que les critéres jusqu'ici énoncés par le Comité exécuiif du Fonds de
1971 devraient éire appliqués également par le Fonds de 1992 et que le Fonds de 1992
devrait s'efforcer, dans Ja mesure du possible, de veiller & harmeniser les décisions du
Fonds de 1992 et celles du Fonds de 1971 relatives a la recevabilité des demandes. Pour
sa part, I'Assemblée du Fonds de 197! a adopté une résolution par laquelle ¢lle a décidé
que le Fonds de 1971 devrait s'efforcer de veiller 4 barmoniser, dans la mesure du possible,
les décisions du Fonds de 1971 et celles du Fonds de 1992 relatives & la recevabilite des
demandes. Pour ce qui est des sifuations qui ne seraient pas couvertes par les cntéres
adoptés jusgu'd présent au sein du Fonds de 1971, les Assemblées ont estimé qu'il serait
possible de garantir I'harmonisation des décisions des deux Fonds par le biais de
consultations entre les organes compétents des deux Fonds.

Un systéme de facturation différée des contributions a é# introduit pour les deux
Organisations (voir section 6.1).

Sessions des Assemblées en octobre 1996

Assemblée du Fonds de 1971: 19éme session

A sa 19éme session, tenue du 22 au 25 octobre 1996, |'Assemblée du Fonds de 1971 a pris

les grandes décisions suivantes.

¢

Les Etats ci-aprés ont été élus au Comité exécutif du Fonds de 1971 pour un mandat
courant jusqu'a la fin de la prochaine session ordinaire de I’ Assemblée du Fonds de 1971:
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Allemagne Gréce

Australie Malaisie

Belgique Maroc

Canada Nigéria

Danemark Pays-Bas

Espagne République de Corée
Féderation de Russie Royaume-Uni
Finlande

L’Assemblée a pns note du rapport du Cornnissaire aux comptes et de son opinion sur les
états financiers du Fonds de {971 et a approuve les comptes pour 1'exercice financier
allant du ler janvier au 31 décembre 1995 (voir section 5.2).

Les ouvertures de crédits pour 1997, qui prévoient des dépenses administratives totales de
£1 821 720 pour le Secrétariat commun, ont éi¢ adoptées.

L’ Assemblée a décidé de ramener le fonds de roulement du Fonds de 1971 de £15 millions
4 £10 rullions et de porter les sommes voulues au crédit des contributaires. Elle a, en
outre, décidé de mettre ¢n recouvrement les contributions annuelles pour 1996 a raison
d’un montant toial de £85 millions, dont £23 millions seraient exigibles au ler février
1997. L’Assemblée a décidé que la levée du solde devrait étre différée et facturée, pour
autant que cela soit nécessaire, au cours du deuxiéme semestre de 1997 (voir section 6.3).

L’Assemblée a décidé, conformément & 1'article 5.4 de la Convention de 1971 portant
création du Fonds, d’inclure, avec effet 4 compter du ler mar 1997, les amendements de
mai 1995 4 la Convention SOLAS de 1974 visés par la résolution MSC.46(65) adopiée par
le Comuté de sécunté maritime de I’OMI dans la hste des instruments figurant a
Particle 5.32) de la Convention de 1971 portant création du Fonds.

Compte tenu des faits nonveaux survenus dans ['affaire du Haven, I’ Assemblée a autorisé
le Comité exécutif du Fonds de 1971 & approuver un réglement global de toutes les
questions en suspens dans certaines limites (voir section 8.2).

L’ Assemblée du Fonds de 1971 a décidé de créer un groupe de travail informel chargé
d’examiner la question de savoir comment le Fonds de 1971 pourrait effectuer des
paiements d’urgence en faveur des victimes ayant des difficultés financiéres.

L’ Assemblée a examiné la demande présentée par la délégation d’observateurs de I’Egypte
qui souhaitait que le Fonds de 1971 examine a nouveau la question de savoir si les
hydrocarbures passant par 1’oléoduc de SUMED seraient soumis a contribution en vertu
de la Convention de 1971 portant création du Fonds. Il a ét€ rappelé que I’ Assemblée
avait en 1993 conclu qu’aucune majorité ne g'étaif dégagée en faveur de la demande
formulée par le Gouvernement égyptien selon laquelle les hydrocarbures passant par
I’oléoduc de SUMED ne devraient pas étre considérés comme ayant été "requs" aux fins
de ’article 10.1 de ta Convention de 1971 portant création du Fonds ¢t, par conséquent,
ne devraient pas &tre sounus a contribution. L' Assemblée, aprés avoir constaté qu’aucun
¢lément nouveau n’avait été présenté, a décidé que la question ne devrait pas étre
examinée plus avant.
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Assembide du Fonds de 1992: [ére session extraordinaire

L'Assemblée du Fonds de 1992 a tenu une session extraordinaire du 23 au 25 octobre

1996, laquelle a coincidé avec la 19¢me session du Fonds de 1971. L’ Assemblée du Fonds de 1992
a pris les grandes décisions suivantes.

+

L’Assemblée a décidé que 'organe subsidiaire du Fonds de 1992 qui serait chargé des
demandes d’indemmisation devrait porter le nom de Comité executil. Elle a également
décidé que le Comité devrait étre composé de 15 membres €lus pour un an et qu’aucun
Etat ne devrait siéger au Comité pour plus de deux mandats conséeutifs.

Les ouvertures de crédits pour 1997, qui prévoient des dépenses administratives totales de
£922 224 pour le Fonds de 1992, ont été adoptées.

L’Assemblée a fixé le fonds de roulement du Fonds de 1992 & £7 millions.

L’Assemblée a décidé de mettre en recouvrement pour 1996 des contributions annuelles
au fonds général d’un montant total de £7 rmllions, dont £4 mitlions seraient exigibles au
ler février 1997. Elle a décidé que la levée du selde devrait ére différée et facturée, pour
autant que cela soit nécessaire, au cours du deuxieme semestre de 1997 (voir section 6.3).

L’Assemblée a créé un groupe de travail qui a €ié chargé d’étdier la possibilité
d'introduire d’autres procédures de réglement des différends (autres que les procés devant
les tribunaux nationaux) dans le systéme d’indemnisation instauré en vertu de la
Convention de 1992 sur la responsabilité ¢ivile et de la Convention de 1992 portant
création du Fonds pour les cas ou il ne serait pas possible de parvenir & des réglements
extrajudiciaires.

Décisions des Axsemblées qui iniéressent le Fonds de 1971 et le Fonds de 1992

Les Assemblées du Fonds de 1971 ¢t du Fonds de 1992 ont pris les grandes décisions

sulvantes qui intéressent les deux Organisations.

¢

Les Assemblées ont décidé que le Fonds de 1992 devrait établir son propre secrétariat 4
la date d’expiration de la péricde de transition (soit le 16 mai 1998), c’est-d-dire la date
a laquelle les dénonciations obligatoires de la Convention de 1969 sur la responsabilité
civile et de la Convention de 1971 portant création du Fonds prendraient effet (voir
section 3.3). Les Assembiées ont décidé que, par la suite, le Secrétariat du Fonds de 1992
administrerait également le Fonds de 1971.

Les Assemblées ont examiné le projet de Manuel révisé sur les demandes d’indemnisation
qui serait publié conjointement par le Fonds de 1971 et le Fonds de 1992, Elles ont
autonisé I’ Administrateur 4 publier le Manuel révisé sur les demandes d’indemnisation,

Les Assemblées ont convenu qu’il serait opportun d’étendre la pertée du Mémorandum
d’accord régissant la coopération entre le Fonds de 1971 et les Clubs P & [ en matiére de
traitement des sinistres, lequel avait été signé en 1980 par |'International Group of P & [
Clubs et ie Fonds de 1971, afin de couvrir €également la coopération entre tes Clubs et le
Fonds de 1992,
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4.3 Comité exécutif du Fonds de 1971

Le Comité exécutif du Fonds de 1971 a tenu
cing sessions en 1996, toutes sous la présidence de
M. Willem Oosterveen (Pays-Bas). La 47éme
sess1on s’est tenue les 26 et 27 février, la 48¢me
session le 16 avril, la 49%¢me session du 26 au
28 juin, la 50éme session du 21 au 23 octobre ¢t la
51¢me session le 25 octobre 1996.

Il est rendu compte des principales
décisions prises par le Comité exécutif du Fonds de
1971 lors de ces cing sessions de 1996 dans la
section 8.2 qui traite des divers sinistres,

4 7eme session

Les débats de 1a 47éme session du Comité
exéeutif se sont axés sur certaines questions relatives
aux sinistres dv Haven (Italic, 1991}, de I'degean
Sea (Espagne, 1992), du Braer (Royaume-
Uni, 1993), du Keumdong N°5 (République de
Corée, 1993), du Y N°/ (République de Corée, 1995) et du Sec Empress (Royaume-Uni, 1996),

M. Willem Qoslerveen

48eme session

La 48&me session du Comité exécutif a été convoquée afin d’examiner des questions
relatives au simistre du Sea Empress. Le Comité a, en outre, poursuivi son examen du sinistre du
Haven et i] s’est également penché sur le sinistre du Seki (Emirats arabes unis, 1994),

498me session

A sa 49éme session, fe Comité exécutif a pourswivi |'examen des sinistres du Haven, de
i’degean Sea, du Braer, du Seki ¢t du Sea Empress. Le Comité s’est €galement penché sur un
certain nombre d’aspects du sinistre du Kihnu (Estonie, 1993).

S0éme session

A sa 502me session, le Comité exécutif a poursuivi I'examen des sinistres du Haven, de
I'degean Sea, du Braer, du Keumdong N°5, du Seki, du Yuil N°! et du Sea Empress. 1l s’est
également penché sur les sinistres du Sea Prince et du Yeo Myung (survenus tous deux en
République de Corée en 1995). 11 a été informé de 'état des dernandes découlant d’autres sinistres
qui mettaient en cause le Fonds de 1971 et il a pris note des réglements auxquels I’ Administrateur
avail procéde.

Sléme session

A sa 51éme session, le Comité exécutif a examing et fait sienne la politique suivie par le
Fonds de 1971 pour ce qui est de I’emploi d'experts.
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5 ADMINISTRATION DES FIPOL
5.1 Seerétariat

Le Fonds de 1971 et le Fonds de 1992 ont un Secrétariat commun. Jusqu'au 15 maj
1998, le Secrétariat du Fonds de 1971 administrera également le Fonds de 1992, Le 16 mai
1998, le Fonds de 1992 créera son propre Secrétariat, lequel administrera par la suite le Fonds
de 1971 et le Fonds de 1992,

A la fin de 1996, le Secrétariat commun des FIPOL comptait 15 fonctionnaires, dont
I’ Administrateur.

Les FIPOL ont recours & des consuitants auxquels ils demandent de leur fournir des
conseils d'ordre juridique ou technique. Dans trois affaires (celles de l'Aegean Sea, du Braer
et du Sea Empress), le Fonds de 1971 et 'assureur P & I en cause ont, ensemble, ouvert des
bureaux locaux des demandes d'indemnisation. Le bureau du Braer a été fermé en juillet 1995,
mais les burcaux de {‘Aegean Sea et du Sea Empress sont toyjours en service. Ceux-ci oni
permis de traiter plus efficacement le grand nombre des demandes soumises.

Vu ’évolution du travail do SccréLériat. 1a nécessité d’administrer deux Fonds et la
charge de travail imposée aux fonctionnaires, I’ Assemnblée du Fonds de 1971 a, en octobre 1996,
chargé I’Administrateur de passer en revue les méthodes de travail du Secrétariat, avec 1’aide
d’un consultant extéricur, afin de garantir que les FIPOL serajent gérés de la fagon la plus
efficace et la plus rentable possible.

5.2 Etats financiers
Fonds de 1971

Les états financiers du Fonds de 1971 pour I'exercice financier allant du ler janvier au
31 décembre 1995 ont €t approuvés par ' Assemblée du Fonds de 1971 en octobre 1996. Des
tableaux récapitulant les renseignements donnés dans les états financiers du Fonds de 1971
certifiés pour cet exercice figurent aux annexes II & XIII du présent rapport.

Comme les années précédentes, les compies du Fonds de 1971 oru €té vérifiés par le
Contréleur et vérificateur général des comptes du Royaume-Uni. Son rapport et son opinion sur
les états financiers pour 1995 sont reproduits intégralement aux annexes XIV et XV.

Par le passé, lorsque le Commissaire aux comptes analysait le réglement des demandes,
il se bornait 3 vérifier que le Fonds de 1971 avait suivi des procédures satisfaisantes pour
examiner les demandes regues et qu’il avait £tabli pour chaque sinistre des comptes correctement
arréiés. Pour 'exercice financier de 1995, le Commissaire aux comptes ne s’est pas limieé &
cette démarche car il a examiné dans le détail les procédures de (raitement des demandes
d’indemnisation employées par le Fonds de 1971, son recours 4 des experts et ses politiques
comptables ev égard aux dépenses relatives aux demandes d'indemnisation.

Des compies distincts des receties et des dépenses sont présentés pour le fonds général
et chaque fonds des grosses demandes d'indemnisation. Un fonds des grosses demandes
d'indemnisation est constitué pour chaque sinjstre au titre duquel le montant total payable par le




Fonds de 1971 dépasse un million de droits de tirage spéciaux (DTS), ce qui représente
actuellement environ £850 000.

Le fonds général {annexe III) a enregisiré en 1995 des recettes d'un montant total de
£7 496 524, dont une partie (£1 038 019) provenait des intéréts percus sur les placements des
avoirs du Fonds de 1971 {voir section 5.3). Des contributions initiales d'un montant total de
£125 660 ont été versées par les contributaires de quatre Etats Membres. Les contributions
annuelles de £5 935 049 ont représenté la majeure part des recettes du fonds général. Les
dépenses administratives se sont élevées 4 £1 024 802 en 1995, tandis que les dépenses au titre
des petites demandes d'indemnisation se chiffraient, au 10tal, & £2 938 803. Un excédent de
£3 563 333 s'est dégagé a la fin de 1995,

Aucune opération notable n'a é1é faite en 1995 sur le fonds des grosses demandes
d'indemnisation constitué pour le Kasuga Maru N°I ni sur le fonds des grosses demandes
d'indemnisation constitué pour le Rio Orinoco (annexes IV et V). Au 31 décembre 1995, ces
fonds enregistraient des soldes de £389 734 et £1 363 008, respectivement.

Le fonds des grosses demandes d'indemnisation constitué pour le Haven (annexe VI} a
obtenu un rendement de £1 618 858 sur le placement de ses avoirs. Les paiements au litre
d'honoraires et d'autres frais se sont €levés au total a £777 986, Le solde enregisiré au
31 décembre 1995 se chiffrait 2 £29 156 430.

Les fonds de 'degean Sea, du Keumdong N °5 et du Toyotaka Maru (annexes VII, X
et XI} ont encaissé pendanmt I'année des contributions d'un montant total de £14 971 787,
£9 926 332 et £8 907 469, respectivement. Des indemnités ont été versées en provenance des
fonds de !’Aegean Sea et du Toyolaka Maru 2 raison de £2 028 253 er £4 280 631,
respectivement. En revanche, il n’y a pas eu de versement d’indemnités 4 partir du fonds du
Keumdong N°5, En 1993, les fonds du Braer et du Taiko Maru n’ont re¢u aucune contribution
(annexes VIII et [X), mais ont, par contre, enregisité des versements d’indemnités d"un moniant
total de £6 461 809 et £46 713, respectivement. Au 31 décembre 1995, les fonds de I'degean
Sea, du Taiko Maru, du Kewndong N°5 et du Toyotaka Maru dégageaient un solde de
£33 842 451, £3 395410, £11 957 808 et £4 651 3635, respectivement. A la fin de I'année, le
fonds du Braer enregistrait un déficit de £7 794 155.

Le bilan du Fonds de 1971 au 31 décembre 1995 qui figure & |'annexe XII indique des
avoirs nets de £15 388 781. Un état détaillé du passif éventeel du Fonds de 1971 figure dans un
tableau joint aux états financiers. Au 31 décembre 1995, le passif éventuel était évalué a
£368 097 764 au titre de demandes d'indemnisation nées de 20 sinistres.

En ce qui concerne le sinistre du Haven (Italie, avril 1991), des dermandes
d’indemnisation d'un montant total d'environ £670 millions avaient été soumises au 31 décembre
1995. On évaluait le passif éventue]l 4 £37 385 610 en partant de 1'hypothése que le montant
maxima} de 900 millions de francs-or payable par le Fonds de 1971 en vertu de 1'article 4.4 de
la Convention de 1971 portant création du Fonds (y compris tout montant versé par le
propriétaire du navire en vertu de la Convention de 1969 sur 1a responsabilité civile) serait
converti en monnaie nationale a raison de {5 francs-or pour un DTS. En mars 1996, la cour
d'appe! a confirmé un jugement rendu par le tribunal de premiére instance de Génes qui était
chargé de la procédure en limitation, selon lequel il fallait calculer le montant maximal payable
par le Fonds de 1971 en appliquant le cours de 1'or sur le marché libre, ce qui donnait un
montant de Lit 771 398 millions (£296 millions), au lieu de Lit 102 644 millions (£39 millions)

26



comme le soutenait le Fonds de 1971 sur la base de ses calculs fondés sur le DTS. Le Fonds de
1971 fera appel de la décision de la cour d'appel devant la cour supréme de cassation. On
trouvera de plus amples détails a cet égard a la section 8.2.

Les états financiers du Fonds de 1971 pour I'exercice financier allant du ler janvier au
31 décembre 1996 seroal soumis au printemps de 1997 au Commissaire aux comptes, puis ils
seront présentés 4 1' Assembiée du Fonds de 1971 pour approbation a sa session d'octobre 1997.
Ces états seront ensuite reproduits dans le Rapport annuel des FIPOL pour 1997,

Fonds de 1992

Les états financiers du Fonds de 1992 pour 'exercice financier allant du 30 mai au
31 décembre 199G seront soumis au printemps de 1997 au Comunissaire aux comptes, puis ils
seront présentés i ' Assernblée du Fonds de 1992 pour approbation a sa session d'octobre 1997.
Ces états seront ensuite reproduits dans le Rapport annuel des FIPOL pour 1997.

5.3 Placement des fonds
Fonds de 1971

Conformémeat au Réglement financier du Fonds de 1971, 1'Administrateur est chargé
du placement de toute somme dont il n'a pas besoin pour les opérations a court terme du Fonds
de 1971. Lorsqu'il effectue de tels placements, il prend, selon les termes du Réglement financier,
toutes les mesures nécessaires afin de copserver suffisamment d'avoirs liquides pour les opérations
du Fonds, d'éviter les risques inutiles de fluctuations monétaires et, d'une facon générale,
d'obtenir un rendement raisonnable sur les placements du Fonds. Les piacements sont effectués
principalement en livres sterling.  Les avoirs sont placés dans des dépéts 4 terme. Ces
placements peuvent étre effectués auprés de banques, de maisons d'escompie et de sociéiés de
crédit immobilier qui remplissent certains critéres quant A leur situation financiére.

En 1996, le Fonds de 1971 a effectué des placements auprés de plusieurs banques,
maisons ¢'escompie et sociétés de erédit immobilier du Royaume-Uni. Au 31 décembre 1996,
le portefeuille des placements du Fonds de 197! s'élevait au total & £115 mittions. Ce montant
se compose des avoirs du Fonds de 1971, du Fonds de prévoyance du personnet et ¢'un solde
créditear de £539 000 au 1itre du compte des contributaires.,

Le taux de base en vigueur & Londres qui s'élevait 2 6'4% a la fin de 1995 a €té porté
successivement 3 5% % le 6 juin 1996 et 3 0% le 30 octobre 1996. Les intéréts pergus en 1996
sur les placernents se sont élevés 4 £6,5 millions, sur un capital de £114 millions en moyenne,

En octobre 1994, |' Assemblée du Fonds de 1971 a créé un organe consultatif sur les
placements composé d'experts ayant des connaissances spécialisées en matiére de placement et
chargé de donner 3 1'Administrateur des conseils de caraciére général i cet égard. En 1996,
I'Organe a, entre autres, passé en revue l'utilisation par le Foends de 1971 de contrats et options
4 terme ainsi que ses procédures internes de conurSle des placements ei de gestion de sa
trésorerie, et il a aidé 1' Administrateur a €1ablir des directives internes sur les transactions en
devises.
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Fonds de 1992

En 1996, le Fonds de 1992 a été alimenté grace a des fonds qui avaienl été mis 3 sa
disposition par le Fonds de 1971 et qu’il devrait rembourser le ler février 1997, une fois qu'il
auraif encaissé des contributions, Le Fonds de 1992 n'a done effectué aucun placement en 1996.

En octobre 1996, un organe consultatif sur les placements a été créé pour le Fonds de
1992, L'Assemblée du Fonds de 1992 a nommé les membres de 1'Organe consultatif sur les
placements du Fonds de 1971 €galement membres de son propre Organe.

Limites des plucements

L' Assemblée du Fonds de 1971 avait antérieurement décidé que les placemenis du Fonds
de 1971 auprés d'une quelconque institution ne devraieni normalement pas dépasser 25% de ses
avoirs, sous réserve d’un montant maxirnal de £8 millions pour chaque insti#tuticn. En juin 1996,
les Assemblées du Fonds de 1971 et du Fonds de 1992 om décidé de porter 4 £10 miltions le
montant maximal placé auprés d’une quelconque institution, 4 condition que cetie limite
s’applique au montant global des placements réalisés par les deux Fonds auprés de Iinstitution
considérée, tandis que la limite de 25% devrait continuer 2 s'appliquer aux avoirs de chaque
Organisation.

Sinistre du Sea Empress - opérations de nettoyage
(source: les FIPOL)
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G CONTRIBUTIONS
6.1 Le systéme de contributions
Assielte des coniributions

Les FIPOL sont financés par les contributions versées par toute personne qui a regu,
dans des ports ou terminaux d'un Etat Membre du Fonds pertinent, plus de 150 000 tonnes de
péuole brut ou de fuel-oil lourd ("hydrocarbures donnant liev a contribution™)  I'issue de leur
transpoert par mer au cours de I'année civile considérée. Les contributions sont fixées en fonction
des rapports soumis au Secréiarial par les Gouvernements des Etats Membres au sujet des
quantités d'hydrocarbures reques par les différents contributaires. Elles sont versées directement
aux FIPOL par chaque contributaire. Les Gouvernements p'ont aucune responsabilité pour ces
versements, A moins qu'ils ne 1'aient volontairement assumée.

A sa session d'octobre 1996, |'Assemblée du Fonds de 1971 a noté une nouvelle fois les
inqui¢tudes exprimées par 1' Administrateur et le Commissaire aux comptes devant le fait que
certains Etats Membres conlinuaient de ne pas soumettre leurs rapports sur les hydrocarbures
regus donnant lieu 4 contcibution. Elle a partagé 1'avis de |'Admipistrateur selon lequel la
non-soumission de ces rapports posait un grave probléme. Elle 2 appelé 1'attention des Etats
Membres sur Ja résolution N°7 du Fonds de 1971, adoptée en 1988, par laquelie les Etats
Membres éiaient instamment priés de prendre les mesures nécessaires pour veiller 3 ce que les
rapports sur les hydrocarbures donnant lieu 4 contribution regus sur leur territoire soient soumis
4 temps et de }a maniére prescrite dans le Réglement intérieur du Fonds.

Compte tenu des problémes auxquels se heurte le Fonds de 1971 en raison de la non-
soumission des rapports sur les hydrocarbures, I'Assemblée du Fonds de 1992 a chargé
I’ Administrateur de préparer une étude des mécapismes qui seraient suscepiibles d'éire adoptés
pour imposer des sanctions aux Etats en pareils cas. [l a été chargé d’étudier en particulier si,
a I’égard des contributaires se trouvant dans des Etats qui n’avaient pas soumis leurs rapports sur
les hydrocarbures, il serait possible d’évaluer les contributions en se tondant sur des quantités
estimatives.

Contributions initiales et contribuiions annuelles

Le Fonds de 1971 pergoit des contributions initiales et des contributions annuelles. Le
Fonds de 1952 ne pergoit que des contributions annuelles.

Les contributions initiales sont exigibles lorsqu'un Etat devient Membre du Fonds de
1971. La somme demandée aux contributaires est calculée sur la base d'un mentant fixe par
tonne d'hydrocarbures donnant lieu & contribution qui ont été requs pendant |'année précédant
celle au cours de laguelle la Convention de 1971 portant création du Fonds est entrée en vigueur
a4 I'égard de I’Etal considéré. L'Assemblée a fixé ce montant 4 0,04718 franc-or par tonne
d'hydrocarbures (soit 0,003145 DTS), ce qui, au 31 décembre 1996, correspondait i
£0,0026633.

Les contributions annuelles permettent a4 chaque Organisation de faire face aux
versements d’indemnités escompiés et aux frais administratifs estimés pour |'année A venir; dans
le cas du Fonds de 1971, elles servent également & financer la prise en charge financiére.

29



Plafonnement des contributions au Fonds de 1992

La Convention de 1992 portant création du Fonds a introduit un systéme de
plafonnement des contributions, lequel sera en vigueur pendant un certain temps. Si le montant
total des contributions dues par tous les contributaires dans un Etat Membre du Fonds de 1992
au titre d’une mise en recouvrement pour le fonds général ou un fonds des grosses demandes
d’indemnisation dépasse 27,5% du total mis en recouvrement pour ce fonds, les contributions
dues par les contributaires dans cet Etat seront alors réduites proportionnellement, de maniére
i ce que, ensemble, elles soient égates 4 27,5% du total mis en recouvrement pour ce fonds. Le
montant total qui est déduit des contributions dues par les contributaires dans 1’Etat bénéficiant
du plafonnement sera pris en charge par tous les autres contributaires au fonds en question.

Le plafonnement des contributions au Fonds de 1992 cessera de s'appliquer pour les
contributions que I’ Assemblée du Fonds de 1992 aura décidé de mettre en recouvrement une fois
que les rapposts sur les hydrocarbures donnant lieu a contribution soumis par les Etats Membres
indiqueront que la quantité totale regue par les Etats Membres dépasse 750 millions de 1onnes.
Cette quantité sera probablement atieinte en novembre 1997. La procédure de plafonnement a
&té appliquée anx contributions annuelles de 1996 mises en recouveement par 1’ Assemblée en
octobre 1996 et s’appliquera aussi aux contributions annuelles de 1997 que |’ Assemblée prélévera
en octobre 1997.

Systeme de facturation différée

En juin 1996, les Assemblées ont introduit un systeme de facturation différée pour les
deux Organisations en vertu duquel elle fixerait le montant total des contributions & mettre en
recouvrement pour une année civile donnée, mais pourrait décider que seul un montarnt total
inférieur qui serait spécifié devrait étre facturé pour paiement au ler février de I’année suivante,
le solde ou une partie de ce solde étant facturé plus tard dans I’année, au cas ol cela s'avérerait
nécessaire. Le Fonds de 1971 et le Fonds de 1992 ont tous deux appliqué ce sysiéme pour leurs
contributions annuelles de 1996 {voir sections 6.3 et 6.5}.

6.2 Fonds de 1971: contributions annuelles de 1995

En octobre 1995, 'Assemblée a décidé de percevoir pour 1995 des contributions
annuelies au fonds général et A trois fonds des grosses demandes d'indemnisation qui s'élevaient
% un montant total de £43 miilions, comme cela est indiqué ci-aprés.

Fonds Dale du Hydrocarbures Moniant Montant &
sinistre regus: année a percevoir percevoir
pertingnte £ par lonne
£
Fonds général - 1994 6 millions 0,0051345
Fonds du Braer 05.04.93 1992 14 millions 0,0143352
[ Sea Prince 23.07.95
Fonds du { Yeo Myung 03.08.95 1994 20 mithons 0,0170830
[ Yuid N°f 21.09.95
Fonds du Senyo Maru 03.09.95 1994 3 millions 0,0025632

An 31 décembre 1996, 99,4% des contributions annuelies de 1995, qui étaient dues le
ler février 1996, avaient &té versés.
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Estimant que le solde du fonds du Kasagu Mart N°! et du Rio Orinoco €tait important,
1' Assemblée a décidé, en octobre 1995, en application du Reglement iniérieur, de rembourser
les contributaires 2 chacun de ces fonds des grosses demandes d'indemnpisation au
ier février 1996, comme cela est indiqué ci-aprés, et de virer ie solde au fonds général. Ces
remboursements ont été diiment effectués le ler février 1996.

Fonds Date du Hydrocarbures Montant Monlant 4
sinistre recus: année 4 rembourser rembourser par
pertinente £ onne
£
Fonds du Kasuga Maru N°1 10.12.88 1987 360 000 G,0004509
Fonds du Rio Orineco 16.10.90 1989 1 280 000 0,0014116

G.3 Fonds de 1971: contributions annuelles de 1996

En octobre 1996, 1' Assemblée a décidé de ne pas percevoir de contributions annuelles
pour 1996 au fonds général. Elle a également décidé de ramener le fonds de roulement du Fonds
de 1971 de £15 millions 2 £10 millions et de porter la somune de £5 miflions au crédit des
contributaires.

L’Assemblée a, en outre, décidé de fixer 3 £85 millions le montant total des
contributions annuelles & mettre en recouvrement en 1996 a trois fonds des grosses demandes
d’indempisation.

[’ Assemblée a décidé qu'une partie des contributions & percevoir pour les fonds des
grosses demandes d'indemunisation constitués pour le Sea Prince/Yeo Myung/Yuil N°I ei pour le
Sea Empress seraient exigibles au ler février 1997, et que la levée du solde de ces contributions
et du montant total  percevoir pour le fonds des grosses demandes d'indemnisation constitué
pour le Keumdong N°5 devrail étre différée. L'Administraleur a été autorisé a décider s'il
conviendrait ou non de facturer la totalité ou une partie des montants des contributions différés
pour paiement au cours du deuxiéme semestre de 1997,

Estimant que le solde du fonds du Taike Maru et du Toyotaka Maru était important,
J'Assemblée a décidé, en application du Réglement financier, de rembourser les contributaires
& chacun de ces fonds des grosses demandes d'indemnisation, comme cela est indiqué ci-aprés,
et de virer le solde av fonds général. Elle a, en outre, décidé que ces remboursements devraient
éire effectués a la date du paiement des contributions différées, si et dans ]Ja mesure ol ces
contributions étatent pergues plus tard en 1997,

Les décisions de |’ Assemblée sont récapitulées dans le tableau ci-aprés, lequel indique
aussi le montant 4 payer {ou 4 rembourser) par tonne d’ hydrocarbures donnant lieu a contribution,
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Fonds Annce de Montant Paiement au ler lévrier 1997 Montant maximal de la levée
réception lolal & différée
des PErCevolr
hygﬁ?::r' k Montant a Moniant & Montant & Montant
percevolr percevoir par percevoir estimanf a
£ tonne £ pEFCEvVOir par
£ tonng £
Kenmdong N°5 1992 5000 000 0 0,0000000 5003000 00046421
Sea Prince/Yeo 1994 50000 000 13 000 000 00108112 37 000 000 0,0307703
Myung/Yuil Nt
Sea Empress 1995 30 000 000 10 000 000 00084346 20 G400 000 0,0168692
Total &5 000 000 23 000 000 G2 000 000
Fonds Année de Montant Crédit au ler Iévrigr 1097 Remboursement difléré
récepiion total A
des rembourser
hydrocar- E Montant & Moniant & Mortani 4 Moriant
bures rembourser rembourser par rembourser estimaril 4
£ ionne £ rembourser par
£ tonne £
Fonds général 1995 5 000 000 5 Q00 000 0,0042173 a 0,0000000
Taiko Maru 1992 3 500 000 0 00000000 3500000 0,0032494
Toyoiaka Maru 1993 4 700 000 a 0,0000000 4 700 000 0,0042646
Tolal 13 200 000 5 000 000 & 200 000
Total général 71 800 000 13 000 000 53 800 00O

Au 31 décembre 1996, un montant de £142 097 avait ét€ regu au titre des contributions
annuelles de 1996.

CREDITS AUPRES DU FONDS GENERAL
DU FONDS DE 1971 EN 1996

AUTRES PAYS (15,56%)

JAPON (24.74%
{ ; AUSTRALIE (2,58%)

ALLEMAGNE (2,97%)
CANADA (3.23%)

ESPAGNE (5,11%)

ITALIE (12,96%)\_ (O / ROYAUME-UNI (7,34%)

PAYS-BAS (8.67%) .~ FRANCE (8,22%)
REPUBLIQUE DE COREE (8,62%)
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Le crédit qui se dégage en 1996 au fonds général se fonde sur les quantités
d’hydrocarbures donnant tieu 3 contribution qui ont été regues en 1995 dans les Etats Membres
du Fonds de 1971 (annexe XVI). Le diagramme indique, par Etats Membres, la répartition des
remboursements dus en 1996 par le fonds général.

0.4 Fonds de 1971: variation des contributions annuelles d’une année sur
I'antre

Les versements effectués par le Fonds de 1971 au titre de demandes d'indemnisation
pour une poliution par les hydrocarbures varient considérablement d'upe année a 1'autre. En
conséquence, le niveau des contributions annuelles a verser au Fonds a varié aussi d'une année
a l'autre, comme le montre le tableau ci-aprés.

Pour ce gui est de l'encaissement des contributions d'années antérieures au Fonds de
1971, un total de £1,1 million n'avait pas été acquitié au 31 décembre 1996; 36% de cet arriéré
étajent dus par des contributaires de {"ancienne Union des Républiques socialistes soviétiques et
de l'ex-Yougoslavie,

En oclobre 1996, 1'Assembiée s'est déclarée satisfaite de la situation concernant le
paiement des coentributions.

Anmnée Fonds général Fonds des grosses demandes Monlant &
E d'indemnisation percevoir
£ £
1979 750 000 0 750 000
1980 800 000 9 200 000 10 00 000
1981 500000 0 500 000
1982 600 000 260 000 860 000
1983 1 0600 000 23 106 000 24 106 000
D84 ] 0 0
1985 1 500 Q00 ) 1 500000
1986 1 800 000 0 t 800 000
1987 800 000 400 000 1 200 000
1938 2900 000 90 000 2 9920 000
19389 1 600 000 3 200 000 4 800 000
1990 500 000 0 500 600
1991 5 Q00 000 21 700 020 26 700 000
1992 0 10 950 GO0 10 250 000
1993 8 000 000 70 000 000 78 000 000
1994 G 000 000 34 000 000 40 000 000
1995 6 000 000 37000 000 43 000 000

6.5 Fonds de 1992; contributions annuelles de 1996

En octobre 1996, I’ Assemblée du Fonds de 1992 a décidé de mettre en recouvrement,
pour le fonds général, des contributions annuelles de 1996 d'un montant total de £7 millions, sur
lequél un montant de £4 millions serait exigible au ler février 1997, Elle a également décidé que
la mise en recouvrement du solde serait différée. L'Administrateur a é1é autorisé a décider s'il
conviendrait ou non de facturer la totalité ou une partie des contributions différées pour paiement
au cours du deuxiéme semestre de 1997. Le montant de £4 millions correspondait a £0,0110440
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par tonne d’hydrocarbures donnant lieu 4 contribution. 11 n’a été levé de contributions a aucun
fonds des grosses demandes d’indemnisation.

Si I'on utilise la contribution de base par tonne indiquée ci-dessus, le montant total des
contributions dues par les contributaires au Japon aurait dépassé 27,5% du montant total de
£4 millions mis en recouvrement (£1 100 000). 1 a donc €€ nécessaire de réduire
proportionnellement les contributions dues par les contributaires dans cet Etat de maniére a ce
que, ensemble, elles soient égales 3 27,5% du 1otal mis en recouvrement (voir section 6.1). Le
montant 1otal qui est déduit des contributions dues par les contributaires au Japon a du étre pris
en charge par tous les autres contributaires au fonds général.

Les contributions de 1996 au fonds général se fondent sur les quantités d’hydrocarbures
dounnant lien & contribution qui ont €€ recues en 1995 dans les Etats Membres du Fonds de 1992
(annexe XVID. Le diagramme ci-aprés indigue, par Etats Membres du Fonds de 1992, la
répartition des contributions annuelles de 1996 au fonds général.

CONTRIBUTIONS DE 1996
AU FONDS GENERAL DU FONDS DE 1992

FRANCE (20,44%) ' ) JAPON (27,50%)

AUTRES PAYS (3,43%)
) AUSTRALIE (2,49%)
ROYAUME-UNI! &Y MEXIQUE (2,66%)
(17:37%) SUEDE (4,27%)
NORVEGE (5,26%)

ALLEMAGNE (16,58%)
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- COWCTTAATIC /AT ONTATDR IO TYVE' T VTAIINDT 197
/ Sy IEMES VOLONTAIRES DE L'INDUSTEF

5 RIE

Au moment méme cil la Convention de 1969 sur la responsabilité civile et la Convention
de 1971 portant création du Fonds étaient négociées, deux systémes volontaires correspondants
étaient adoptés dans l'industrie, & savoir 1'accord TOVALOP (Tanker Owners Voluntary
Agreement concerning Liability for Oil Pollution), accord volontaire des propriétaires de navires-
citernes concernant la responsabilité en matiére de pollution par les hydrocarbures, et I'accord
CRISTAL (Contract Regarding a Supplement to Tanker Liabitity for Qil Pollution), accord
destiné 4 compléter la responsabilité des navires-citernes en matiére de pollution par les
hydrocarbures. Ces deux systémes prévus par |'industric avaient pour objet de fournir une
indemnisation comparable A celle qui étaic dispenible en vermu de la Convention sur la
responsabilité ¢ivile et de la Convention portant création du Fonds dans les Etats qui n'avaient
pas ratifié ces conventions. Les accords TOVALOP et CRISTAL étaient destinés & servir de
solutions intérimaires el ne devaient opérer gue jusqu'a la mise en application des deux
Conventions internationales au niveau mondial.

En novembre 1995, les industries intéressées ont décidé que les accords volontaires ne
seraient pas renouvelés lorsqu'ils viendraient 4 expiration le 20 février 1997. De 'avis de ces
industries, 1'utilité des accords intérimaires TOVALOP et CRISTAL s'était émoussée au fil des
ans, au fur et a mesure que de plus en plus d'Etats devenaient Parties 4 la Convention de 1969
sur la responsabilité civile et A la Convention de 1971 portant création du Fonds. Leur décision
de mettre fin A TOVALOP et 3 CRISTAL reflétait I'augmentation rapide du nombre des Etats
maritimes qui avaient accepté ces deux conventions et les Protocoles de 1992 y relatifs, lesquels
offraient aux victimes de domumnages dus a des déversements d’hydrocarbures d'importants
avantages par rapport aux accords volontaires. Les industries ont estimé que le maintien des
accords volontaires pourraif éire un facteur de ralentissement, faute d'inciter les Etats qui ne
I'avaient pas encore fait 4 devenir Parties aux protocoles.

En conséquence, les victiimes de dommages par pollution ne pourront plus étre

indemnisées par les sysiémes volontaires de I'industrie au titre de sinistres survenus apres le
20 février 1997.
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REGLEMENT DES DEMANDES D'INDEMNISATION

]
-

8.1 Apercu général
Réglement des demandes d'indemmisadion par le Fonds de 1971 entre 1978 et 1996

Eatre la date de sa création en octobre 1978 et le 31 décembre 1996, le Foads de 1971
¢st intervenu dans le réglement de demandes d'indemnisation nées de 77 événements. Le total
des indemnisés versées par le Fonds de 1971 s'éléve, a ce jour, 3 quelque £132 millions,

Le Fonds de 1971 a effectué des versements de plus de £1 million 2 titre d'indemnisation
ou de prise en charge financiére a )a suite des sinistres ci-aprés pour lesquels toutes les demandes
d’indemnisation de tiers ont été réglées.

Navire Lieu du sinislre Année Paiements
effectués par

le Fonds de

1971

Antonio Gramsci Suéde 1979 £9 247 068
Tanio France 1980 £18 704 316
Ondina République fédérale d'Aliemagne 1982 '£3 004 900
Brady Maria République fédérale d’ Allemagne 1986 £1 106 28%
Thumank 5 Sueéde 1986 £2 369 345
Kasuga Maru N°I Japon 1988 £1 904 632
Voigoneft 263 Suéde 1990 £1 601 109
Rio Orinoco Canada 1950 £6 151 887
Vistabella Caraibes 1991 £1 002 512
Taiko Maru Japon 1993 £7 183 928
Toyotaka Maru Japon 1994 £5 081 754

En outre, le Fonds de 1971 et le propriétaire du navire ont versé des indemnités de plus
de £1 million au titre des sinistres suivants pour lesquels des demandes d'indemnisation de tiers
sont toujours en suspens. Pour les sinistres du Honam Sapphire et du Sea Empress, des
pajements n'ont & ce jour été versés que par le propriétaire du navire ou son assureur.

Navire Lieu du sinistre Année Paiements

Haven lialie 1991 £12 667 000
Aegean Sea Espagne 1992 £8 231 700
Braer Royaume-Uni 1993 £46 228 584
Kewmdong N°5 République de Corée 1993 £4 529 645
Sea Prince République de Corée 1995 £11 588 788
Yuii N°1 République de Corée 1995 £1 354 805
Honart Sapphire République de Corée 1995 £4 222000
Sea Empress Royaume-Uni ’ 1996 £5 080 200

L'annexe XVIII du présent rapport contient un résumé de tous les sinistres pour
lesquels le Fonds de 1971 a effectué au fil des années des versements 4 titre d'indemnisation ou
de prise en charge financi¢re, ou pourrait étre appelé 4 le faire. Elle énumere également d'autres
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sinistres dont le Fouds de 1971 a eu 4 connailre mais pour lesquels il n'a finalement pas dd faire
de versemenis.

Au fil des ans, les indemnités réclamées au Fonds de 1971 a la suile de déversements
d'hydrocarbures ont considérablement augmenté, Dans plusienrs affaires récentes, le montant
total des demandes soumises dépasse largement le montant maximal disponible en vertu de la
Convention de 1971 portant ccéation du Fonds. Des demandes ont également éié préseniées qui,
de 'avis du Fonds de 1971, ne relévent pas du champ des dommages par pollution, 1els qu'ils
sont définis dans les Conventions. Des demandes ont, €n outre, ét¢ présentées qui, tout en étant
recevables en principe, portent sur des montants que le Fonds estime fortement exagérés. De
¢e fait, le Fonds de 1971 et des demandeurs sont devenus parties 4 de longues procédures
judiciaires. Dans ces conditions, le Fonds de 1971 a de plus en plus de mal & remplir son
objectif, qui est d'honorer rapidement les demandes recevables.

Sinistres swrvenus en 1996 qui mettent en cause le Fonds de 1971

En 1996, il s'est produit cing sinistres qui ont entrainé ou entraineront des demandes
d'indemnisation contre le Fonds de 1971, 4 savoir ceux du Toko Maru et du Kugenuma Maru
au Japon, celui du Sea Empress au Royaume-Uni, celui du N°! Yung Jung en République de
Corée, et enfin celui du Kriti Sea en Gréce,

Le 23 janvier 1996, alors que le Toko Maru était au mouillage au Japon, un transporieur
de gravier a heurté sur babord ce pétrolier qui transportait 2 Q00 tonnes de fuel-cil lourd. Une
des citernes du 7oko Maru a éi€ endommagée el quatre tonnes d'hydrocarbures se sont déversées
dans la mer. L'assureur du propriélaire du navire a honoré des demandes au titre du colt des
opérations de nettoyage et des dommages 2 la péche, A raison d’un montant total inférieur au
montant de limjtation applicable au navire. Le Fonds de 197 ne sera vraisembiablement pas
appelé 4 payer d’indemnités dans cette affaire.

Le 15 février 1996, le Sea Empress s’est échoué au Royaume-Uai alors qu'il é1ait chargé
d’environ 130 000 tonnes de pétrole brul. A la suite de ’échouement, plusieurs citernes du
navire ont é1¢é gravement endommagées et environ 6 000 tonnes de sa cargaison se sont déversées
immédiatement. Alors que I'on essayait, sans succeés, de renflover le navire, d’importantes
quantités d’hydrocarbures se sont & nouveau déversées. Le 21 février, le Sea Empress a
finalement été remis a flot et le reste de la cargaison a été transbordée. Selon les eslimations,
quelque 72 000 tonnes d’hydrocarbures se seraient au total déversées. Des demandes
importantes ont déji été soumises et des indemnités d’un montant supérieur & £5 millions ont été
versées. On s’attend a recevoir d’autres demandes de montants notables.

Le 6 mars 1996, alors que le Kugemuma Maru était en irain de charger du fuel-oil lourd
dans un lerminal pétrolier au Japon, une faible quantit€ d’hydrocarbures a débordé de 1a citerne
a cargaison el 8’est déversée dans la mer a la suile d'une erreur de manipulation de la soupape
utilisée pour le chargement. Les opérations de netioyage se sont achevées le méme jour. Les
demandes au titre de ces opératicns ont ét¢ réglées.

Le 9 aoit 1996, alors qu’il procédait au déchargement d’hydrocarbures dans un terminal
pétrolier en Gréce, le Kriti Sea a déversé entre 20 et 50 lonnes de brut 1éger. Des demandes
d'un montant total de Drs 2 milliards (£4,7 millious) ont éié présentées au litre du codl des
opérations de neutoyage, des dommages aux apparaux de péche et du manque & gagner subi par
les pécheurs et le secteur du tourisme.
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Le 15 aolt 1996, alors qu'il se mettait & ['abri & Uapproche d’un typhon, le N°f Yung
Jung s'est échoué en République de Corée sur un rocher submergé qui n’étail pas indiqué sur
la carte marine, laissant s’échapper 28 tonnes de fuel-oil moyen. Les demandes présentées au
titve du coitt des opérations de nettoyage et du nettoyage des embarcations avoisinantes sonl en
cours d’examen. Des demandes seront probablement présentées pour les dommages causés 2 la
peche.

Sinisires d'années antérienres non encare réglés pur le Fonds de [97]

Au 31 décembre 1996, des demandes d'indemnisation de tiers demeuraient en suspens
pour douze sinistres intéressant te Fonds de 1971 qui élaient intervenus avant 1996, A savoir ceux
du Haven, de )'degean Sea, du Braer, du Kifinu, du Keumdong N°5, de ' Hliad, du Dae Woong,
du Sea Prince, du Yeo Myung, du Shinryu Maru N°8, du Yuil N°1 et du Honam Sapphire. Les
demandes soumises a la suite d’une pollution de source inconnue au Maroc n’avaient pas non
plus é1é réglées. La situation & 1'égard de ces sinistres est résumée ci-dessous.

Le sinistre du Haven (Italie, avril 1991) a entrainé une grave pollution par les
hydrocarbures en [talie et a aussi touché la France et Monaco. Quelque 1 350 demandes
d'indemnisation ont été soumises au tribunal de premiére instance de Génes, Le juge de ce
iribunal, qui est chargé de la procédure en limitation dans 1'affaire du Haven, a déterminé les
demandes d’indemnisation recevables ("stato passivo"). Les demandes admises par le juge
s’élevaient au total & environ £78 millions (en sus des intéréts et d’un montant compensatoire au
titre de la dévaluation monétaire) et comprenaient une demande du Gouvernemen? itatien de
£16,8 millions pour les dommages a i’environnement. Le Fonds de 1971 a fait opposition en ce
qui concerne un cerlain nombre de demandes.

Le montant global des demandes dépasse de beaucoup le montant total de
I'indempisation disponible en vertu de la Convention de 1969 sur la responsabilité civile et de
la Convention de 1971 portant création du Fonds, qui est de 900 millions de francs-or, ce gui,
de I'avis du Fonds de 1971, correspond a 60 miilions de droits de tirage spéciaux (DTS) ou &
Lit 102,644 milliards (£39 millions). Toutefois, le tribunal de premiére instance de Génes a fixé
le montant maximal payable par le Fonds de 1971 a Lit 771,398 milliards (£296 millions) sur la
base de !a valeur de 1'or sur le marché libre. Dans ur jugement rendu en mars 1996, la Cour
d’appel a confirmé la décision du tribunal de premiére instance. Le Fonds de 1971 fera appel
devant la Cour supréme de cassation du jugement de la Cour d'appel.

Le Fonds de 1971 a soutenu dans la procédure judiciaire entamée en Italie que la
majorité des demandes nées du sinistre du Haven avaient été frappées de prescription vis-a-vis
du Fonds de 1971 le 11 avril 1994 ou peu de temps aprés cette date.

En juin 1995, le Comité exécutif a chargé I'Administrateur de poursuivre les
négociations avec les demandeurs dans 1'affaire du Haven et il |'a autorisé i convenir, au nom
du Fonds de 1971, d'un réglement global qui s'inscrive dans le cadre d'un montant total de
Lit 137 643 800 000 (£53 millions) et soit subordonné 4 certaines modalités et conditions. Ce
montant comprendrait une somme (Lit 25 milliards ou £9,6 millions) versée A titre gracieux par
I’assureur du propriétaire du navire. Le propriétaire du navire, son assureur et la grande
majorité des demandeurs italiens s’étant mis d’accord sur le quantum recevable des demandes
respectives, 1’assureur a acquitté 1a plupart d’entre elles dans leur intégralité. Des accords som
également intervenus avec tous les demandeurs frangais et ta Principauté de Monaco. Il n’a pas
encore €1€ conclu d’accord avec le Gouvernement italien et quelques entreprises italiennes de
netioyage.
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A la suite de I'engagement pris par le Gouvernement frangais d’offrir comme gage la
créance approuvée de I'Etat francais, le Fonds de 1971 a indemnisé 33 organismes publics
frangais (autres que I'Etat frangais) & raison d’un montant total de £1.4 million. Le Fonds de
1971 a également payé deux demandeurs italiens dont les demandes n'éraient pas frappées de
prescription vis-a-vis du Fonds de 1971, 4 la suite de la présentation d’une caution bancaire qui
offrait au Fonds une protection adéquate contre tout surpaiement.

S’agissani du sinistre de l'degean Sea (Espagne, décembre 1992), des demandes
représentant au total guelque £111 millions ont été présentées. Le Fonds de 1971 a versé environ
£4,2 milljons 2 titre d'indemnisation tandis que l'assureur P & I du propriétaire du navire payait
quelque £4.0 millions. En avril 1996, le iribunal criminel de La Corogne a rendu un jugement
portant i la fois sur la responsabilité criminelle du capitaine et du pilote de I'degean Sea et sur
un certain nombre de demandes d'indemnisation. Le tribupa) a admis des demandes s'élevant au
tota) & £3,8 millions. 1l & estimé, au sujet de la plupart des demandes, ne pas avoir suffisamment
de preuves pour pouvoir évaluer le quantum des dommages subis et, ¢’est pourquoi, il a renvoyé
ces demandes a la procédure d'exécution du jugement. Le Fonds de 1971 a faii appel de ce
jugement en ce qui concerne un certain nombre de demandes, en pariiculier parce que, a son
avis, elles ne relevaient pas des notions de dorunages par pollution et de mesures de sauvegarde.
Un certain nombre d'autres parties ont également fait appel de ce jugement.

En ce qui concerne le sinistre du Braer (Royaurme-Uni, janvier 1993), le Fonds de 1971
a versé environ £41 millions 2 litre d'indemnisation, tandis que 1'assureur P & I du propriétaire
du navire payait quelque £4.8 millions. D'autres demandes s'élevant & £]1,9 million ont été
convenues. En outre, des demandes s'élevant & £80 millions ont &€ présentées devant le tribunal
de session d'Edimbourg. Le montant total des demandes préseniées dépasse le maximum
disponible en vertu de la Convention de 1969 sur la responsabilité civile et de la Convention de
1971 portant création du Fonds, a savoir 60 niillions de droits de tirages spéciaux (DTS).
Compte tenu de I'incertitude planant sur les demandes en suspens, le Comité exécutif a décide,
en octobre 1995, de suspendre tous autres paiements d’indemaités. La procédure judiciaire a 1rés
peu avancé.

Le sinistre du Keumdong N°5 {République de Corée, septembre 1993) a également
donné lieu & un grand nombre de demandes dont le montant 1otal s'élevait 4 I'origine 4 quelque
£127 millions. Toutes les demandes relatives aux opérations de nettoyage ont é1é réglées et
acquittées a raison d'un montant total de £4,6 millions. Un certain nombre de demandes
soumnises par des pécheurs ont é1& approuvées a raison de £4,8 millions environ. D'autres
demandes de cetie catégorie, s'élevant 4 £15,% millions, sont en instance devant ie tribunal.

En ce qui concerne le sinisire du Sea Prince (République de Corée, juillet 1995), les
demandes acceptées 4 ce jour représentent un montant total d'enviren £13,6 miitions. D'autres
demandes qui peurraient 8’élever a environ £15,7 millions sont actuellement examinées et la
plupart d’enire elles ont éi€ déposées devant le tribunal.

S’agissant du sinistre du Yeo Myung (République de Corée, aoll 1995), les demandes
acceptées & ce jour s’élevent 4 £456 000, tandis que d’autres demandes d'un montant total de
£22 millions sont en instance devant Ye iribunal.

Pour ce qui est du sinistre du Yuil N°7 (République de Corée, septembre 1993), des
demandes on €€ acceptées au titre du nettoyage et des dornmages & la péche 2 raison d'un
montant total &’environ £10,7 millions. D'autres demandes relatives au nettoyage et aux
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dommages & la péche el s'€levant au total 4 quelque £42 millions sont en cours d’examen et ont
é1é déposées devant le tribunal.

En ce qui concerne le sinistre du Hornam Sapphire (République de Corée, novembre
1995), les demandes acceptées a ce jour s'élévent au total 2 £4,2 millions. Des demandes d’un
montant total de £37 millions sont actuellement examinées.

Sinistres survenus en 1996 qui mettent en cause le Fonds de 1952

En juin 1996, il a été constaté que du pétrole brut avait pollué un certain nombre d'fles
allemandes situées 4 proximité de la frontiére danoise en mer du Nord. Les autorités allemandes
onl procédé i des opérations de nettoyage en mer et sur le rivage. L’analyse chimique des
échantillons de pétrole rejeté sur le rivage correspondail aux résultats de 'analyse des
échantillons provenant d'un pétrolier russe, le Kuzbass. 11 n’a pas encore é1é prouvé que les
hydrocarbures provenaient du Kuzbass.

Les autorités allemandes ont l'intention de présenter une demande d'indemnisation
aupres du propriétaire du Kuzbass. Elles ont toulefois précisé que si ces tentatives échouaient,
elles demanderaient réparation au Fonds de 1992, Afin d’obtenir réparation auprés du Fonds de
1992, les autorités allemandes devraient alors prouver que le dommage élait dil & un événement
meltant en cause un ou plusieurs navires, conformément aux dispositions de la Convention de
1992 sur la responsabilité civile.

Critéres de recevabilité des demandes appliqués par les Fonds de 1971 et de 1992

Les Fonds de 1971 et de 1992 ne peuvent faire droit qu'aux demandes d'indemnisation
qui relévent des définitions du dominage par pollution et des mesures de sauvegarde énoncées
dans les Conventions applicables. Au fil des années, le Fonds de 1971 a mis au point certains
principes pour déierminer la recevabilité des demandes. L' Assemblée et le Comité exéeutif du
Fonds de 1971 ont pris un certain nombre de décisions importaotes a cel égard.
L'Adminjstrateur a également formé des principes lors de ses négociations avec les demandeurs.
Les réglements conclus par 1'Administrateur et les principes qui les sous-tendaient ont été
entérinés cu expressément approuvés par le Comité exéeutif.

En 1994, un groupe de travail intersessions créé par le Foads de 1971 a examiné les
critéres de recevabilité des demandes. En octobre 1994, 'Assemblée du Fonds de 1971 a
entériné le rapport de ce groupe.

En juin 1996, 1" Assemblée du Fonds de 1992 a adopté une résolution par laquelle elle
a décidé que Je rapport du Groupe de travail du Fonds de 1971 susmentionné devrait servir de
base 4 la politique suivie par le Fonds de 1992 en ce qui concerne les critéres de recevabilité des
demandes d'indemnisation, que le Fonds de 1992 devrait aussi appliquer les critéres énoncés
jusqu'ici par le Comité exécutif du Fonds de 1971 et que le Fonds de 1992 devrait s'efforcer de
veiller &4 harmoniser, dans la mesure du possible, les décisions du Fonds de 1992 et celles du
Fonds de 1971 relatives a la recevabilité des demandes; une déclaration correspondante a été faite
dans une résolution adoptée par I’ Assemblée du Fonds de 1971. Pour ce qui est des situations
qui ne seraient pas couverlies par les critéres adoptés avant le mois de juin 1996 au sein du Fonds
de 1971, les Assemblées ont eslimé qu'il serail possible de garantir 1'harmonisation des décisions
des deux Organisations par le biais de consultations entre les organes compétents des deux
Fonds.
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8.2  Sinistres dont le Fonds de 1971 a traité en 1996

Le présent rapport donne, ci-aprés, des détails sur Jes sinistres doat le Fonds de 1971
s'est occupé en 1996. 1l retrace 'évolution des diverses affaires au cours de |'année et indique
la position adoptée par le Fonds de 1971 4 I'égard des demandes d’indernnisation. 1l ne vise pas
4 rendre pleinement comple des débats du Comité exécutif.

Les montants des demandes ont été arrondis dans le présent rapport. Les montants en
devises ont &t¢€ convertis en livres sterling au taux de change en vigueur av 31 décembre 1996,
sauf dans le cas des demandes d'indemnisation acquittées par le Fonds de 1971 pour lesquelles
le taux de change utilisé est celui applicable 4 la date du paiement.

VISTABELLA
{Caraibes, 7 mars 1991)

La barge de mer Vistabella {t 090 1jb), qui était immatriculée & la Trinité-et-Tobago et
transportait environ 2 000 tornes de fuel-oil lourd, était en cours de remorguage entre une
installation d'entreposage dans les Antilles néerlandaises et Antigua lorsque le cible de remorque
a laché. La barge a coulé par pius de 600 métres de fond A 15 milles au sud-est de Nevis. On
ne connaft ni la quanrité d'hydrocarbures déversés par suite de cet événement, ni la quantité
demeurant dans la barge.

La barge Vistabella n'était couverte par aucun Club P & I. Elle avait souscrit une
assurance au tiers auprés d’une compagnie d’assurances de la Trinité mais cetie derniére a
souienu que l'assurance ne couvrait pas ce sinistre. Le montant de limitation applicabte au
navire est estimaé i FF2 354 000 (£265 000). Il n’a pas ét€ constitué de fonds de limitation. Le
propriétaire du navire ne sera vraisemblablement pas en mesure de satisfaire 4 ses obligations
au titre de la Convention de 1969 sur la responsabilité civile sans étre assuré de maniére
appropriée. Le propriélaire du navire et son assureur n’ont pas répondu 4 ’invitation qui leur
avait &€ faite de coopérer dans le cadre de la procéduce de réglement des demandes.

Le Fonds de 1971 a versé des indemnités de FF8,1 millions (£986 500) au
Gouvernement francais au titre des opérations de nettoyage. Des montants de FF110 000
(£11 040), US$6 100 (£3 200) et 1JS$2 000 (£1 000) ont &té versés, respectiverent, a des
demandeurs privés de Saint-Barthélemy et des fles Vierges britanniques et aux autorités des iles
Vierges britanniques. Toute nouvelle demande formée contre le Fonds de 1971 sera frappée de
prescription.

Le Gouvernement frangais a intenté une aclion en justice contre le propriétaire de la
barge Vistabella et son assureur devant le tribunal de premi2re instance de Basse-Terre
(Guadeloupe), afin de se faire indemniser pour les opérations de nettoyage effectuées par la
Marine frangaise. Le Fonds de 1971 est intervenu dans la procédure et s'est subrogé au
Gouvernement frangais. Ce dernier s'est désisté.

Lors d'un jugement rendu en 1996, le tribunal de premiére instance a déclaré que la
Convention de 1969 sur la responsabilité civile n'éuit pas applicable, étant dooné que le
Vistabella bauait le pavillon d'un Etat (Trinité-et-Tobago) qui n'était pas Partie 3 cetie
conventon, et a donc appliqué la législation francaise. Le wibunal a accepté que, au titre de la
subrogation, ic Fonds de 1971 était en droit d'intenter des poursuites contre le propriétaire du
navire et d'intenter des poursuiles directement contre 1'assureur de celui-ci. En outge, le tribunal

4]



a déclaré qu'il n'avait pas compéience pour examiner la demande récursoire du Fonds de 1971
pour les dommages causés dans les iles Vierges britanniques et lui a accordé le droit de recouvrer
la totalité du montant qu'il avait versé pour les dommages causés dans les territoires frangais.

En octobre 1999, le Comité exécutif du Fonds de 1971 a estimé que le jugement é1ait
erroné sur deux points; premiérement, la Convention de 1969 sur la responsabilité civile gui
faisait partie de la législation frangaise s'appliquait en cas de dommages causés dans un Etat
Partie & cette convention, quel que soit I'Etat d'immatriculation du navire; deuxiémement, les
tribunaux frangais avaient compélence, en vertu de cefte convention, pour examiner des
demandes pour dommages causés dans un Etat Partie quelconque.

Le Comité exécutif a décidé, wutefois, que le Fonds de 1971 ne devrait pas faire appel
de ce jugement & propos de l'applicabilité de la Convention de 1969 sur la responsabitité civile,
étant donné que ce jugement n'aurait guére valeur de précédent pour d'autres affaires et que le
tribunal avait accordé au Fonds de 1971 le remboursement de la totalité du montant versé par
celui-ci pour les dommages causés dans les terrioires frangais; par ailleurs, le Fonds de 1971
n'avait versé qu'un montant infime pour les dommages survenus 2 |'extérieur de ces territoires.

HAVEN
(talie, 11 avrit 1991)

Le sinistre

Le navite-citerne chypriote Haven (109 977 tjb} a pris feu et subi une série d'explosions
le 11 avril 1991 alors qu'il était au mouillage 4 sept milles au large de Génes. Ce navire qui
transportait quelque 144 GO0 tonnes de péirole brut s'est brisé en trois parties. Une vaste section
du pont qui s'était délachée de la structure principale a coulé a une profondeur d'environ
80 metres. La section avant du navire s'est détachée et a coulé a une profondeur de quelque
500 métres. La partie du navire encore 2 flot a été remorquée vers des eaux moins profondes
on, aprés une nouvelle série d'explosions, elle a coulé le 14 avril 4 une profondeur de 50 métres
4 environ 1,5 mille au large de la cdie.

Opérations de nettoyage

On ne connait pas la quantité d'hydrocarbures qui a briilé lors de I'incendie mais on
estime que plus de 10 G600 tennes d'hydrocarbures intacts et partiellement consumés s¢ sont
déversées dans la mer. Une quantité notable d'hydrocarbures a touché la cdie entre Génes et
Savone, Des hydrocarbures ont dérivé vers 1'ouest jusqu'a Hyéres, prés de Toulon (France),
touchant les cbtes de quatre départements frangais et ta Principauté de Monaco.

Un contrat de nettoyage et de surveillance de la pollution a &€ signé entre le
Gouvernement italien et un consortium d'entrepreneuts désigné sous le sigle AT, Les activilés
de netoyage de la plage ont été terminées a la fin d'aofit. Toutefois, la hausse de la température
de l'eau et I'action des vagues ont fait remonter 4 la surface des goutielettes provenant des
hydrocarbures coulés, ce qui a entrainé une nouvelle pollution limitée mais continue de certaines
plages pendant 1'ét€ de 1991. En France, les opérations de nettoyage ont ét€ menées en mer par
le Gouvernemeni frangais et & terre par les autorités locales.

Fnquéte sur la cause du sinistre
Une Commission d'enquéte pour la Ligurie a procédé a une enquéte officielle sur
la cause du sinistre du Haven. Dans son tapport, la Commission d'enquéte a envisagé trois
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hypothéses concernant I'origine du sinistre roajs elle a conclu qu'elle ve pouvait pas en établir
la cause. Toutefois, elle a estimé que le capitaing, le second, le chef mécanicien et le
propriétaire du navire s'étaient rendus coupables d'une faute ou d'une faute lourde. Elle a
également estimé que le propriétaire avait comunis une faute lourde en omettant de s'assurer de
I'efficacité de certains dispositifs essentiels avant de permettre la ceprise de |'exploitation
commerciale du navire, en s'absienant d'ordeonner au navire de s'arréter compte tenu de certains
problémes techniques qui s'étaient posés et en négligeant de signaler a la sociéié de classification
qu'un des générateurs de gaz inerte était en panne.

Procédure en limitation

Une action en justice ayant été introduite contre le propriétaire du navire, le tribunal de
premiére instance de Génes a ouvert la procédure en Hmitation en mai 1991 et fixé le montant
de limitation & Lit 23 950 220 000 (£9,2 millions), ce qui correspondait 4 14 millions de DTS.
Le fonds de limitation a été constitué au moyen d'une garantie bancaire par 1'assureur P & [ du
propriétaire du navire, 4 savoir la United Kingdom Mutual Steam Ship Assurance Association
(Bermuda) Limited, appelée le UK Club. Le Fonds de 1971 est intervenu dans la procédure en
limitation conformément & 1'article 7.4 de la Convention de 1971 portant création du Fonds.

Le Fonds de 1971 a fait opposition 4 la décision du tribunal d'ouvrir la procédure en
limitation, contestant le droit du propriétaire du navire de limiter sa responsabilité. Le
Gouvernement italien et quelques autres demandeurs ont également fait opposition.

Un grand nombre de demandes ont €té déposées contre le propriétaire du navire lors de
la precédure en limitation.

Sinistre du Haven - te pétrolier en flammes
{source: Murray Fenton & Associates)

43



Preseription

La ques:ion s'est posée de savoir si la majorité des demandes nées du sinistre du Haven
étaient ou non frappées de prescription vis-a-vis du Fonds de 1971. Selon 1'article 6.1 de fa
Convention de 1971 portant création du Fords, les demandes d’indemnisation formées contre le
Fonds de 1971 sont frappées de prescription trois ans suivanl la date de survenance d'un
dommage, & moins que les demandeurs n’aient pris certaines mesures juridiques. Dans 1’affaire
du Haven, le délai de trois ans a expiré le 11 avril 1994 ou peu de temps aprés cette date. Un
demandeur peut éviter la prescription en ce qui concerne le Fonds de 1971 en intentant une
action en justice contre le Fonds ou en lui adressant une notification conformément a 1'article 7.6
de 1a Convention de 1971 portant création du Fonds. Seuls quelques demandeurs ont satisfait
aux dispositions de l'articte 6.1 en adressant une notification au Fonds de 1971 en vertu de
I'article 7.6, a savoir ['Erat francais, les communes frangaises, la Principauté de Monaco,
quelques demandeurs italiens, le propriétaire du navire et le UK Club.

Le Comité exécutif a estimé que les demandes qui n'avaient pas fait 'objet d'une
notification formelle au Fonds de 1971 étaient frappées de prescription, coenformément aux
dispositions de 'article 6.1 de la Convention de 1971 portant création du Fonds. Le Fonds de
1971 a, par conséquent, pris les mesures nécessaires pour préserver scn droit d'invoquer la
prescription pour se défendre, bien que les demandeurs n'aient pas intenté d'action contre
celui-ci.

Demandes d'indemnisation

Quelque 1 350 demandeurs italiens ont soumis des demandes au titre de préjudices autres
que des domrnages 2 1'environnement, a raison d’un montant total d’environ Lit 765 milliards
(£294 millions), y compris la demande du Gouvernernent italien qui §’éléve A Lit 261 mittiards
(£100 millions). La demande du Gouvernement italien porte notamment sur ies frais liés a
I'exécution du contrat de neltoyage et de surveillance conclu entre le Gouvernement italien et lg
consortium d’entreprencurs ATI.  Un certain nombre d’autres entreprises de neitoyage ont
¢galement présenté des demandes.

Le Gouvernement italien a également présenté une demande relative aux domrmages au
milieu marin. Les rubrigues de cette demande qui ont é1é quantifiées par le demandeur s'élévent
au total & Lit 883,435 nulliards (£340 millions) et portent sur la remise en état des phanérogames
et ’enlévement de I’épave, ainsi que sur des dommages réparés grice a4 la régénération naturelle
des ressources {mer et atmosphére). La demande comporte en outre plusieurs rubriques
importantes dont ia quantification a été laissée au soin du tribunal pour que celui-ci se prononce
sur {a base de I'équité: ces rubriques portent sur les conséquences de |'érosion des plages due aux
dommages aux phanérogames et sur les dommages irréparables causés a la mer el A
1'almosphére.

En outre, la région de la Ligurie, deux provinces et 14 municipalités ont inclus des
rubriques relatives aux dommages & ['environnement dans leurs demandes respectives. La
Région a soutenu que 1'indemnisation devrait éire répariie entre les diverses entiiés territoriales
qui avaieni direclernent subi ou subissaient un dommage €cologique. Certaines des municipalités
ont également demandé s€paration pour atteinte a leur image de marque touristique.

Un certain nombre de propriétaires de yachts et de pécheurs ont demandé a étre
indemnisés parce que leurs biens avaient été contaminés. Plus de 1 000 particutiers et petites
entreprises (pécheurs, hételiers, commergants et restaurateurs) ont réclamé des indemnités au
titre du manque & gagoer. De nombreuses demandes dans cette catégorie n’ont été étayées par
aucun document, ou ne ’ont été que par des piéces justificatives insuffisantes.
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En 1993 et 1996, des accords sur le guantum des demandes ont été conclus entre le
propriétaire du navire/UK Club et la plupart des demandeurs italiens, a raison d'un montant total
de Lit 21,5 milliards (£8,3 millions). 11 n'a pas ¢té possible de parvenir & des accords avec le
Gouvernement italien, certaines des autorités locales et quatre entreprises de nettoyage.

Le Gouvernement frangais, 31 communes frangaises €1 deux autres organismes publics
fran¢als ont présenté des demandes pour les frais de nelioyage d’un moniant total de
FE79 550 576 (£10,3 milliops). 11 a été convenu du quantum de ces demandes i raison de
FF23 240 193 (£3,0 millions). La Principauté de Monaco a présenté, au titre des opérations de
netioyage, une demande de FF321 735 (£36 150) dont le quantum a fait I’objet d’un accord a
raison de FF270 035 (£30 300).

Liste des demandes établies ("state passivo")

En avril 1996, le juge chargé de la procédure en limitation au tribunal de premiére
instance de Génes s’est prononcé sur les demandes d’indernnisation recevables (“state passivo™).
La liste des demandes recevables a é1¢€ dressée dans le contexie de la procédure en limitation
engagée par Je propriétaire du navire et le UK Club.

Dans sa décision, le juge a fait valoir que la position du Fonds de 1971 concernant la
prescription était manifestement infondée car, i son avis, l'intervention du Fonds de 1971 en
vertu de 'anticle 7.4 de la Convention de 197] portant création du Fonds avait le méme effet
qu'une notification en vertu de 1'article 7.6.

Les demandes dont le quantum avait fait |'objet d'un accord entre les demandeurs et le
propriétaire du pavire/UK Club ont éi¢ admises a raison des montants convenus, ces moniants
n'ayant pas é1é contestés.

Le juge a déclaré que les nombreuses demandes qui n'avaient pas été étayées ne
pouvaient étre admises.

Le juge a estimé que les municipalités n’avaient pas droil & réparation au titre de
“I'atteinte 2 leur image touristique”. A son avis, seuls les agents individuels du secieur
touristique pouvaient réclamer une indemnisation pour un tel préjudice, pour autant qu'i! en ait
résulté une perte d'activité économique pour le demandeur. Le juge a déclaré que les
municipalités pouvaient avoir droit & réparation au titre de leurs frais de promotion du tourisme
pour autant qu'elles prouvent que, en conséquence du sinistre, les dépenses consacrées 4 cetle
fin n'avaient pas été efficaces ou que des dépenses avaient été encourues aprés le sinistre pour
promouvoir |'image touristique.

Le Fonds de 1971 n'a cessé de soutenir que les demandes portant sur des éléments
non quantifiables des dommages & l'environnement n'étaient pas recevables. Dans son
interprétation de la Convention de 1969 sur ia responsabilité civile et de la Coavention de 1971
portant création du Fonds, 1'Assemblée du Fonds de 1971 a exclu les évaluations des dommages
au miliev marin qui se fondaient sur une quantification abstraite de dommages calculés
conformément 2 des modéles théoriques (Résolution N°3 adoptée par 1'Assemblée en 1980).
L'Assemblée a également estimé que des indemnités ne pouvaient étre versées que si le
demandeur avait subi un préjudice économique quantifiable.

Le juge a déciaré que la Convention de 1969 sur la responsabilité civite et la Convention
de 1971 porant création du Fonds n'excluaient pas les demandes pour dommages 3
I'environnement. Il a soutenu que seul 1'Etat italien était habilité a se faire indemniser au titre

45



des dommages a 1'environnement et gue, par conséquent, les autorités locales n'avaient pas droit
a une telle indemnisation. Il a estimé que les dommages 4 'environnement ne pouvaient pas étre
quantifiés sur la base d'une évaluation commerciale ou économique. 11 les a calculés a raison
d'une proportion (d'un ters environ) {4 savoir Lit 40 milliards ou £15,4 millions} du cofit des
opérations de netioyage. Le montant obtenu grace a cette formule correspondrait, a son avis,
aux dommages auxquels ces opérations n'avaient pas remédié.

La liste des demandes recevables admises par le juge est récapitulée dans le tableau

ci-aprés.

Récapitulation Lit £
A Pécheurs 8 933 580 000 3 400 000
B  Yachis 71 740 000 27 600
€ Tourisme et activités liées au tourisme 4 705 136 915 1 800 600
D  Sous-traitants {autres qu'ATI) 16 409 580 800 6300 000
E  Etaiialien 145 260 722 046 58 000 000
F  Régions, provinces el municipalités L 457 371 664 560 000
G Demandeurs en France et & Monaco 7 345 324 036 2 800 000
H Propriétaire du navire/UK Club 2 271 977 367 873 000

Total 186 455 432 828 73 760 600

Le juge a rendu sa décision a 1'issue d'une procédure sommaire. 1l a fait remarquer que
les montants inclus dans le stato passivo dont les parties n'avaient pas convenu devraient étre
considérés par celles-ci comme allant dans le sens d'une solution équilibrée qui pourrait
constituer la base d'un accord permettant d'éviter une longue et coliteuse procédure.

Oppositions au stato passive

Le Fonds de 1971, le Gouvernement italien, un enteepreneur italien, le propriétaire du
navire et le UK Club ont fait opposition & la décision du juge. Les oppositions seront examinées
par le tribunal de premiére instance qui compie wois juges. Plusieurs années pourront s’écouler
avant que e tribunal ne rende son jugement.

Dans son opposition, le Fonds de 1971 a évoqué la question de la prescription. 11 a
soutenu que le juge avait tort de rejeter 1a prescription comme moyen de défense. Le Fonds a
souligné qu'il n'avait pas invoqué la prescription & tire de défense dans la procédure en
limitation parce qu’aucune action n’était ou ne pouvait étre engagée contre lui dans cette
procédure. 1l a indiqué que 1'action intentée contre kui devait étre distincte des actions formées
contre le propriétaire du navire et le UK Club, ainsi qu’il ressortait de 'article 8 de la
Convention de 1971 portant création du Fonds, lequel faisait référence uniquement aux articles
7.1 et 7.3 et non aux articles 7.4 €1 7.6, C’est pourquoi le Fonds de 1971, lequel €tait intervenu
dans la procédure en limitation conformément 2 'article 7.4, a réaffirrmé dans son opposition que
son intervention dans la procédure en limitaticn ne préjugeail pas de 1'argument de la
prescription qu’il se proposait d’invoequer en temps opportun, ¢’est-a-dire lorsqu’une action serait
formée contre lui.
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Le Fonds de 1971 a fait opposition en ce qui concerne, eotre autres, les questions
suivantes.

Le Fonds de 1971 a demandé que 1’action du Gouvernement italien en réparation de
dommages 2 ’environnement soit déclarée non recevable. Le juge a motivé sa décision en
s’appuyant sur certaines dispositions de la Loi de 1986 qui portait création du Minisigére de
Penvironnement. Le Fonds de 1971 a soutenu que la responsabilité au titre de dommages 2
I'environnement qui était prévue dans cet article ne s’appliquait pas au Fonds étant donné qu’elle
se fondait sur fa négligence €t que, aux termes de ces dispositions, le juge devait calculer
I'indemnisation sur la base du degré de la faute de I'auteur de 1’acte dommageable, des gains
qu’il en avait retirés et des colits nécessaires 4 la remise en état de I’environnement. Le Fonds
a indiqué que, conformément & la jurisprudence et & la doctrine juridique italiennes,
I'indemnisation allouée en vertu de cette loi s'apparentait a une sanction et que le dommage ainsi
calculé étail d’ordre punitif. De ["avis du Fonds, ces critéres de calcul étaient en contradiction
avec le principe de la responsabilité objective du propriélaire et du Club en vertu de la
Convention de 1969 sur la responsabilité civile ainsi qu’avec la position du Fonds en vertu de
la Convention de 1971 portant création du Fonds. Selon le Fonds, le juge était ainsi parvenu 2
la conclusion absurde selon laquelle I'indemnisation des dommages a )'environnement
§’accroissait 4 mesure quiaugmentait le coilt des opérations de nettoyage.

La majeure partie des opérations de neticyage a été effectuée par un consortium de
sociétés (ATI) sous contrat avec le Gouvernement italien, Sans préjudice de I'argument de la
prescription, le Fonds de 1971 a contesté le bien-fondé de la demande de I’Etat relative aux
paiements effectués en veriu du contrat d’ATI au motif que ce contrat était nul et non avenu. En
tout état de cause, fe Fonds a estimé que les tarifs prévus dans le contrat d’ATI étaient (rop
élevés et que, en outre, certaines des mesures prises n'élaient pas raisonnables.

Le juge a déclaré que les montants qu'il avait déterminés devraient étre accrus des
intéréts au taux légal (soit 10% par an) pour la période allant de la date de la survenance du
dommage considéré A la date du paiement. 1l a également déclaré que ces montants devraient
étre accrus pour tenir compte de la dévaluation, cela sur 1a base d'un indice officiel du coiit de
la vie qui, pour la période allant d'avril 1991 & février 1996 (derniére date pour laquelle on
dispose de ces chiffres), correspondrait a un accroissement d'environ 25% soif, en moyenne, de
5% par an. Le Fonds de 1971 a soutenu qu'une majoration tofale de 15% par an était (rop
élevée. De I'avis du Fonds, les taux d’intérét sur les bons du trésor italiens, actuellement fixés
a 8% par an, constitueraient une majoration raisonnable au titre des intéréts et de Ja dévaluation.

Le Fonds de 1971 a fait opposition en ¢ce qui concerne des demandes scumises par un
certain nombre d’autorités locales au titre de frais de promotion du tourisme. [l a demandé que
ces demandes soient tejetées, étant donné que les frais visés par ces demandes n’étaient pas des
collts relatifs 4 des mesures de sauvegarde (elles gue définies a I’article 1.7 de ia Convention de
1969 sur la responsabilité civile.

L’Etat italien a fait opposition en ce qui concerne un certain nombre de demandes qui
n’avaient pas été acceptées dans leur intégralité par le juge. L’Etat a notamment souhaité que
I'indemnisaticn au titre des dommages 2 'environnement soit portée de Lit 40 milliards
(£15,4 millions) & Lit 883,435 milliards (£340 millions}.

Méthode de conversion des francs-or
Les montants indiqués dans le texte initial de la Convention de 1969 sur la responsabilité
civile et de la Convention de 1971 portant création du Fonds sont exprimés en francs-or (francs
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Poincaré). D'aprés la premiére de ces conventions, le montant en francs-or devrait étre converti
dans la monnaie nationale de 1'Etat dans lequel le propriétaire du navire a constitué le fonds de
limitation suivant la valeur officielle de cette monnaie par rapport au franc a la daie de la
constitution du fonds de limitation. En 1976, des protocoles ont éi¢ adoptés en vue de modifier
les deux Conventions en remplagant le franc-or en tant qu'unité monétaire par le droit de tirage
spécial (DTS) du Fonds monétaire international (FMI). Le Protocele de 1976 a la Convention
de 1969 sur la responsabilité civile est entré en vigueur en 1981, tandis que le Protocole de 1976
i la Convention de 197! portant création du Fonds a pris effet en 1994, soit aprés le sinistre du
Haven,

Lors de Ja procédure en limitation, un important peoint de droit a &té soulevé au sujet de
Ia méthode a suivre pour convertir en lires italiennes le montant maximal payable par le Fonds
de 1971 (soit 900 millions de francs-or). Le Fonds de 1971 tenait pour acquis gue la conversion
devrait se faire sur la base du DTS. Certains demandeurs ont, toutefois, soutenu que la
conversion devait se faire sur la base du cours de I'or sur le marché libre, €tant donné que I’or
n'avait plus de valeur officielle et que le Protocole de 1976 A 1a Convention portant création du
Fonds, qui avait remplacé le franc-or par le DTS, n'étail pas en vigueur.

Le principal argument invoqué par le Fonds de 1971 a4 1'appuj de sa position €était que
l'adjectif "officielle” avait éi¢ d€libérément inclus dans la définition de I'uniié de compte donnée
dans le texte initial de la Convention de 1969 sur la responsabilité civile afin d’exclure |'emploi
du cours de 1'or sur le marché libre. Le Fonds a appelé 1'attention sur le fajt que le juge avait
fixé la limite de la responsabilité du propriétaire du navire en utilisant le DTS. L'unité de
comple de la Convention de 1971 portant création du Fonds était définie par le biais d'un renvoi
a la Convention de 1969 sur la responsabilité civile et, de I'avis du Fonds de 1971, il fallait
considérer ce renvoi comme se reportant a la Convention sur la responsabilité civile, telle que
modifiée par le Protocole de 1976 y relatf. Le Fonds de 197] a souligné que l'utilisation
d'unités de compte différentes lors de 1'application de la Convention de 1969 sur la responsabilité
civile et de la Convention de 1971 portant création du Fonds entrainerait des résultats
inacceptables, en particulier en ce qui concerne le rapport entre la part de responsabilité assumée
par le propriétaire du navire et par le Fonds de 1971, respectivement, sur la base de 1'article 5.1
de la Convention portant création du Fonds.

Le juge chargé de la procédure en limitation a conclu qu'il fallait calculer le montant
maximal payable par le Fonds de 1971 en se fondant sur la valeur de 1'or sur le marché libre,
ce qui donnait une somme de Lit 771 397 947 400 (£296 millions) (y compris le montant payé
par le propriélaire du navire en vertu de la Convention de 1969 sur la responsabilité civile), au
licu de Ja somme de Lit 102 643 800 000 (£39 millions) que I'on obtiendrait en utilisant le DTS
comyne le Fonds de 1971 le préconisait. Le Fonds de 1971 ayant fait opposition, le tribunal de
premiére instance, qui comptait (rois juges, a confirmé cette décision.

Dans son jugement, le tribunal a noté que 1'adjectif "officielle” avail ét€ inséré aprés le
mot “valeur” dans le texte de 1a Conventicn sur la responsabilité civile a Ja derniére séance de
la Conférence diplomatique de 1969. 11 a déclaré que, étant donné que I'or n'avait plus de valeur
officielle, la référence a |'or ne pouvait désigner que la valeur de 1'or sur le marché libre. 11 a
rejeté 1'argument du Fonds de 1971 selon lequel 1'article 1.4 de 1a Convention portant création
du Fonds qui avait trait & 1'unité de compte devait étre considéré comme renvoyant & la

Convention sur Ja responsabilit€ civile telle que modifiée par le Protocole de 1976 y relatif. Le
" tribunal a soutenu que la prise en charge financiére du propriétaire du navire en veriu de
I'article 5 de la Convention portant création du Fonds devrait étre calculée sur la base d'un
pourcentage, ce qui ferait que le versemnent dii par le Fonds de 1971 a ce titre serait délerminé
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en DTS. Tl a admis que, d'une maniére générale, les Etats pensaient que le franc-oc devail étre
remplacé par le DTS mais a déclaré que 1'opinion des Etats ne modifiait pas la loi.

Le Fonds de 1971 a fait appel de ce jugement. Dans un jugement rendu en avril 1996,
la cour d’appel de Génes a confirmé que le montant maximal payable en vertu de la Convention
de 1971 portant création du Fonds devraitl étre calculé sur la base de la valeur de ’or sur le
marché libre. Les principales raisons invoquées par la cour d'appel sont les suivantes:

Le Fonds de 1971 avail soutenu que, puisque la plupart des demandes étaient
prescrites vis-a-vis du Fonds, le montant total des demandes contre le Fonds ne
dépassait pas 60 millions de DTS et que, pour celie raison, il n'était pas
nécessaire que la cour se prononce sur la méthode de conversion. L'argument
de la prescription a €t¢ rejeté par la cour qui a esimé que l'intervention du
Fonds de 1971 en verw de 1'article 7.4 de la Convention portant création du
Fonds avait le méme effet qu'une notification en vertu de 'article 7.6.

La cour d'appel a estimé que la disparition de la valeur officielle de l'or
n'autorisait pas les (ribunaux nationaux gui procédaient au calcul du montant
maximal payable en vertu de la Convention de 1971 portant création du Fonds
a substituer le DTS au franc-or avant 1'entrée en vigueur du Protocole de 1976
a cette convention. La cour & également soutenu gue I'entrée en vigueur de ce
proiccole ne s'appliquait pas rétroactivement. Pour cette raison, elle a déclaré
gue l'unité-or ne pouvait éire converlie qu'en fonction de sa valeur sur le
marché.

Le Fonds de 1971 est en dreit de faire appel devant la cour supréme de cassation du
jugement de la cour d'appel dans les 60 jours suivant ta date 4 Jaquelle le jugement tui aura été
formellement notifié par une partic 4 la procédure ou dans 'année qui suit la date du jugement.
A ce jour, aucune notification ne lui a été adressée. En avril 1996, le Comité exécutif a chargé
I’ Administrateur de faire le nécessaire pour se pourvoir devant la cour supréme de cassation.
Le Fonds fera appel an début de 1997.

Recherche d'une solution

Convaincu de la validité juridique de la position du Fonds de 1971 & I'égard de la
prescription, le Comilé exécutif a néanmoins reconnu, en octobre 1994, que les poursuites en
cours en ltalie faisaient planer guelque incertitude quant a 1'issue finale de 'affaire. Motivé par
celle raison et conscient qu'il était sovhaitable d'indemniser les victimes de dommages par
pollution, le Comité a chargé |’ Administrateur d'engager des négociations avec toutes les parties
intéressées afin de parvenir a une solution globale pour toutes les demandes et questions en
suspens. Le Comité a souligné qu'une telle solution devait notamment respecter les conditions
suivantes:

P ta couverture maximale prévue par la Convention de 1969 sur la responsabilité
civile et ta Convention de 197| portant création du Fonds était de
60 millions de DTS;

O

les demandes ne pouvaient €tre recevables que si je demandeur avait subi un
_ préjudice économique quantifiable et les demandes pour un dommage au milicu
marin en $oi n'étaient pas recevables.



Proposition de réglement

En juin 1995, le propriéiaire du navice et le UK Club ont offert de fournir un montant
additionne] de Lit 25 milliards (£9,6 millions) & titre de versement gracieux dans ie but de
faciliter la recherche d'un réglement global.

Ayant examiné toutes les questicns en cause 3 sa session de juin 1995, le Comité
exécutif a chargé 1I' Administrateur de poursuivre les négociations avec les demandeurs et il I'a
autorisé A convenir, au nom du Fonds de 1971, d'offrir aux victimes un réglement global qui
s'inscrive dans le cadre d'un montant de Lit 137 milliards (£52 miliions) qui serait calculé
comme suit:

Lit
60 millions de DTS 102 643 800 000
[ntéréts sur le fonds de limitation du propriéraire
du navire, soit environ 10 0
Total partiel 112 643 800 000
Montant additionnel offert par le propriétaire du
ravire et le UK Club a titre gracieux 25 009 000 000
Total 137 643 800 Q00

Le Comité a décidé que le réglement global proposé serait subordonné entre autres aux
conditions suivantes:

& Sauf en ce qui concerne le versement gracieux de Lit 25 milliards par le
propriétaire du navire et le UK Ciub, des paiements ne seraient versés aux
demandeurs que dans la mesure ol ces derniers avaient subi un préjudice
économique quantifiable et aucun versement ne serait fait au titre de dommages
au milieu marin en soi.

g Toutes les parties i ia procédure en justice en cours en [talie se désisteraient de
leurs actions en réparation, quels qu'en soient les motifs et quelle que soit
I'identité du défendeur,

9 Le Fonds de 1971, I'Etat italien et d'autres demandeurs metiraient fin i toutes
les poursuites.

Le UK Club a informé le Comité exécutif qu'il souscrivait a la proposition de réglement
global, sous réserve des conditions exposées ci-dessus. 11 a souligné que 1'offre du propriétaire
du navire et du UK Club de verser Lit 25 milliards A titre gracieux ne préjugeait en rien de la
position de 1'une quelconque des parlies 4 la procédure, ni ne constituait une reconnaissance de
la responsabilité d'aucune d'entre elles et qu'elle était subordonnée au respect de certaines
conditions, ce qui permetirait de mettre un terme & toutes les poursuites dans cette affaire.

Le Fonds de 1971 avait suggéré que, dans le cadre du réglement global proposé, le
propriétaire du navire et le UK Club renoncent 4 tout droit 4 une prise en charge financiére en
vertu de 1'article 5 de la Convention de 1971 portant création du Fonds. Le Club a déclaré que
le propriétaire du navire et le UK Club renonceraient & leur droit d'étre pris financiérement en
charge, sous réserve que toutes fes conditions du réglement proposé soient réunies.
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Débhats de I'Assemblée en octobre 1995

A sa session tenue en octobre 1995, I’ Assemblée a regrelté 'absence de toute nouvelle
réaction du Gouvernement italien face a |'offre de réglement global du propriétaire du navire,
du UK Club et du Fonds de 1971. L’Assemblée a déclaré qu’elle était donc fondée & croire gue
cette absence de réaction équivalait & la non-acceptation de 1'offre par le Gouvernement italien.
Elle a, en conséquence, été d'avis que toute initiative feture visant un réglement global devrait
étre prise par les demandeurs, y compris par le Gouvernement italien.

Reéglements effectués par le propriétaire du navire et le UK Club

A la suite de la publication du stato passivo en avril 1996, le UK Club a accepté de
verser directement a la région de la Ligurie, aux provinces de Génes et de Savone et aux
20 municipalités I'intégralité du paiement offert a titre gracieux, a savoir Lit 25 milliards
(£9,6 miilions). Par voie de conséquence, le UK Club a reliré I’offre de paiement gracieux qu’il
avail préalablement faite & I’Erat iralien. Le UK Club a, en outre, propasé d’honorer les
demandes des pécheurs, des propriélaires de yachis et des petits entrepreneurs du secteur du
tourisme & raison des montants consentis dans le cadre du stato passivo. Le Club a indiqué que
si le Fonds de 1971 voulait bien coopérer en ce gqui concerne les demandes soumises par les
entreprises de nettoyage qui, de ’avis du Fonds, n’élaient pas frappées de prescription, le Club
serait prét A honorer toutes ces demandes, 2 raison des montants prévus dans le stato passivo, a
I'exception de la demande de I'Etat italien.

A la fin de 1996, le UK Club avait réglé et acquitté la quasi totaljté des demandes
présentées par des particuliers et de petites entreprises, ainsi que la plupart des demandes
soumises par les entreprises de nettoyage, la principale demande restée en suspens étant celle de
I'Etat italien.

Paiements versés par le Fonds de 1971 3 cerlains demandeurs

Le Gouvernemens frangais a demandé que les organismes publics frangais, autres que
I'Etat frangais, soient payés intégralement. Ii s'est engagé 4 ce que le montant payable par ie
Fonds de 1971 & I'Etat frangais au titre de la demande de 1'Etat qui avait éié approuvée & raison
de FF12 580 724 (£1 623 000) serve de garantie contre les surpaiements que le Fonds pourrait
verser & ces demandeurs frangais doat les demandes avaient été acceptées i raison d'un montant
de FF10 659 469 (£1 375 200).

Lors de I'examen par le Comité exécutif de la demande du Gouvernement frangais, un
certain nombre de délégations ant déclaré que le Fonds de 1971 devrait témoigner d‘une grande
prudence s'agissant d'accepter d'effectuer des versements contre des garanties de toute nature
et qu'il ne devrait le faire que dans des cas trés particuliers et sous réserve que les garanties
offertes fournissent au Fonds de 1971 une garantie contre les surpaiements. Compte tenu de la
situation Lrés spéciaie résultant du sinisire du Haven et de [a protection contre tout surpaiement
que 1'engagement pris par le Gouvernement frangais offrait au Fonds de 1971, le Comité exécutif
a décidé, en février 1996, de charger |' Administrateur de payer l'intégralité des créances des
organismes publics frangais, 2 1'exception de celle de I'Etat frangais, a raison des rpontants
convenus. Elles ont ét¢ acquittées en avril 1996.

Deux demandeurs italiens dont les demandes ne sont pas frappées de prescription ont
indiqué que si leurs demandes étaient acquittées, ils seraient disposés a fournir une caution
bancaire offrant une protection au Fonds de 1971 contre tout surpaiement. Le Comité exécutif
a aulorisé ’Administrateur & payer l'intégralité de ces deux demandes a condition que les
demandeurs fournissent une caution bancaire offrant au Fonds de 1971 une protection contre tout
surpaiement au cas ou ces demandes seraient ultéricurement réduites au prorata. Une garantie
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bancaire ayant été fournie, ces demandes d'un montant total de Lit 1,582 milliard (£666 000) ont
été acquittées dans leur intégralité en octobre 1996.

Débats de ' Assemblée en octobre 1996

A la session de I’ Assemblée tenue en octobre 1996, la délégation italienne a souligné
combien il importait de trouver dans |"affaire du Haven une solution équilibrée qui puisse étre
bénéfique pour tous les intéressés. La délégation a souligné que, au cours de la procédure
judiciaire engagée devant e tribunal en [alie, le Gouvernement n'avait pas soumis de demandes
dépassant les limites fixées dans le Protocole de 1976, Elle a également indiqué que, dans ce
contexie, le Protocole demeurait la référence pour la conclusion de 1'affaire du Haven dans le
cadre d'un réglement global.

Compte tenu de la déclaration de la déiégation italienne, 1'Assemblée a chargé
I' Adminisiratenr d'érudier, avec le Gouvernement italien et le UK Club, la possibilité de parvenir
a un réglement global qui, pour ce gui est du Fonds de 1971, s'inscrive dans le cadre du montant
maximal d’indemnisation disponible, ¢'est-a-dire la différence entre 60 millions de DTS et
14 millions de DTS, moins les montants que le Fonds de 1971 avait versés ou pourrait devoir
verser 4 d'autres demandeurs. L'Assemblée a souligné que ces discussions se¢ feraient sans
préjudice de la position du Fonds de 1971 sur la question de la prescription.

L'Assemblée a autorisé le Comité exécutif & approuver tout réglement global dans les
limites susmentionnées.

L’ Administrateur, €n concertation avec le UK Club, a poursujvi ses efforts visant a
parvenir 4 un réglement global. ]l n’est, & ce jour, parvenu a aucune solution globale étant
donné gu’aucun accord n’a été conclu avec le Gouvernement italien.

AT AN €5 A
A T‘,J.I ¢ 1‘,.’1[‘4 SHA

(Espagne, 3 décembre 1992}

Le sinistre

Par trés mauvais temps, le minéralier-vraquier-pétrolier grec Aegean Sea (57 801 tjb)
s'est échoué alors qu'il s'approchait du port de La Corogne au nord-ouest de V'Espagne. Le
navire qui transportait environ 80 000 tonnes de brut s'est brisé en deux et a brilé furieusernent
pendant quelque 24 heures. La section avant a coulé 4 une cinquantaine de métres de la cdte,
tandis que la section arriére restait pratiquerment intacte. Environ 6 500 tonnes de brut et
1 700 tonnes de fuel-oil lourd sont restées dans la section armiére. Les hydrocarbures ont été
récupérés par des assistants travaillant & partir du littoral. On ne sait pas quelle quantité sest
déversée mais il semble que la plupart de la cargaison ait été consumée par I'incendie ou se soit
dispersée en mer.

Opérations de nettoyuge

Vu le mauvais temps, il n'était guére possible de récupérer les hydrocarbures en mer
mais l'on a tenté de protéger les zones vulnérables en déployant des barrages flottants & partir
de navires et & partir du rivage. Comme la cargaison €tait du brut léger (Brent Blend Crude) et
que l'action des vagues est extrémement vigoureuse sur cette cte exposée, les nappes ont fait
I'cbjet d'une dispersion naturelle considérable. On a essayé de récupérer les hydrocarbures
flottants en utilisant des camions aspirateurs, des écrémeurs et des pompes.
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Les ctes s'étendant & 'est et au nord-est de La Corogne ont été contaminées en divers
endroits, L'estuaire abrité de ta Ria de Ferrol ol se trouvent des bancs de vase et des marais
salants a été pollué. Les travaux dans l'estuaire ont consisté€ 4 enlever a Ja main Jes sédiments
et les débris pollués des plages et & laver les rochers et les ouvrages artificiels.

Traitement des demandes d'indemnisation

Les autorit€s espagnoles ont puvert, & La Corogne, un bureau public qui donne aux
demandeurs potentiels des renseignements sur la procédure & suivre pour présenter leurs
réclamations et qui leur distribue les formulaires de demande d'indemnisation fournis par le
Fonds de 1971. Le Fonds de 1971, le propriétaite du navice et 1'assureur P & I du propriétaire
du navire {la United Kingdom Mutuzal Steamship Assurance Association (Bermuda) Limited,
dénommée le UK Club) ont cuvert & La Corogne un bureau conjoint qui regoit Jes demandes
d'indemnisation et les soumet 4 une évaluation technique préliminaire. Ce bureau conjoint des
demandes d'indemnisation a collaboré étcoitement avec les autorités espagnoles et les
demandeurs afin de faciliter le traitement des demandes,

Nivean des paiements provisoires

Du fait de l'incertitude planant sur le montant total des demandes nées du sinistre de
I'Aegean Sea, 1'Administrateur avait décidé en 1993 de limiter les paiements & 25% des
domumages avérés subis par chague demandeur. Comple tenu de certains renseignements fournis
par les autorités espagnoles en octobre 1994, 1' Administrateur a décidé de porter les paiements
partiels a 40% des préjudices subis par chaque demandeur, tels que le Fonds de 1971 les
évaluerait sur 1'avis de ses experts au moment 00 il devrait effectuer un paiement partiel ou un
paiement partiel additionnel. Le Comité exécutif a appuyé la décision de |' Administrateur. En
décembre 1995, le Comité a confirmé sa position sur ce point.

Demandes d'indemnisation

Bilan général

Au 3| décembre 1996, | 277 demandes représentans au total Pts 24,809 milliards
(£111 millions} avaient été reques par le Bureau conjoint des demandes d‘indemnisation. Des
indemnités avaient €té versées au titre de 835 demandes, 2 raison d'un montant total de
Pts 1,617 milliard (£8,2 millions), dont Pts 782 millions (£4,0 millions) avaient é1é payées par
le UK Club et Pts §35 millions (£4,2 millions) par le Fonds de 1971. Tl conviendrait de noter
qu'un grand nombre de demandes présentées au Bureau conjoint des demandes d'indemsnisation
qui n’ont pas &1 réglées ont, de 'avis du Fonds de 197], été frappées de prescription.

Des demandes d'un montant total de quelque Pts 24,730 milljards (£1 10 millions) ont
aussi été présentées au (ribunal criminel de La Corogne. Ces demandes correspondent dans une
large mesure 2 celles soumises au Bureau conjoint des demandes d'indemnisation.

Certains demandeurs ont indiqué qu’ils présenteraient nltérieurement leurs demandes,
d’un montant total de Pts 26,855 milliards {(£120 millions), dans le cadre de la procédure civile
engagée contre le propriétaire du navire, son assureur et le Fonds de 1971,

Frais de nettoyage

Le Gouvernement espagnol, le Gouvernement de la région de la Galice et certaines
autorités focales ont encouru des frais au titre d'opérations de nettoyage et de mesures de
sauvegarde dont ils ont demandé réparation.
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Dommages & des biens

Un certain nombre de maisons ont €1€ souillégs par la fumée des hydrocarbures embrasés
et ont dd éwe nettoyées. Des yachts et d'aulres bateaux ont également €té contaminés. La
quasi-totalité des demandes présentées au titre du nettoyage des maisons et des bateaux ont été
réglées.

Demandes lides a la péche

Le Conseil des péches de la région de la Galice a complétement interdit 1a péche dans
la zone sinistrée qui comprenait les eaux proches de la cote ainsi que le littoral. La situation
s'améliorant, ces restrictions ont &€ levées et les activités de péche ont repris leur cours normal
en aolt 1993, Ces restrictions ont touché les pécheurs et les ramasseurs de coquillages.

Quelque 4 100 pécheurs et ramasseurs de coquillages ont soumis des demandes d'un
moniant total de Pts 10,364 milliards (£46 millions). Sur la base de 'évaluation provisoire faite
par les experts engagés par le Fonds de 1971 et le UK Club, des paiements partiels d'un montant
total de Pts 793 millions (£4,2 millions) ont €ié versés A ces demandeurs.

La zone touchée par le déversement d'hydrocarbures abrite d'importants élevages
aquacoles de moules, de saumons, d'huitres et de coquilles Saint-Jacques. La mytiliculture est
la plus importante de ces activités car les moules représentent plus de 80% de la valeur totale des
récoltes. Des parcs d’élevage du turbot et du saurnon ainsi que des installations de dépuration
des palourdes et des moules dans la zone ont €t€ touchées par les hydrocarbures, les installations
de dépuration ayant dii fermer pendant plusieurs mois.

Des demandes d'un montant total de Pis 4,584 milliards (£21 millions) ont été soumises
au tilre des préjudices subis par des élevages d'huitres, de coquilles Saint-Jacques, de moules et
de saumons. Les renseignements donnés 2 1'appui de ces demandes étaient trés restreints. Sur
la base de ces renseignements et aprés avoir examiné les statistiques officielles publiées par le
Conseil des péches, le Fonds de 1971 et le UK Club ont procédé i une évaluation provisoire des
préjudices subis, a la suite de laquelle des paiements partiels ont €€ effectués au titre de ces
demandes, pour un total de Pis 381 millions (£2 millions).

Des demandes d'un montant total de Pts 139 millions (£623 000) ont été soumises par
trois fermes intertidales se consacrant a 1'élevage de plusieurs espgces de palourdes et de
clovisses. Sur la base des renseignements disponibles, les experis du Fonds de 1971 et du UK
Club ont procédé 4 une évaluation provisoire des préjudices subis, a4 la suite de laguelle un
demandeur a recu un paiement partie! de Pts 760 000 (£4 100).

Des demandes d'un montant total de Pts 2,112 milliards (£9,5 millions) ont ét¢ soumises
au titre de neuf installations de dépuration. Sur la base des renseignements limités qui leur ont
été fournis, les experts du Fonds de 1971 et du UK Club ont procédé a une évaluation provisoire
des préjudices subis par ces demandeurs, a 1'issue de laquelle ces derniers ont regu des paiements
partiels s'élevant au total & Pts 138 millions (£697 000).

Trois fermes piscicoles situées sur le littoral de la zone alteinte ont présenté des
demandes d'indemnisation d'un montant otal de Pts 2,041 mulliards (£9,2 millions) au titre d'une
perte alléguée de leur stock due & la pollution. Des paiemenis partiels d'un montant de
Pts 68 millions (£325 400) ont été versés 4 ces demandeurs.
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Procédure criminelle 3 La Corogne

Procédure criminelle

Une procédure criminelle a été engagée devant le tribunal de La Corogne conire le
capitaine de 1'Aegean Sea ct le pilote chargé de faire entrer le navire dans le port de La Corogoe.
L’audience s'est tenue du 9 janvier au ler tévrier 1996. Lors de cette audience, le tribunal a
examiné non seulement les aspects criminels mais aussi les demandes d'indemnisation qui avaient
été présentées au crimine! contre le propriétaire du navire, le capitaine, le UK Club, le Fonds
de 1971, le propriétaire de la cargaison qui se {rouvait a bord de I'Aegean Sea et le pilote.

Le jugement

Le tribunal criminel a rendu son jugement le 30 avril 1996. Celui-ci résume les requétes
du procureur public et de toutes les autres parties A 1'accusation. On y analyse les aspects
techniques du sinistre, les aspects ayant trait & la navigation et les actes du capitaine €1 du pilote,
ei l'on y établit la responsabiiité criminelle du capitaioe et du pilote. Enfin, le jugement trzite
de loutes les demandes d'indemnisation soumises par les parties a 1'accusation, 3 1'exception des
demandes des parties ayant réserve leur droit de poursuivre leurs demandes au civil 4 un stade
ulsérieur, et de cing autres demandes qui ne sont pas mentionnées dans le jugement et pour
lesquelles aucun élément de preuve n'a é1é€ fourni.

Responsabilité criminelle du capitaine et du pilote

Le tribunal criminel a estimé que le capitaine avait agi avec imprudence sans la diligence
requise du capitaine d'un navire tel que 'degean Sea, du fait qu'il n'avait pas effectué la
manoeuvre avec assez de prudence compte lenu du moment et de |'endroit auxquels les
événemenis s'élaient déroulés. Le capitaing a été jugé coupable de négligence criminelle et a éé
condamné i verser une amende de Pts 300 000 (£1 350). Le tribunal a estimé que le pilote avait
luj aussi agi de maniére imprudente. D'aprés le réglement établi par 1'Autorité portuaire de
La Corogne, le pilote n'aurait pas da permettre 4 |'Aegean Sea d'entrer dans le port la nuit, sauf
s'il avai fail beau temps. 1l & égatement &€ noté que le pilote savait gu'il ne pouvait monter 2
bord de l'Aegean Sea dans la zone désignée Etant donné que, peu de temps auparavant, on 1'avai
débarqué d'un navire sous son pilotage a cause du mauvais temps. Le tribunal a jugé que le
pilote &tait coupable de négligence criminelle dans la mesure ow il était tenu d'assurer des
services de pilotage depuis les limites exiérieures du porl et qu'il avait failli 4 cette obligation.
Le pilote a été condammné & verser une amende de Ps 300 000 {(£1 350).

Le capitaine et le pilote ont fait appel de ce jugement et ont demandé |'acquittement.

L Etat espagnol a fait appel de ce jugement en ce qui concerne le pilote et a demandé
['acquittement car, de 'avis de 1'Etat, le pilote n’était coupable d'aucune négligence criminelle.

Décision du tribunal criminel en ce qui concerne la responsabilité civile

Le tribunal criminel a jugé que le capitaine de |' Aegean Sea et le pilote étaient tous deux
directement responsables du sinistre. Il a également considéré que le UK Club et le Fonds
de [971 Etaient directement responsables des dommages nés du sinistre et que cette responsabilité
&tail conjointe et solidaire. Le tribunal a, en outre, déclaré que le propriétaire de I'degean Sea
et 1'Erat espagnol avaient une responsabilité subsidiaire.

Comme cela est indiqué plus haut, le capitaine et le pilote ont, & égalité, été jugés
responsables au criminel, De ['avis de I'avocat espagnol du Fonds de 1971, cela signifie que le
capitaine/le UK Club/le Fonds de 1971 aurait en fin de compte i payer 50% du montant de
l'indemnisation et le pilote/l'Etat espagnol les autres 50%. Lors de la session du Comité exéculif
en juin 1996, la délégation espagnole a estimé que, conformément au jugement, le UK Club et
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le Fonds de 1971 auraient & verser le montant maximal des indemnités disponibles en vertu de
1a Convention de 1969 sur la responsabilité civile et de 1a Convention de 1971 portant création
du Fonds et que 1'Etat espagnol verserait uniquement les indemnilés dépassant ce montant.

Dans son appel, 1'Eiat espagnol a affirmé qu'il n'y avait eu nulle négligence de la part
du pilote et que le sinistre était donc entiérement dii & la négligence du capitaine. L'Etat a
allégué qu’en toul état de cause, il n'était pas subsidiairement responsable des actes des pilotes
du fait que ceux-ci n'étaient pas fonctionpaires mais rattachés a un organe distinct, la
Corporation des pilotes. Qui plus est, I'Etat a affirmé que, bien que les navires soient tenus de
recourir & un pilote pour entrer dans le port de La Corogne, cette disposition ne signifiait pas
pour awant que 1'Etat était responsable des actes du pilote.

Le Fonds de 1971 a déclaré qu'une fois établie la responsabilité criminelle du pilote, il
§'ensuivait que 1'Etat était subsidiairement respensable. Le Fonds a soutenu qu'en vertu de la
législation espagnole, le pilotage était un service public obligatoire surveillé par 1'Etat et qui ne
pouvait &tre exercé que par ceux qui avaien{ é1€ homologués par 1'Elat aprés avoir passé un
examen: autrement dit, le pilotage éait le menopele de U'Etat. Le Fonds a fait observer que des
sanctions pouvaient étre imposées si un navire entrait dans un port sans l'aide d'un pilote.

Le Comité exécutif a estimé que te Fonds de 1971 avait pour politique d'intenter une
action en recours chaque fois que cela était approprié et qu'il devait, dans chaque cas, envisager
s'il serait possible de recouvrer tout montant qu'il aurait versé aux victimes auprés du
propriétaire du navire ou d'autres parties, sur la base de la législation nationzle applicable. Le
Comité a également déclaré que la décision du Fonds de 1971 d'intenter ou non une telle action
devrail étre prise dans chaque cas particulier, en fonction des chances d'aboutir dans le cadre du
sysiéme juridique en question. Le Comité a décidé de revenir sur la question de savoir si le
Fonds de 1971 devrait poursuivre son action en recours contre ["Etat espagnol une fois que la
cour d’appel anrail rendu son jugement,

Décision du tribunal criminel ayant trait aux demandes d’indemnisation

Observations générales

Selon la législation espagnole, le demandeur doit apporter des preuves du montant des
préjudices subis. Cependant, si le demandeur n'a pas quantifié le préjudice, le calcul peut étre
renveyé a la procédure d'exécution du jugement. Dans ce cas, le tribunal est tenu de déterminer
les critéres a appliquer pour I'évaluation du quantum du préjudice subi. L'exécution du jugement
reléve du juge qui a prononcé le jugement en premiére instance.

Dans )'affaire de |'Aegean Sea, le tribunal criminel a estimé que, pour la plupart des
demandes, il n'avait pas suffisamment de preuves pour calculer le montant du préjudice subi et
il 1es a renvoyées A la procédure d’exécution du jugement. En ce qui concerne un certain
nombre d’autres demandes, il a alloué un montant qui n’était qu’une fraction du montant
réclamé. Le tribunal n'a pas accepté les conclusions d'une étude réalisée par 1'Université de
Saint-Facques- de-Compostelle s'agissant de la quantification globale du préjudice qu'auraient
subi les pécheurs, les ramasseurs de coquillages et les mytiliculteurs; il s'est aligné sur la position
du Fonds de 1971 en ce qui concerne la nécessité pour les demandeurs de présenter des pidees
justificatives pour étayer leurs préjudices.

Le montant total des demandes qui, de 1’avis du tribunal, étaient étayées par des preuves
acceptables, se chiffrait 4 environ Pts 840 millions (£3,8 millions}. Lors du jugement, les
demandeurs se sont vu accorder les indemnités suivantes:

36



Demandeur

Montant réclamé

Montant alloué

Pts £ Pts £
L Gouvernement espagno! 1 154 500 000 5 200 000 Exécution du jugement
2 Xunta de Galice 246212672 1 100 000 || 245336 962 1 100 000
3 Conseil de La Corognc 690 000 000 3100000 24281515 110 000
|\4 Conseil de Cullerede 50 000 0G0 225 000 3000000 13000
5 Conseil d'Oleiros 1303 158 734 5 800 000 30 644 784 140 000
6 Alponpor (élevage de &1 037 735 360 000 20 000 000 90 000
palourdes)
7 Pécheurs 95 400 000 430 000 Exécution du jugement
8 Vendeurs el 58347 694 260 000 Exécution du jugement
transporteurs de poisson
Y Elevage de moules, 579 565 938 2600000 Exéculion du jugement
installations de
dépuration el sociélé de
commercialisation
13 | Elevage de moules 416 842 506 1900 000 || 307 027 638 1 400 000
11 Association de pécheurs 9713 308 652 43 500 000 Exécution du jugement
ct de ramasseurs de
coquiliages
12 | Ramasseurs de 420 000 000 1 900 000 Exécution du jugement
coquillapes
13 Assaciation de pécheurs 2492422 000 11200000 Exécubon du jugement
et de ramasseurs de
coquillages |
14 Ramasseurs de 1 418 209 000 6 400 000 Exécution du jugement
coguiilages
15 Pécheurs 79 085 600 350 000 Exécution du jugement
16 Ramasseurs de 99 057 200 450 000 Exécution du jugement
coquillages
17 Repsol Petroleo | 534 986 180 6900 000 25000 000 112000
{propriétaire de la
cargaison de I’ degean
Sea) |
Repsol Petroleo 249 042 393 1100000 || Le tribunal ne s'est pas
{récupéraiion prononce
d’hydrocarbures)
Repsol Petrolea 184 216 423 830 000 184 216423 830000
{opérations de
nettoyage)
Total 20 865 482 727 93 605000( 839507322 3 795 000
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Appels interjetés

Le Fonds de 1971, le propriétaire du navire, le UK Club, le capitaine, le pilote, 1'Etat
espagnol el huit autres parzies ont interjeté appel. Les parties ont soumis des réponses aux appels
formés par les aulses parlies.

Dans 'appel qu'il a intecjeté dans 1'affaire de ' Aegean Sea, le Fonds de 1971 a déclaré
qu'il ne pouvait étre tenu & réparation que pour des dommages qui relevaient des définitions du
dommuage par pollution et des mesures de sauvegarde données dans les articles .6 e1 1.7 de la
Convention sur la responsabilité civile, qui faisaient partie de la législation espagnole. Le Fonds
de 197! a soutenu qu'il fallait tenir compte des décisions prises par les organes compétents du
Fonds en ce qui concerne les critéres de recevabilité des demandes d'indemnisation. Le Fonds
de 1971 a déclaré, dans ['appel, que le tribunal criminel avait admis un certain nombre de
demandes qui ne pouvaient pas &ure considérées comme des dommnages causés par comfaminalion
ou des mesures de sauvegarde. Le Fonds de 197] a également fail appel du jugement sur
certains points, lorsque, a son avis, la demande éiail recevable en principe mais n'avail pas été
justifiée par le demandeur ou lorsque |'évaluation du préjudice qui avait été faite par le (ribunal
&1ait incorrecte.

La cour d’appel devrait rendre son jugement au cours du printemps 1997.
Certains appels qui porlent sur des questions de principe sont décrits ci-dessous.

Demande de 'Etat espaghol

L'E1at espagnol avait présenté une demande de Pis 1 154 500 000 {£5,2 millions). Le
lribunal a jugé que le quantum des préjudices allégués n'avail pas été prouvé et, pour cetie
raison, il a renvoyé le calcul 3 la procédure d'exécuticn du jugement.

La majeure partic de cette demande, portant sur une somme de Pis 740 millions
(£3,3 millions), avait trait & ['apport de quelque 286 000 m’® de sable sur certaines plages
d'agrément. Lors de |'audience devant le tribunal, le Fonds de 1971 a fail observer qu'un
programume de restaucation des plages avaii €té prévu par le Gouvernement avant le sigistre de
I'Aegean Sea et que les opérations avaient commencé avant ce sinistee. Le Foods de 1971 a
souligné que seuls 1 230 m® de sable maZouté avaient €(é enievés de ces plages aprés le sinistre.
Pour cetie raison, le Fonds de 1971 a estimé que la partie de cette demande qui avait trait 2
['apport de sable n'étaii pas recevable, sauf s'agissant du remplacement de ces 1 230 m*. L'Erat
espagnol a également demandé une indemnité de Pes 100 millions (£450 000) au titce d'éludes
sur Jes effets 3 long terme de la pollution. De I'avis du Fonds de 1971, les études de ce type ne
sont recevables que si elles concernent les opératicns de neiloyage ou les mesures de sauvegarde.
Le Fonds de 1971 a fail appel du jugement en ce qui COnCerne ces points.

Demande du Gouvernement de la région de la Galice (Xunta)
La Xunta avait réclamé des indemnités de Pts 246 millions (£1.1 million) et s'esl vu
allouer Pts 245 millions. Le Fonds de 1971 a fait appel notamment sur les points suivants.

¢ Le coiit de certaines mesures de suivi de la qualité de 1'air a la suite du sinistre. Cette
rubrique a été acceptée par le tribunal criminel. Or, de I'avis du Fonds de 1971, ces
cofils ne concernent ni des dommages causés par contamination, ni des mesures de
sauvegarde.

b Des cofits de Pts 42 millions (£188 000) pour des travaux réalisés par 70 biologistes
pendant une période de 30 jours suivant imumédiatement le sinistre. Aucun ¢lément n'a
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é1é présenté qui indiquerait ce que les biologistes ont fail pour prévenir on réduire les
dorumages par pollution. De 1'avis du Fonds, sur la base des preuves disponibles, ces
colils ne sonl pas recevables.

Y Des coiits de Pts 1,3 million (£5 800), au titre du matériel utilisé ou endomimagé dans
le cadre de certaines opérations de sauvetage de 1'équipage de I'degean Sea par
hélicoptere. Le Fonds de 1971 estime que ces opérations ne relévent pas des définitions
du domunage par pollution ou des mesires de sauvegarde.

¢ Des codts de Pts 57,3 millions (£257 000) pour des études scientifiques sur la
contamination des moules et des bernacles. De 1'avis du Fonds de 1971, cette rubrique
est irrecevable dans sa fotalité, étant donné qu'une part importante de ces études
scientifiques n'érait pas like 4 des opérations de nettoyage ou a des mesures de
sauvegarde.

Le Fonds de 1971 a demandé que les rubriques susvisées soient examinées dans le cadre
de la procédure d'exécution du jugement, afin de permettre au demandeur de présenter des
éléments de preuve indiquant les opérations qui auraient eu trait au nettoyage ou 2 des mesures
de sauvegarde.

En outre, le tribunal a alloué une indemnité de Pts 30 millions (£135 000) au titre d'une
campagne de promoticn des produits de la péche de Galice. Le Comité exéeutif avait rejeté cette
demande 3 sa 42&me session, &ant donné que ces activités de promotion étaient de caraciére trop
général. Le Fonds de 1971 a également fait appel sur ce point.

Demande des conseils locaux de La Corogne, de Culleredo ef d’Oleiros
Les conseils n'ont pas fait appel du jugement. En revanche, le Fonds de 1971 a fait
appel sur les poinis indiqués ci-dessous.

S’agissant du Conseil de La Corogne, le Fonds de 1971 a fait appel sur deux points.
En premier lieu, le wibunal criminel a jugé recevables certains colts relatifs 4 ]a remise en état
d'une zone qui avait é1é complétement réaménagée, et ce pour des raisons tout autres que le
sinistre de I'Aegean Sea. Le tribunal a admis que les travaux de remise en &tat n’avaient pas é1é
effectués, mais a néanmoins atoué une indemnité correspondant A la somme demandée de
Pts 12,9 millions (£58 000). En second lieu, la demande présentée par le Conseil comprend
certains colits encourus par les services de potice el de sapeurs-pompiers &t d'autres services
publics, pour un total de Pts 11,5 millions (£52 000). De I'avis du Fonds de 1971, ces rubriques
ne relévent pas des définitions du domnnage par pollution ou des mesures de sauvegarde.

En ce qui concerne le Consell de Culleredo, le tribunal criminel a accepté, entre autres,
une rubrique de la demande ayant trait au nettoyage de plages dans 12 Ria de El Burgo. De 1'avis
du Fonds de 1971, il est bien établi que la contamination provoquée par |'Aegean Sea n'a pas
atieint cette zone; pour cette raison la demande devrait étre rejetée.

La demande du Conseil d'Oleiros comprenait le colt d'un programme, d'une durée de
90 jours, ayant pour objet une évaluation de I’environnement er se chiffrant 4 Pts 25,3 millions
(£113 000). Cette demande 2 ét acceptée par le tribunal bien qu’aucun élément de preuve n'ait
€té fourni pour indiquer que ces travaux relevaient des définitions du donunage par pollution ou
des mesures de sauvegarde. Le fait que les activités en cause aient €té effectivement réatisées
ne suffit pas, de 1'avis du Fonds de 1971, pour que cette demande soit recevable en vertu des
Conventions.

5%



Demandes de pécheurs et de ramusseurs de coquillages

La scule piéce justificative fournie 4 1'apput de la majorité de ces demandes a été une
étude réahisée par 1'Université de Saint-Jacques-de-Compostelle qui évaluait les peries globales
subies dans la zone sinistrée et portait non seulement sur les périodes durant lesquelles la péche
avait é&té interdite mais encore sur une période posiérieure 2 la levée de 1'interdiction. Elle ne
tenait nullement compte des indemnités déja versées ou de 1'aide accordée par la Commission
de I'Unijon européenne.

Le Fonds de 1971 a contesté la validité du rapport de 1'université de Saint-Jacques-de-
Compostelle et, en particulier, sa conclusion quant aux préjudices a long terme. Qui plus est,
le Fonds a contesté que le rapport donne suffisamment de renseignements pour permettre une
répartition équitable des indemnités entre les particuliers el les groupes présentant des demandes
par 1'intermédiaire et en dehors du tribunal ¢riminel,

Le tribunal n'a pas admis les conclusions de cette étude et a estimé que chaque
demandeur devait prouver qu'il avait subi un préjudice économique. Il a déclaré que s'agissant
des propriétaires de navires de péche, le préjudice devait €tre prouvé a I'aide de déclarations
fiscales et/ou de relevés des prises. Pour les ramasseurs de coquillages, le tribunal a estimé que
I'indemnisalion devait €tre déterminée sur la base des plans d'exploitation approuvés par le
Conseil des péches de la Xunta de Galice avant le sinistre, alors que les membres des équip'ages
des navires de péche devaient étre indemnisés sur la base des barémes reconnus du salaire
minimal. Le tribunal a également estimé que 1'indemnisation n'était due que pour la période
durant laquelle la péche et le ramassage de coquillages avaient été interdits par décision de la
Xunta de Galice et qu'il fallait déduire toute somme recue de la Commission européenne. Toutes
ces demandes ont été renvoyées a la procédure d’exécution du jugement, pour guantification.

A cet égard, le ribunal a déclaré que les indemnités devaient étre calculées de la
maniére sujvante:

Membres des équipages des nombre de jours de péche perdus x salaire
bateaux de péche: mimimal fixé par la conveation collective
Propriétaires de navires de péche: manque 3 gagner pour les périodes durant

lesquelles 1! n'a pas été possible de pécher,
calculé sur la base des receltes obtenues durant
la méme période en 1990, 1991 et 1992, telles
que ressortant des déclarations fiscales ou des
relevés des prises

Ramasseurs de coquillages: nombre de jours autorisés de rarnassage qui ont
&1é perdus durant la période d'interdiction de
péche x quota fournalier de prises maximales.

En établissant ces critéres, le tribunal criminel a accepté dans une grande mesure la
position de principe prise par le Fonds de 1971 en ce qui concerne la nécessité de fournir des
¢léments de preuve ayant trait aux demandes présentées par les pécheurs et les ramasseurs de
coquitlages. Cependant, le Fonds de 1971 a contesté la méthode adoptée par le wribunal pour le
calcul des pertes subies par les ramasseurs de coquillages, qui se fondait sur des chiftres
maximaux pour le nombre de jours et les quantités. Le Fonds de 1971 a souligné qu'il était peu
probable que ces chiffres maximaux puissent étre atteints et il a fait observer que les plans
d’exploitation approuvés prévoyaient des prises totales bien inféricures.
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Un certain nombre de demandeurs ont fait appel en ce qui concerne la question de la
quantification des dommages subis, soutenant que le rapport rédigé par 1'Université de Saint-
Jacques-de-Compostelle prouvait le moniaot des préjudices. 1ls ont demandé que les indemnités
soient chiffrées sur la base de ce rapport.  Un demandeur a réclamé un montant supplémentaire
de Pis 4,5 milliards (£20,2 millions} pour les pertes subies aprés la période couverie par le
rapport de I'Université {qui allait jusqu'd la fin de 1995) et pour le préjudice moral. Les
demandeurs ont critiqué la démarche adoptée par le tribunal criminel selon laquelle les demandes
devraient étre quantifiées individuellement et non collectivernent, et ont insisté sur le fait que le
rappert de 1'université de Saint-Jacques éiait incontestable et traitait correctement de la
répartition des pertes entre les intéressés. Aucun élément de preuve n'a €té apporté pour justifier
le montant réclamé pour la période allant au-dela de celle considérée par le rapport de
I'Université.

Détermination du montanl maximal payable par le Fonds de 1971

Au cours de 'audience devant le tribunal criminel, un certain nombre de demandeurs
ont soulevé la quesiion de la méthode a appliquer pour convertir en pesetas espagnoles le
montant maximal payable en vertu de la Convention de 1969 sur Ja responsabilité civile et de la
Convention de 1971 portant création du Fonds, qui était exprimé en francs-or (francs Poincaré).
Ces demandeurs ont soutenu gque ke montant devrait étre converti sur la base de la valeur de 1'or
sur le marché libre, et non sur la base du droit de tirage spécial (DTS), étant donné que le
Protocele de 1976 4 la Convention portant création du Fonds, qui avait remplacé le franc comme
unité de compte par le droit de tirage spécial du Fonds monétaire international, n'était pas encore
entré en vigueur A la daie du sinistre de |'degean Sea. A |'appui de leur requéte, les demandeurs
ont présenté un avis rédigé par un professeur de droit espagnol, mais cet avis n'a pas été admis
comme élément de preuve par le tribunal.

A l'audience, le Fonds de 1971 a soutenu que la conversion devrail se faire sur ]a base
du DTS, invequant essentiellement & cet effet les raisons mentionnées lors de la procédure en
justice concernant |'affaire du Haven {(voir la page 47 ci-dessus). Le Fonds de 1971 a appelé
i'attention du tribunal crimine! sur le fait que, dans le cadre des débats sur le sinistre du Haven
tenus par le Comité exécutif, la délégation espagnole avait indiqué que t¢ Gouvernement
espagnol avait fait savoir au tribunal de Génes qu’il appuyait la position du Fonds quant 4 la
méthode de conversion.

Dans le jugement, le tribunal criminel a déclaré que, s’agissant du Fonds de 1971, la
limite applicable était celie qui était fixée 4 'article 4 de Ja Convention de 197] portant création
du Fonds.

Dans leurs appels, les demandeurs susvisés ont demandé que la Cour d'appel fixe le
montant maximal disponible en vertu de la Convention de 1969 sur la responsabilité civile et de
la Convention de 1971 portant création du Fonds en se référant au prix de 1'or sur le marché
libre.

Dans sa réponse, le Fonds de 1970 a demandé que la Cour d'appel déclare que Je
montant maximal disponible en vertu de la Convention de 1969 sur la cesponsabitité civile et de
la Convention de |97 portant création du Fonds correspondait 4 60 millions de DTS. Le Fonds
2 appelé t'attention de 1a Cour d'appel sur le fait que, lors de la session du Comité exécutif tenue
en février 1996 (soit aprés )'audience devant le tribunal criminel), la délégation espagnole avait
déclaré que le Gouvernement espagnol avait toujours soutenu la position du Fonds de 1971
s'agissant de la méthode & appliquer pour la conversion.
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Négocialions nvee les demandeurs

A sa session tenue en juin 1996, le Comité exécutif a chargé 1’ Administrateur d'éludiec
la possibilité de parvenir 2 un réglernent a ['amiable avec les demandeurs visés par ce jugement,
sur la base des preuves requises par le tribunal dans le jugement,

En juillet 1996, des représentants du Gouvernement espagnol et de la Xunta de Galice
el ' Administrateur se sont réunis et sont convenus qu'il fallait consentir de nouveaux efforts pour
parvenir 3 un réglement a |'amiable. A cet effet, il a également €1€ convenu que les experts des
parties devraient se réunir pour évaluer les éléments de preuve fournis par les demandeurs, tels
que requis par le juge.

Celle réunion a eu lien en octobre 19%6. Or, seule la Xunta de Galice a présenté de
nouveaux documents contenant des renseignements supplémentaires sur les plans d'exploitation
pour le ramassage des coquillages. Les demandeurs ont indiqué que les pécheurs ne pouvaient
pas fournir les documents requis par le tribunal, 4 savoir les regus pour les prises débarquées et
les déclarations d’impdt. En conséquence, les experis du Fonds de 1971 et du Club n'ont pas
été en mesure d'évaluer les pectes subies par les martins pécheurs conformément au jugement.

L'avocal qui représentait certains demandeurs du secteur de la péche et du ramassage
des coquillages a déclaré & cette réunion qu'il serail prét  recommander 2 ses clients {marins
pécheurs et ramasseurs de coquillages) d'accepter le réglement intégral et définitif d'un montant
calculé sur la base fixée par le tribunal pour les seuls ramasseurs de cogquillages. Conformément
au représentant de 1a Xunta, cette méthode donnait pour les ramasseurs de coquillages un chiffre
de 'ordre de Pis 3,2 milliards (£14,3 millions), alors que ceux-ci semblaient étre parvenus a un
chiftre de Pts 3,8 milliards (£17,1 millions). Le chiffre le plus élevé auguel étaient parvenus les
experts engagés par le Club et le Fonds de 1971 pour calculer les préjudices effectivement subis
par ces ramasseurs de coquillages & 1'aide des renseignements fournis par ces derniers s'élevait
a4 Pts 8 milhards (£3,6 millions). Dans ses calculs, la Xunta a utilisé la valeur des prises
maximales autorisées par homme et par jour pour toutes les espéces nommées dans les plans
d'exploitation, en les mullipliant par le nombre des journées de ramassage autorisées qui avaient
été perdues du fait de l'interdiction, Ces calculs supposaient que chaque ramasseur de
coquillages récelte le maximum des prises autorisées 3 1a fois sur les rives dont le Conseil des
péches permettait la seule exploitation par sa propre Cofradia et dans la zone dite de libre
ramassage ouverte & tout ramasseur de coquitlages titulaire d'un permis. Les demandeurs n'ont
pas donné de détail sur la fagon dont ils étaient parvenus au chiffre de Pis 3,8 milliards
(£17,1 millions),

Le Comité exécntif a noté que, de 'avis des experis du Club/Fonds, toutefois, cette
approche €lait tout & fait artificielle et supposail que les stocks étaient illimités, que les conditions
météorologiques Etaient toujours favorables et que les ramasseurs de coquillages étaient
physiquement capables de récolter tout leur guota de toutes les espéces autorisées au cours de
toutes les journées autorisées, en changeant d'équipement et d'emplacement si nécessaire pour
¥ parvenir.

Comme 1l est indiqué ci-dessus, le Fonds de 1971 et le Club n’acceptent pas que l'on
calcule Jes pertes des ramasseurs de coquillages en se fondant sur le nombre maximal de journées
de récolie autorisées et sur les quantités maximales autorisées; le Fonds de 1971 a interjeté appel
sur ce point, Le Comité exécutif a réaffirmé que, conformément i la Convention de 1969 sur
la responsabilité civile et 3 la Convention de 1971 portant création du Fonds, une indemnisation
pouvait étte payée uniguement pour les préjudices réellement subis et les demandeurs devaient




étaver le montant de leurs préjudices. Pour ces raisons, le Comité a décidé que le Fonds de
1971 ne pouvait pas accepter 'offre de sdglement faite par I'avocat des demandeurs.

Preseription

Les demandes formées contre le Fonds de 1971 sont frappées de prescription trois ans
aprés la date & laquelle le dommage est survenu 4 moins gue le demandeur n'ait pris cerlaines
mesures judiciaites. Pour éviter que sa demande ne soit frappée de prescription, le demandeur
doit intenter une action en justice contre le Fonds de 1971 avant |'expiration du délai de trois ans
ou bien notifier au Fonds de 1971, avant cette date, qu'une action en réparation a é1é engagée
& 1'encontre du propriétaire du navire ou de son assureur.

Le délai de prescription de (rois ans spécifié 4 l'article 6.1 de la Convention de 1971
portant création du Fonds a expiré dans 1'affaire de 'Aegean Sea & 1'égard de la plupart des
demandeuss le 3 décembre 1995 ou peu aprés celte date. A sa session de décembre 19935, le
Comité exécutif a examiné la question de savoir si certaines demandes étaient frappées de
prescription vis-a-vis du Fonds de 1971.

Un certain nombre de demandeurs dans 1'affaire de 1'degean Sea avaient demandé
réparation au propriétaire du navire et a 1'assureur dans le cadre d'une procédure criminelle,
ainsi qu'ils y étaient autorisés par les régles de procédure espagnole. Ces actions avaient éé
notifiées au Fonds de 1971, Ces demandeurs avaient également engagé des actions en réparation
conire le Fonds de 1971 dans le cadre de cette procédure, soit par V'intermédiaire du procureur
public, soit, dans certains cas, directement. Le Comité a estimé que ces demandes n'étaient pas
frappées de prescription vis-3-vis du Fonds de 1971.

Un certain nombre de demandeurs des secteurs de la péche et de |'aquaculture avaient
déposé des accusations criminelles contre quatre personnes. Dans cette procédure, ils n'avaient
pas soumis de demandes d'indemnisation mais s'étaient seulement réservé le droit de demander
réparation lors de poursuites ultéricures (c'est-ad-dire de poursuiles civiles qui seraient
intentées ultérieurement aprés 1'aboutissement de la procédure criminelle) sans donner
d'indication concernant les montants en cause. Le Comité exécutif a noté que ces demandeurs
n'avaient pas intenté d'action en justice contre le Fonds de 1971 dans le délal prescrit, ni
n'avaient notifié au Fonds de 1871 une action en réparaticn contre le propriétaire du navire ou
le UK Club. Rappelant qu'il avait précédemment décid€ que les strictes dispositions prévues en
mati¢re de prescription dans la Convention de 1969 sur 1a tesponsabilité civile et 1a Convention
de 1971 portant création du Fonds devraient s"appliquer dans chaque cas, le Comité a estimé que
ces demandes devraient éure considérées comme prescrites vis-a-vis du Fonds de 1971,

Le Comité s'est penché sur le cas d'un troisiéme groupe de demandeurs qui avaient
présenté leurs demandes au Bureau conjoint des demandes d'indemnisation de La Corogne et non
pas au (ribunal. Il a estimé que ces demandeurs n'avaient pas pris les mesures requises en vergu
de la Convention portanl création du Fonds pour empécher que leurs demandes re soient
frappées de prescription vis-3-vis du Fonds de 1971.

Le Comité exécutif a chargé I’ Administcateur d’examiner plus avant la question de la
prescription. Le Gouvernement espagnol et )’ Administrateur soni convenus d‘examiner ensemble
celle question avant que I'étude réalisée par 1’ Administrateur ne soit soumise au Comité exécutif.
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Critique formulée par la délégation espagnole & propos du traitement du

sinistre de PAegean Sea par le Fonds de 1971

Aux sessions du Comité exéculif tenues en juin et en octobre 1996, la délégation
espagnole a fait des déclarations qui critiquaient le traitement du sinisire de ['Aegean Sea par le
Fonds de 1971. Elle a fait part de la déception de 1'adminisiration espagnele qui jugeait
insuffisant le montant des sommes versées aux demandeurs espagnols. Elle a déclaré que les
évaluations faites par les experts du Fonds de 1971 dans 'affaire de 1'degean Sea avaient été
excessivement faibles et que la demande de preuves & I'appui des préjudices subis par les
demandeurs avait ét€ exagérée. Elle a notamment indiqué gu'elle craignail une discrimination
dans la fagon dont les victimes e¢spagnoles avaient éé traitées,

Le Comité exéeutif a conclu que rien ne tendait a indiquer que le Fonds de 1971,
I"Administrateur, le Secrétariat ou les experts du Fonds aient fait preuve de discrimination 4
I'égard de 1'Espagne ou des demandeurs espagnols mi qu'ils aient traité le sinistre d’'une maniére
inéquitable ou partiate. Le Comité a déclaré que |' Administrateur avait agi en pleine ¢conformité
de la politique arrétée par |'Assemblée et le Comité exéculif concernant les procédures 4 suivre
et tes prescriptions régissant la présentation de preuves. Le Comité a déclaré qu'il avait toute
confiance dans la facon dont I'Administrateur traitait cette affaire. fl a également souligné
combien il importait que les Etats veillent 4 ce que leur législation nationale respecte les
dispasitions des Conventions ainsi que les régles et critéres fixés par les organes directeurs du
Fonds de 1971.

Une séance de I'Assembliée
(source: John Ross)
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BRAER
{(Royaume-Uni, 5 janvier 1993)

Le sinistre

Le 5 janvier 1993, le navire-citerne tibérien Braer (44 989 (jb) chargé d’environ
84 000 tonnes de pétrole brut de la mer du Nord a subi une avarie de machines par trés mauvais
temps au sud des fles Shetland (Royaume-Uni). Le navire s'est échoué 3 Garths Ness et du
pétrole a commencé de s'en échapper presque immédiatement.

La tempéte a persisté presque sans reliche jusqu’au 24 janvier 1993, si bien que le
navire s'est brisé, libérant sa cargaison et ses soutes dans la mer. Sous |'action de la forte houle,
la piupart des hydrocarbures déversés se sont dispersés naturellement et le rivage n'a guére é1é
touché. Des veats forts ont cependant rabattu des embruns d'hydrocarbures sur des terres
agricoles et des maisons & proximité du lutoral.

Le Gouvernement du Royaume-Uni a imposé une zone d'exclusion dans un secteur sjté
le long de la céte occidentzale des iles Shetland qui avait été touchée par les hydrocarbures, en
vue d'interdire la capture, la récolte et la vente de toutes les espéces de poissons, de mollusques
et de crustacés en provenance de cette zone. L'interdiction a €€ levée par étapes pour diverses
espéces, a l'exception des moules et des homards de Norvége i ['égard desquels I'interdiction
est toujours en vigueur.

Réglement extrajudiciaire des demandes

Au 31 décembre 1996, quelque 2 000 demandes d'indemnisation avaient €1€ acquitiées,
en tout ou en partie, pour un montant tofal d'environ £46 millions. Sur ce montant, le Fonds de
1971 a versé environ £41 millions et assureur P & [ du propriétaire du navire
{(I' Assuranceforeningen Skuld, appelée le Skuld Club) a versé environ £4.8 millions. En outre,
des demandes s’élevant 4 £1,9 million ont €€ acceptées comme €lant recevabies mais elles n’ont
pas encore &€ honorées.

Procédures devant les tribunaux

Bilan général

Les demandes conire Je Fonds de 1971 ont €€ frappées de prescription le 5 janvier 1996
ou peu de temps aprés, c'est-a-dire a 1'expiration d'un délai de trois ans a compier de la date &
laquelle le domunage est survenu. Vers la fin du délai de trois ans, quelque 270 demandeurs
avaient introduit une action devant le (ribunal de session d'Edimbourg i |'encontre du
propriétaire du navire, du Skuld Club et du Fonds de 1971. Le montant total réclamé s’élevait
4 £80 millions environ. En 1996, 11 demandes se chiffrant 4 £2 201 863 ont &té retirées de la
procédure judiciaire ¢t 12 des demandes en instance devant le tnbunal, qui s'élevaient au total
a £3 797 129, ont &€ réglées 4 raison d’un montant totdl de £878 229.

Les actions en justice portent essentiellement sur les chefs de domunages suivants:
dommages 2 des toits en amiante-ciment, baisse du prix du saumon, manque & gagner subi dans
le secteur de la péche et de la transformation du poisson, perte de quotas de péche et 1ésions
corporelles. La majorité des demandes ont cependant €té rejetées par le Fonds de 1971 sur la
base des décisions prises par le Comité exécutif, ou bien parce que les demandeurs n’avaient pas
présenté suffisamment de preuves pour les étayer. Des demandes ont également été présentées
en justice par le Gouvernement du Royaume-Uni et le Shetland Istand Council. Certains des
demandeurs, par exemple le Gouvernement du Royaume-Uni et un certain nombre de pécheurs,
ont entamé de telles actions ep justice afin de préserver leur droit de pouvoir poursuivre les
négociations dans le but de parvenir & un réglement exirajudiciaire.
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La plupart des demandetrs n'ont pas fourni dans leur action initiale suffisamment de
détails sur les pertes alléguées pour permettre au Fonds de 1971 d'évaluer la validité de leurs
demandes. Au 31 décembre 1996, la plupart des dernandeurs n'avaient toujours pas fourni
suffisamment de documents pour étayer leurs demandes.

La procédure en justice a peu progressé en 1996,

Les principales catégories de demandes présentées dans la procédure sont exposées .
ci-dessous.

Donnnages & des biens

Des demandes ont &1¢ scumises au litre de dommages & des tuiles en amiante-ciment et
des tdles ondulées utilisées pour la toiture de maisons et de batiments agricoles. Les demandeurs
alléguaient que ces dommages étaient dus & la pollution.

Une enquéte déraillée a été effectuée par des ingénieurs-conseils engagés par le Fonds
de 1971 et le Skuld Club qui ont conclu que l'analyse des caractéristiques physiques des
malériaux n'avait rien révélé d'incompatible avec 1'age des toits, leur degré d'exposition ¢t la
qualité¢ de leur construction et de leur entretien. D'aprés les ingénieurs-conseils, 1'analyse
physique et microstructureile n'avait pas permis de déceler d'éléments tendant  prouver que les
hydrocarbures proverant du Braer avaient contribué & 1a détérioration des matériaux examinés.
Ils ont déclaré que 1'analyse chimique et les examens pétrographiques n'avaient rien révélé qui
tende 4 démontrer que des hydrocarbures avaient pénétré dans ces matériaux ou leur avaient fait
subir une quelcongue détérioration.

Compte tenu des résuliats de 1'enquéte, le Fonds de 1971 a rejeté les demandes relatives
aux toits en amiante-ciment. Quatre-vingt-quatre demandes de cette catégorie, d’un montant de
£8 millions, ont toutcfois donné lieu 4 une procédure judiciaire. Aucune preuve technique n'a
é1€ présentée 4 'appui de ces demandes. Nombre d'entre elles comprennent aussi d’autres
rubriques, telles que des pertes liées a 'agriculiure.,

Fermes salmonicoles: manque & gagner allégué par des salmoniculteurs en

raison de la baisse des prix

Des salmoniculteurs des Shetland ont soutenu que le prix du saumon élevé en dehors de
la zone d'exclusion avait longtemps langui au cours d'unc péricde d’au moins 30 mois & la suite
du sinistre et ils ont présenté des demandes au titre des pertes résultant de cette baisse des prix,

Les experts du Fonds de 1971 et du Skuld Club ont conclu qu'il ¥ avait une baisse du
prix retatif du saumon des Shetland au cours des mois qui avaient suivi le sinistre du Braer
jusqu’au mois de juin 1993; sur cette base, un certain nombre de demandcurs ont regu des
indemnités d'un montant total de £311 600. Les demandeurs ont soutenu que la baisse des prix
avait duré jusqu'au milicu de 1995, voire plus longtemps encote. Compte tenu de |'opinion de
ses experts, le Fonds de 1971 a rejeté les demandes au titre d'une indemnisation additionnelle.

Quarante demandes de cetle catégorie, d"un montant total de £11,3 millions, ont denné
lieu & une procédure judiciaire. Trois demandes de cette catégorie, d'un montant total de
£598 113, ont L€ reticées cn 1996.

Pécheurs et ramasseurs de coquillages
Des pécheurs qui d'habitude péchaient ou ramassaient des coquillages & I'intérieur de
la zone d'exclusion ont demandé I'indemnisation de leur manque a gagner di au fait qu'ils
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avaient é1é empéchés d'exercer leur activité. Des paiements d'un montant total de £7 millions
ont été versés a ce titre pour la période courant de janvier 1993 a octobre 1995.

Un certain nombre de pécheurs ont réclamé une indemnisation supplémentaire au titre
de la réduction des prises de poisson et de divers types de coquillages et ont, i ce titre, intenié
une action en justice, arguant que les stocks ne récupéreraient pas avant I’an 2000.

Une question particuliére s’est posée s’agissant de guatre petits navires de péche au
poisson blanc qui fréquentaient normalement les parages 4 1'ouest de 1'fle de Burra {connus sous
le nom de Burra Haaf). Des indemnités ont €€ versées aux propriétaires de ces navires au titre
du manque a gagner subi jusqu’a fa fin du mois de juin 1995 4 Ja svite de la réduction des prises
compte tenu du fait que, en raison de leurs faibles dimensions, ces embarcations avaient des
possibilités trés limitées d'atténuer leurs pertes en allant pécher sur des lieux plus £loignés ou
en utilisant d’autres méthodes de péche. Le reveru annuel normal de ces quatre navires s'éléve
approximativement 3 £350 000 au total.

Les prises d'espéces de poisson commerciales provenant de la zone du Burra Haaf
demeurent moins importantes que celles provenant d'autres pécheries des iles Shetland. Cela
pourrait étre di aux fortes concentrations d'hydrocarbures subsistant dans les sédiments de
surface. Sur la base des renseignements fournis par le Scottish Office, le Fonds de 1971 a
reconnu que Jes activités de péche risquaient de ne pas redevenir nosmales avant queiques
années.

La question s’est posée de savoir si le Fonds de 1971 devrait étre disposé 4 régler les
demandes présentées par les propriétaires de ces quatre navires au titre des pertes futures en leur
versant une somme forfaitaire. Le Comité exécutif a décidé que le Fonds de 1971 devrait
maintenir sa politique qui €tait de verser une indemnité uniquement pour les pertes déji subies.
Il a aussi été décidé que les demandes au titre des pertes futures qui faisaient 1'objet d'une
procédure en justice devraient Eire rejetées par le Fonds de 1971 au motif que la Convention de
1969 sur la responsabilité civile et la Convention de 1971 portant création du Fonds ne
prévoyaient pas des demandes de ce type. Le Comité a reconnu qu'il n'était pas certain que la
position du Fonds de 1971 soit acceptée par les tribunaux de tous les Etats Membres. 11 a estimé
que, lorsqu'ils examineraient des demandes au titre des pertes futures, les tribunaux devraient
tenir compte de l'importance ¢'une application uniforme des Conventions.

Demandes d’entreprises de transformation du poisson

Des indemnités d'un montant total de £3,2 millions ont été versées a 17 entreprises de
transformation du poisson et services associés, essentiellement au titre des préjudices subis par
ces entreprises qui ne recevaient plus leurs arrivages en provenance de la zone d'exclusion.

Dix demandes d'indemnisation préseniées par des entreprises de transformation du
poisson, d’un montant total de £10,5 millions, sont en’instance devant le tribunal. Elles
concernent des préjudices que ces entreprises disent avoir subis 2 la suite d'une réduction des
activités de transformation des oeufs de hareng, du poisson blanc en provenance de la zone du
Burra Haaf, des coquilles Saint-Jacques, des vanneaux et des homards entre 1993 et 1995.

Le Fonds de 1971 n’a pas pu s¢ prononcer sur ces demandes car les preuves fournies
par les demandeurs sont insuffisantes pour lui permettre de calculer les pertes alléguées.

67



Fournisseur de smolt

Une demande de £2 millions a été soumise par une société qui fournissait des smolts a
des salmoriculteurs des Shetland a partir de son instaliation située en Ecosse métropolitaine, a
enviran 500 kiloméires des Shetland, Estimant que les activités de la société ne faisaient pas
partie intégrante de |'économie de la zone touchée par la contamination, le Fonds de 1971 a
rejeté la demande.

Cette demande a été présentée devant le tribunal.

P & O Scottish Ferries Lid

Une demande d'un montant de £902 600 a été soumise par P & O Scottish Ferries Ltd
au titre du manque 2 gagner que cetle société aurait subi sur soo service de transbordeurs entre
Aberdeen et les Shetland du fait de 1a baisse du nombre des touristes se rendant dans les iles et
de ia diminution du volume du fret.

Le Comité exécutif a été d’avis que le critére de proximité raisonnable tel que défini par
le Fonds de 1971 n'était pas rempli. 1l a estimé, en particulier, qu'il n'y avait pas suffisamment
de proximité enire l'activité du demandeur et ia contamination. Il a également estimé que
I'activité commerciale du demandeur ne faisail pas partie intégrante de 1'activité économique des
Shetland. C'est pourguoi il 2 rejeté la demande.

La compagnie a porté cette demande devant les tribunaux.

Lésions corporelles

En octobre 1995, le Comité exécutif a noté qu'un certain nombre de demandes non
quantifiées avaient été soumises au propriétaire du navire, au Skuld Club et au Fonds de 1971
au titre de lésions corporelles alléguées teifes que des problémes respiratoires résultant de
I'inhalation de vapeurs d’hydrocarbures et des affections cutanées provoquées par un contact
avec des hydrocarbures. Le Comité a estimé que, d'aprés les débats de la Conférence
internationale de 1969 qui avait adopté la Convention sur la responsabilité civile, cette
convention couvrait en principe les 1ésions corporelles causées par une contamination, tandis que
les 1ésions corporelles résultant d'autres causes n'’étaient pas recevables. Le Comité a souligné
qu'il incombait au demandeur de prouver que le préjudice allégué avait été effeclivement causé
par une contamination par les hydrocarbures échappés du navire considéré et de justifier le
montant de la perte ou du dommage subi.

Cinq demandes de cette catégorie, qui s'élévent au total & £500 000, ont fait I’objet
d’une procédure judiciaire,

Gouvernement du Royaume-Uni

Le Gouvernement du Royaume-Uni a présenté une demande d'indemnisation au titre des
frais encourus pour les opérations de nettoyage en mer et A terre, 1'évacuation des déchets
pollués, le suivi des opérations menées en vue de sauver le navire et sa cargaison et 'analyse des
eaux visant 4 déterminer leur tenenr en hydrocarbures. Cette demande s'éléve au total A
£3,6 millions. Un montant de £1,3 million a é1€ approuvé et un complément d'information a éié
demandé en ce qui concerne cerfains peints de la demande restés en suspens.

Cette demande est en instance devant le tribunal.

Shetland Islands Council
Le Shetland Islands Counci) a soumis une demande d'un montant total de £1,5 million
au titre des coiits encourus 2 la suite du sinistee du Braer. En décembre 1995, e Comité exécutif
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a examingé ceriaines rubriques de ia demande, d'un montant total de £908 200, qui avaient trait
4 des études d'impact sur l'environnement, 3 la liaison avec les médias et d'autres visiteurs et
4 certains honoraites juridiques.

Pour ce qui est des études d'impact sur 'environnement, le Comité a noté que les
rapportts de ces études étaient de caraciére assez général et n'étaient pas assez détaillés pour
appuyer une demande paniculiére, qu'ils se basaient, dans une grande mesure, sur des
renseignements disponibles auprés d'autres sources et que, vu la daie de leur publication, ils ne
contribuaient guere A clarifier les questions lices 2 I'indemnisation. Le Comité a estimé gue,
pourt ces raisons, ces érudes n'avaient pas contribué a 1a sonmission de demandes d'indemnisation
recevables et que les coits liés & leur établissement devraient étre rejetés. Le Comité a pensé que
les rubriques relatives a la liaison avec les médias et d'autres visiteurs n'étaient pas recevables,
étant donné que ces frais ne pouvaient pas étre considérés comme des dommages causés par
contamination. Le Comité a estimé que les honoraires juridiques au titre des conseils donnés par
un cabinet américain a propos de la législation américaine n'étaient pas recevables. Il a, en outre,
décidé que les honoraires encourus dans deux cabinets juridiques du Royaume-Uni n'élaient pas
recevables étant donné que leurs (ravaux portaient essentiellement sur des guestions autres que
Ja préparation el la présentation de demandes en vermu de la Convention sur la responsabilité
civile et de Ja Convention portant création du Fonds.

Les négociations se poursuivent afin de parvenir & un réglement exirajudiciaire des
parties de la demande qui, de I’avis du Fonds de 1971, sont recevables en principe.

Suspension des paiements

A sz session d'ociobre 1995, le Comité exécutit a pris note du montant total des
demandes présentées 4 ce jour et il a noté qu'un certain nombre de demandeurs avaient
I'intention d'entamer une action en jusiice contre le propriétaire du navire, le Skuld Club et le
Fonds de 1971. Le Comité a décidé de suspendre tout nouveau paiement aux fins
d'indemnisation jusqu'a ce que le Comité ait réexaminé la question de savoir si le montant total
des demandes avérées dépasserait le montant maximal disponible en verru de la Convention de
1969 sur la responsabilité civile et de 1a Convention de 1971 portant création du Fonds, 4 savoir
60 miltions de DTS. Le Comité a chargé I'Administrateur de poursuivre les négociations
concernant les demandes en suspens afin de parvenir a des accords sur le quantum des préjudices
subis. La suspensicn des paiements es! toujours en vigueur,

Droit du propriélaire du navire de limiter sa responsabilité
Le montant de limitation applicable an Braer s’éléve 4 5 790 052 DTS (environ
£4 948 700).

Le propriétaire du Brger a présenté une requéte auprés du tribunal de Session
d'Edimbourg sollicitant une ordennance 1'autorisant & limiter sa responsabilité.

A l'issue d'un examen approfondi des questions juridiques et techniques en cause et
comptle tenu du fait qu'il n'éiait guére probable que le Fonds récupére des montants notables, le
Comité exécutif a décidé, en décembre 1995, que Je Fonds de 1971 ne devrait pas contester le
droit de limitation du propriétaire du navire, ni intenter d'action en justice A son encontre, ni &
I’encontre de quicongque pour recouvrer les montants versés par le Fonds de 1971 a titre
d'indemnisation. Le Comité a réexaminé cette question en février 1996 et a décidé de maintenir
cette position,
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Le fournisseur de smolt visé a la page 68 a contesté le droit du propriélaire du navire
et du Skuld Club de limiter sa responsabilité.

KIHENU
(Estonie, 16 janvier 1993)

Le navire-citerne estenien Kihnu (949 (jb) s'est échoué A proximité du port de Tallion
(Estonie) alors qu'il transportait environ 1 000 tonnes de fuel-oil lourd et 460 tonnes d'huile
diesel. Quelque 100 tonnes de fuel-oil lourd et 40 tonnes d'huile diesel se seraient déversées 2
la suite de 1'échouement,

Les autorités estoniennes ont procédé A certaines opérations de nettoyage. L’Agence
finlandaise de |'environnement a prété son concours 2 la lutte contre le déversement en dépéchant
en Estonie deux navires anti-pollution et un hélicoptére.

Le propriétaire du Kianu au moment du sinisire était 1’autorité du port de Tallinn. Le
navire avait contracté une assurance P & T auprés de 1'Ocean Marine Mutual Protection and
Insurance Association Ltd.

En décembre 1995, le Gouvernement finlandais a présenté au Fonds de 1971 une
demande d'un montant de FM713 055 (£90 000).

Le Gouvernement finjandais a engagé une action en justice contre le Fonds de 1971
auprés du tribunal d'instance de district d'Helsinki en janvier 1996, le dernier jour de la période
de prescription de trois ans prévue dans la Convention de 1969 sur a responsabilité civile et la
Convention de 1971 portant création du Fonds. Le Gouvernement a également engagé une
action contre I'assureur du propriétaire du navire devant le méme tribunal.

Le montant de limjtation applicable au Kiknu calculé conformément 4 la Convention de
1969 sur la responsabilité civile est estimé 4 113 000 DTS (£95 000).

La Convention de 1969 sur la responsabilité civile et la Convention de 1971 portant
création du Fonds sont entrées en vigueur a 1'égard de |'Estonie le ler mars 1993, c’est-d~dire
aprés le sinistre du Kiknu. En juin 1996, le Comité exécutif a estimé que, bien que la demande
des autorités finlandaises concerne des opérations entreprises dans les eaux territoriales d'un Etat
non Membre, les mesures prises visaient a prévenir ou a limiter des donmunages par pollution sur
le territoire ou la mer territoriale de la Finlande, laquelle était un Etat Membre du Fonds de
1971. Le Comité a donc décidé que les mesures prises par les autorités finlandaises relevaient
en principe du champ d'application de la Convention de 1969 sur la responsabilité civile et de
la Convention de 1971 portant création du Fonds.

Le Comité exéeutif a chargé 1' Administrateut d'examiner la question de savoir si et,
dans I'affirmative, dans quelle mesure, les autorités finlandaises avaient pris les mesures
nécessaires pour recouvrer le montant correspondant aux frais encourus auprés du propriétaire
du navire et de son assureur ou encore auprés des autorités estoniennes, et d'émdier si le montant
réclamé était raisonnable. L'Administrateur a £té également chargé d'examiner le rapport entre
des accords régionaux applicables sur la coopération en ce qui concerne des déversements
d'hydrocarbures et le tégime d'indemnisation établi par la Convention de 1969 sur la
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vesponsabilité civile et la Convention de 1971 portant création du Fonds, Ces questions sont en
cours d'examen.

Des négociations entre le Gouvernement finlandais et le Fonds de 1971 se dérouleront
au début de 1997.

RYOYO MARU
{Japon, 23 juiliet 1993)

Le caboteur-citerne japonais Ryoyo Maru (699 (jb), qui était chargé de 2 081 1onnes de
gazole lourd, est entré en collision avec un transporteur de véhicules, le Pacific Explorer, au
large de Shimoda, péninsule d'lzu, Shizuoka (Japon). Deux citernes du Ryoyo Maru ont éié
endornmagées et environ 500 tonnes d'hydrocarbures se sont déversées. Le Ryoye Maru a é1é
remorqué jusqu'd un chantier naval, aprés le transbordement de la quantité restante
d'hydrocarbures dans un auire navire.

Une analyse chimique a permis d'établir que le gazole lourd transporté par le Ryoyo Maru
était un ‘hydrocarbure persistant” aux fins de la Conveniion de 1969 sur la responsabilité civile.

Les entités qui avaient participé aux opérations de nettoyage ont présenté des demandes
d'indemnisation d'un montant total de Y68 millions (£340 000). Ces demandes ont é1é réglées
a raison de ¥37 millions (£238 000). En septembre 1994, le Fonds de 197! a versé ¥8,4 millions
{£54 000}, ce qui représentait le montant total des demandes d'indemnisation approuvées moins
le montant de limitation du propriétaire du navire qui était de Y28 millions (£180 000).

Le tribunal maritime compétent a déclaré que la collision était due & une mauvaise
navigation de la part des deux navires.

Le Fonds de 1971 a procédé 2 une enquéte, par I'intermédiaire d'un avocat japonais,
afin d'établir si le sinistre était di & une faute personnelle du propriétaire du Ryoye Maru, qui
priverait ce demier de son droit de limiter sa responsabilité. Cette enquéte a révélé qu'il n'y
avait pas eu de faute personnelie du propriétaire. Le Fonds de 197] a versé au propriétaire du
navire ¥7 millions (£52 000) en juillet 1995 au titre de la prise en charge financiére.

Le Fonds de 1971 a engagé des négociations avec le propriétaire du Pacific Explorer en
vue de recouvrer une partie du montant versé par le Fonds. A I'issue de ces négociations, le
Fonds de 1971 a récupéré la somme de ¥10 millions (£61 000} en juillet 1996.

KEUMDONG N°5
(République de Corée, 27 septembre 1993)

Le sinisire

La barge coréenne Kewndong N°5 (481 jb) est entrée en collision avec un autre navire
pres de Yosu sur la cdte sud de la République de Corée. A la suite de |'abordage, une quantité
de fuel-cil jourd estimée 4 1 280 tonnes s'est échappée du Kewndong N°5. Les hydrocarbures
s¢ soni rapidement répandus sur une vaste zone en raison de puissants courants de marée et ils
ont principalement touché la cdte nord-ouest de 1'fle de Nambae.
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Opérations de nettoyage

La police maritime coréenne a procédé 2 des opérations de nettoyage en mer avec ses
propres embarcations ainsi que des navires appartenant a une autorité portuaire et des navires
de péche. Pour le nettoyage du littoral, des entreprises de nettoyage ont 1€ engagées et plus
de 4 000 villageois, policiers et militaires ont participé aux opérations.

Demandes d'indemnisation

Des demandes concernant les frais de nettoyage ont été réglées a raison d'un montant
global de Won 5,6 milliards (£3,9 millions) et ont été acquittées par l'assureur P & I du
propriétaire du navire (la Standard Steamship Owners' Protection & Indemmity Association
(Bermuda) Ltd, appelée le Standard Club) a la fin de sepiembre 1994, Le montant total versé
par le Standard Club, soit Won 77 millions (£53 00Q), dépasse nettement le moniant de limitation
applicable au Kewrndong N°5. Le Fonds de 1971 a avancé au Standard Club une somme totale
de US$6 millions (£4 millions) au titre de ces demandes subrogées.

Le sinistre a perturbé les activités de péche et d'aquacuiture de la région. La Kwang
Yang Bay Oil Pollution Accident Compensation Federation, qui représente 11 coopératives de
pécheurs regroupant quelque 6 000 membres, a soumis des demandes d'indemnisation dont le
montant total se chiffrait 8 Won 93,132 milliards (£64 millions}. La Fédération a indigué qu'elle
présenterait de nouveiies demandes de 1'ordre de Won 90 milliards.

En juillet 1995, des accords somt intervenus sur le monlant recevable d'un certain
nombre de rubriques des demandes d'indemnisation présentées par la Kwang Yang Bay
Federation. Ces rubriques qui concernent du matériel endommagé et des peries de receties ont
été approuvées pour un montant total de Won 1,117 miltiard (£771 000), par rapport a la somme
réclamée de Won 6,463 milliards.

En décembre 1995, un accord est intervenu avee la coopérative de péche de Nambae qui
avait présenté le plus grand groupe de demandes (Won 17,795 milliards ou £12,3 millions). Ces
demandes ont fait 1'objet de réglements a raison de Won 4,360 milliards (£3 millions). Les
montants convenus correspondent aux dommages subis par les installations, au manque 4 gagner
causé par I'interruption des activités de péche et aux dommages causés aux produits marins dans
les zones intertidales. Les demandes concernant la mortalité massive qui aurait €€ relevée parmi
les produits de 'aquaculture dans les zones subtidales (coques, abalones, huitres et crabes) ont
été rejetées car il n'y avait aucune preuve élablissant que ces domumages avaient été effeclivement
causés par la pollution par les hydrocarbures. En février 1996, le Fonds de 1971 a versé
Won 2,150 milliards {£1,5 million) et le solde (soit Won 2,180 miiliards ou £1,5 million) en
Jjuillet 1996.

Les demandes présentées par deux autres coopératives de péche, qui s'élevaient au total
a Won 6,238 milliards et Won 959 millions respectivement, ont été réglées 4 raison de
Won 2,054 milliards (£1,4 million) et Won 240 millions (£166 000) respectivement. Ces
demandes étaient similaires 4 cetles présentées par la coopérative de péche de Namhae et ont été
évaluées de la méme mani€re. En particulier, d'importantes rubriques de ces demandes qui
concernaient une morialité présumée des stocks ont été rejerées, aucun dommage de cette nature
n'ayant été établi. Les momtants fixés dans les réglements ont &€ acquittés par le Fonds de 1971
en juillet 1996.

En septembre 1996, des accords sont intervenus avec quatre autres coopératives de
péche sur un montant total de Won 355 millions (£245 000), le montant total réclamé étant de
Won 16,545 milliards. L'une de ces demandes, dont le montant total s'élevait 2
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Won 13,879 milliards (£9,6 millions), avait é1é présentée par vne coopérative d'ostréiculture.
Cette demande a €1é approuvée a raison de Won 200 millions (£138 000). La majeure partie de
cette demande (Won 13,674 milliards ou £9,4 millions), qui concernait le manque 4 gagner di
i la perte de semences, 2 une mortalité accrue, au ralentissement de la croissance et 3 la perte
de ventes en consignation, n'a pas &ié accepiée, les préjudices allégués n'ayant pas été justifiés.
La plupart des demandes présentées par deux coopératives de péche sous-marine ont €t rejetées
car elles concernaient une zone non touchée par les hydrocarbures. Une coopérative de péche
a présenté des demandes d'un montant total de Won 604 millions (£400 000). Certaines de ces
demandes qui concernaient des emplacements non touchés par {es hydrocarbures ont €té rejetées.
Les autres demandes ont été réglées a raison de Won 83 millions (£57 000}. En cctobre 19946,
le Fonds de 1971 4 acquitté les montants convenus.

La coopérative de péche de Yosu s'est retinée de la Kwang Yang Bay Federation et 2
intenté une action en justice contre le Fonds de 1971 en mai 1996. Des demandes d'un montant
total de Won 17,162 millions (£11,9 millions) ont été portées devant les tribunaux au titre de
dommages subis par des lieux de péche commurs. Ces demandes concernaient des dommages
similaires 2 ceux allégués par la coopérative de Namhae. En outre, des demandes ont &t
soumises individuellement par plus de 900 membres de cette coopérative qui sont propriétaires
de bateaux de péche ou titulaires de permis de péche au filet fixe, ou qui exploitent des
instaltations piscicoles. Ces demandes s'élevaient 4 un montant total de Won 1,643 milliard
{£1,1 miilion).

Les experts engagés par le Fonds de 1971 et le Standard Club ont évalué 2
Won 810 millions (£560 000) les préjudices qui auraient &té subis par 1'ensemble des demandeurs
de la coopérative de Yosu. Les raisons pour lesquelles les montants réclamés el les montants
évalués présentent un €carl aussi grand sont les suivantes. Les experls ont estimé que la
produciivié alléguée des lieux de péche communs érait exagérée et n'éait pas compatible avec
les registres officiels et les observations sur place el que la période pendant laquelle les activiiés
avaient &té interrompues était beaucoup plus courte que n¢ le prétendaient les demandeurs, Le
manque a gagner réctamé par les exploitants de bateaux de péche et de filets fixes a été jugé trop
élevé, compte tenu d'une analyse des renseignements fournis par les demandeurs au sujet de leurs
activités de péche normales; par ailleurs, certaines demandes concernaient des préjudices subis
& l'extérieur de la zone touchée par les hydrocarbures. Les propriétaires d'installations
piscicoles n'ont pas fourni de preuves établissant que les préjudices allégués avaient é1é causés
par le déverserent d'hydrocarbures.

Une coopérative de péche aux arches a intenté une action en justice contre le Fonds de
1971 au titre d’une demande de Won 4,160 milliards {(£2,9 millions) concernant les dommages
qui auraient été causés en 1994 aux élevages d'arches appartenant i ses membres. Elle g’est
réserveé le droitl de relever ce montant ultérieuremen! pour tenir compie de dommages non encore
quantifiés qui auraient &t¢ subis aprés 1994. Le Fonds de 1971 a rejeté cette demande caril n'y
avait aucune preuve établissant que les dommages allégués avaient &té causés par la pollution par
les hydrocarbures.

Les demandes de deux auvtres coopératives qui s'élevaient 3 Wor 6,053 milliards
{£4,2 raillions) et Won 41 millions {(£284 000) respectivemnent ont été rejetées par le Fonds de
1971, étant donné qu'il n'avait pas été démontré que les préjudices allégués avaient été causés
par la pollution par les hydrocarbures. Ces demandes n'ont pas été portées devant le tribunal.

Etant donné que le montant total des demandes soumises dépassait le montan{ maximal
disporuble en vertu de la Convention de 1969 sur la responsabilité civile et de 1a Convention de
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197) portant création du Fonds, le Fonds de 1971 a décidé en 1994 de limiter, du moins a ce
stade, ses palements a 50% des préjudices établis de chaque demandeur.

Pour que le Fonds de 1971 soit en mesure de payer en totalité les demandes approuvées,
un accord de principe a été conclu pendant 1'éié de 1995 entre le Fonds et la Kwang Yang Bay
Federation, aux termes duquel le montant recevable des demandes d'indemnisation soumises par
les membres des onze coopératives de péche faisant partie de Ja Fédération ne dépasserait pas
un montant spécifique afin de donner au Fonds de 1971 une certaine marge de sécurité contre
les surpaiements. En octobre 1993, le Comité exécutif a pensé, comme |' Administrateur, que
lorsque 1'accord aurait éé formellement signé 2 la satisfaction de 1'avocat coréen du Fonds de
1971, ce dernier serait en mesure d'honorer dans leur totalité les demandes établies. L'accord
a €1é signé en juillet 1996 par les présidents de la coopérative sur la base des pouvoeirs qui leur
avaient €& conférés par 'ensemble des membres.

Le bilan des demandes d'indempisation est indiqué dans le tableau reproduit ci-aprés.

Montant réclamé {en millions) Mantant accepté {en millions)
Won £ Won £
Demandes réglées & 1I'amiabie 97 351 67 12 614 9
Demandes rejetées par le Fonds 6 464 5 - -
de 1971 el qui n'oni pas él¢
portées devant le Iribunal
Demandes en instance devamn le 22 965 16 - -
tribunal
126 780 88 12 61) 9

Plusieurs audiences ont été tenues et les demandeurs ont soumis certains documents A
I'appui de leurs demandes, netamment un rapport d'expertise concernant la demande présentée
par la coopérative de Yosu. Le tribunal devrait rendre son jugement en 1997,

Procédure en limitation

Le propriétaire du navire a demandé au tribunal de district compétent I'ouverture d'une
procédure en limitation. Le Standard Club a versé au tribunal le montant de limitation, assorti
des intéréts, soit une somme de Won 77 millions (£53 000) en espéces, en décembre 1994. Le
tribunal a préparé un tableau ventilant le fonds de limitation entre les différents demandeurs. Le
fonds de limitation leur a éié distribué, et la procédure en limitation s'est ciose en aodl 1993.

Le Fonds de 1971 avait l'intention d'intervenir dans la procédure inteniée contre le
propriétaire du navire et son assureur, conformément a l'article 7.4 de la Convention de 1971
portant création du Fonds. En effet, en vertu de cet article, chaque Etat Membre est tenu de
prendre toutes dispositions nécessaires pour que i¢ Fonds de 1971 puisse se porter partie
intervenante dans ce genre de procédure. En vertu de Ia loi coréenne portant application de la
Convention de 1969 sur la responsabilité civile et de la Convention de 1971 portant création du
Fonds, le Fonds de 1971 peut se porler partie intervenanie dans une procédure en limitation
conformément aux régles de la Cour supréme. Or, celle-ci n'avait alors adopté aucune régle
relative au droit du Fonds d’intervenig et le Fonds n'était donc pas habilité A intervenir dans la
procédure en limitation. La Cour supréme a adopté les textes pertinents en aoctobre 1995,
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e Fonds de 1971 n'a pas été formellement avisé de la procédure en limitation. Il n'est
done lié par aucune décision du tribunal dans cette affaire (voir 'article 7.5 de la Convention de
1971 portant création du Fonds).

Enquéte sur la cause du sinistre
L'Agence coréenne d'enquéte sur les accidents maritimes a enquété sur la cause du
sinistre et conclu qu'il était imputable A des erreurs de navigation de la part des deux navires.

Par J'intermédiaire d'un avocat coréen, le Fonds de 1971 a examiné la question de savoir
si l'on pouvail considérer qu’il y avaii eu une faute personnelle du propriétaire du
Kewmndong N°5 qui pourrait le priver du droit de limiter sa responsabilité. L'enquéte a montré
qu'il n'y avait pas eu de faute personnelle du propriétaire.

ILIAD
(Gréce, 9 octobre 1993)

Le sinistre

Le navire-citerne grec fliad (33 837 tjb) s'est échoué sur des rochers a proximité de 1'ite
de Sfaktiria alors qu'il quittait le port de Pylos (Gréce). L'fliad transportait une cargaison
d'environ 80 000 tonnes de brut 1éger syrien dont quelque 300 tonnes se sont déversées. Le plan
d'urgence national de la Gréce a été déclenché. Le déverserment a été assez rapidement contenu
et le navire, aprés avoir quitté le port, a mouillé au large en altendant d'Etre inspecté et
provisoirement réparg.

Le 22 octobre 1993, il ne subsistait que des irisations et traces de résidus
d hydrocarbures sur la surface de |'eau et les opérations de récupération en mer se sont achevées.
Les hydrocarbures ont fini d'étre enlevés des plages de sable le 29 octobre 1993, Le nettoyage
définiiif des digues et de certaines parties du litioral rocheux s’est terminé & la mi-janvier [994.

Des hydrocarbures flottanis ont interrompu les activités de péche dans la baie de Pylos
et le long du littoral pendant quinze jours. Une ferme piscicole située a Pylos a perdu une petite
partie de ses stocks et jl semble que le rythme normal de ses ventes ait té interrompu. Les
analyses faites sur les stocks n'ont pas révélé de contamination résiduelle.

Procédure en limitation et demandes d'indemnisation

En mars 1994, 1'assureur P & I du propriétaire du navire, la Newcastle Protection and
Indemnity Association (appelée le ‘Newcastle Club’) a constitué un fonds de limitation de
Drs 1,497 milliard (£3,5 millions) auprés du tribunal compétent en déposant une garantie
bancaire. L‘exploitant de la ferme piscicole susmentionnée a contesté le droit du propriétaire
du navire de limiter sa responsabifité. Le tribunal a toutefois décidé que le propri€taire du navire
était effectivement en droit de limiter sa responsabilité. On ne sait pas si I'exploitant de la ferme
piscicele en appellera de cette décision.

Le tribunal a décidé que les demandes devaient étre déposées avant le 20 janvier 1995,
A cette date, 526 demandes avaient &t présentées pour un total de Drs 3,061 milliards
(£7,3 millions), plus des montants au titre du ‘préjudice moral’.

Le Ministére de la marine marchande a présenté une demande de Drs 7,4 millions
(£41 100} au titre du cofit des opérations de nettoyage, laquelle a €1€ réglée et acquitiée dans sa
totalit€ par le Newcastle Club. Le propriétaire du navire a scumis une demande de
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Drs 277 millions (£656 000) au titre des frais encourus lors des opérations de nettoyage, laquelle
a éé acquittée par le Newcastle Club.

Un certain nombre de demandes ont également &té présentées pac des particuliers et
toute une gamme d'exploitants de petites entreprises (hoteliers, restaurateurs, pécheurs,
chauffeurs de taxi, commergants, agents immobiliers et coifteurs) qui alléguaient un manque a
gagner.

Le propriétaire d’une installation piscicole a présenté une demande de Drs 993 millions
(£2,4 millions) parce qu'il avait prétendument perdu sa production et ses cages a poissons a la
suite du sinistre. 11 a éi€ constaté, cependant, que les cages du pisciculieur étajent toujours dans
I’eau, et des preaves indirectes tendent 3 démonirer que !'instaliation avait poursuivi sa
production de poisson. Le pisciculteur a également soutenu qu’il avait subi un manque & gagner
dil & la baisse des prix, mais il n’a pas justifié sa réclamation par des documents.

Les experts engagés par le Newcastle Club et le Fonds de 1971 examinent actuellement
les demandes.

Le wribunal a pomumé un liquidateur qui examinera les demandes. Cet examen devrait
débuter au début de 1997.

SEKI

(Emirats arabes unis et Oman, 30 mars 1994)

Le sinistre

Le navire-citerne Baynunah (34 240 tjb), immatriculé dans les Emirats arabes unis, et
le navire-citerne Seki (153 506 {jb}, battant pavillon panaméen, sont entrés en collision & quelque
9 milles du port de Pujairah (Emirats arabes unis). Le Bayrunah était sur lest tandis que le Seki
transportait quelque 293 000 tonnes de brut léger iranien. La citerne latérale babord N°1 du Seki
a é1é percée, laissant échapper environ 16 000 tonnes d'hydrocarbures.

Les hydrocarbures déversés ont dérivé vers le nord sous 1'effet du vent et des courants
et ont atteint le rivage au nord du port de Khorfakkan. Une grande quantité de ces
hydrocarbures ont été€ repoussés de la cote par des vents de terre et sont repartis vers le large ol
ils se¢ sont dispersés naturellement. Toutefois, une certaine quantité d'hydrocarbures a dérivé
plus au nord Je long du littoral, polluant le littoral des Emirats de Fujairah et de Sharjah sur une
trentaine de kilométres. La cdte d'Oman a également été polluée.

Le déversement a eu un effet préjudiciable sur la péche artisanale. Les pécheurs de |a
cbte orientale des Emirats arabes unis ont regu des autorités 1'ordre de suspendre leurs activités.
Des plages d'agrément oil des touristes viennent se baigner et plonger ont également £t€ atteintes.
Une usine de dessalement située immédiatement au sud de Khorfakkan a été temporairement
fermée 13 nuit 2 titre de précaution,

Le Seki est inscrit auprés de la Britannia Steam Ship Insurance Association Limited
{appclée le Britannia P & 1 Club).
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Demandes d'indemnisation

Le Gouvernement de Fujairah a notifié au tribunal de Fujairah 30 demandes
d'indemnisation d'un moniant de Dhr 163 millions {(£26 millions). Toutefois, le Gouvernement
n'a présenté au Britannia P & I Club que 19 demandes, pour un total de Dhr 98,3 millions
(£16 millions), plus une demande au titre des dommages 4 "environoement de US$15 983 610
(£9 millions). Ces demandes compreanenl une demande d'un moniant de Dhr 36,9 millions
(£5,% millions) soumise par le Gouvernement de Fujairah au nom de 743 pécheurs. Le Britannia
P & I Club et le Fonds de 1971 ont regu notificalion de 16 autres demandes (ce qui ferait
36 demandes en tout), bien que certaines d'entre elles n'alent pas encore &ié chiffrées.

Le Britannia P & I Club a versé au Gouvernement de Fujairab un montant total de
Dhr 36,4 millions (£5,8 millions), dont Dhr 13,7 millions (£2,2 millions) pour les demandes
relatives & la péche.  La plupan des paiements ont é1é effectués aprés consultation avec le Fonds
de 1971.

La demande au titre des dommages 4 |'environnement a ét€ examinée par le Comité
exécutif en avril 1996. Le Comité s’est reporté€ a la résolution N°3 du Fonds de 1971 et a
rappelé la politique que I'Assemblée avait arvétée pour le Fonds de 1971, a savoir que le
dommage a l'environnement en soi n'était pas recevable tandis que les coilts raisonnables de
remise en élat qui avaient &é effectivement encourus ou qui devaient 1'étre ouvraient droit a
indemnjsation. Le Comité a estimé que la dernande pour dommages 4 |'environnement que le
Gouvernement de Fujairah avail présentée au Britannia P & I Club n’était pas recevable en vertu
de la Convention de 1969 sur la responsabilité civile et de la Convention de 1971 portant
création du Fonds étant donné qu'elle avalt été calcuiée a 1'aide d'un modele théorique.

Le Gouvernement omanais a soumis une demande s'élevant 3 OR100 564 (£153 000)
au titre de frais de surveillance, de frais encourus pour la mise en état d'alerte d'aéronefs
épandeurs de dispersants el pour la fourniture au Gouvernement de Fujairab de matériel de
récupération au large. l.a demande comportait une rubrique chiffrée & OR27 000 (£40 000) pour
les dommages causés a la péche. Cette demande a été réglée et acquittée par le Britannia P & |
Club en novembre 1994, a raison de OR92 279 (£140 000), aprés consultation avec le Fonds de
1971.

Procédure en limitation

Le montant de limitation applicable au Seki esl de 14 millions de DTS {s0it environ
£12 millions). Le Britannia P & [ Club a constitué un fonds de limitation auprés du tribunal de
Fujairah au moyen d'une lettre de garanlie.

Dépit spéeial effectné par le propriétaire du navire

Par |'intermédiaire de son agent (World-Wide Shipping Agency Limited), le propriétaire
du Seki a conclu en 1994 un mémorandum d'accord avec le Gouvernement de Fujairah, en
application duquel il a déposé USE19.6 millions (£11,5 mijllions) auprés d'une banque des
Emirats arabes unis. Les demandes présentées par le Gouvernement pouvaient étre acquittées
par préiévement sur ce dépdt méme si elles avaien été rejetées par le Britannia P & 1 Club ou
par le Fonds de 1971; au cas ol un tel paiement serait fait au titre d'une demande rejetée, le
propriétaire du navire pourrait entamer une action en justice concernant cette demande contre
le Club et le Fonds de 1971 devant le tribunal compétent des Emirats arabes unis. En vertu du
mémorandum, le Gouvernement de Fujairah était tenu de rembourser au propriétaire du navire
Je montant regu au titre d'une quelconque partie d'une demande qui ne serait pas confirmée par
le tribunal.




Ayant é1é informé des discussions €n cours concernant la conclusion du mémorandum
susmentionné, le Fonds de 197! a fait part de son inquiétude au propriétaire du navire étant
donné que le mémorandum créerait un sysi¢éme de paiement qui s'écarterait de la Convention de
1969 sur la responsabilité civile et de la Coavention de 1971 portant création du Fonds et
aboutirait en fait  la constitution de deux fonds de limitation. Le Fonds de 1971 a également
fait observer que, en vertu de l'article 1.4 de Ia Convention de 1969 sur la responsabilité civile,
aucune demande de réparation de dommage ne pouvait étre formée contre le propriétaire du
navire autrement que sur la base de la Convention et que 1'intention du légisiateur international
avait &té de canaliser toules les demandes vers le propriétaire du navire dans le cadre de la
Convention.

Dans une lettre adressée aux autorités des Emirats arabes unis, le Fonds de 1971 a
précisé que le mémorandum coanstituait un arrangement privé qui n'aurait pas d'incidence sur la
position juridigue du Fonds de 1971. Le Fonds a €galement déclaré dans cette lettre qu’il n'était
li¢ par aucun accord concernant une demande qui n'avait pas €1€ expressément approuvée par
le Fonds ou admise par un tribunal compétent aux termes d'un jugement définitif rendu 2 1'issue
d’une action en justice engagée en vertu de l'article IX de la Convention de 1969 sur la
responsabilité civile ou de I'article 7.1 de la Convention de 1971 portant création du Fonds.

Le Fonds de 1971 a été informé en mars 1996 que le Gouvernement de Fujairah avait
prélevé sur le dépdt de la World-Wide Shipping Agency Ltd un montant total de US315 983 610
(£9,3 millions) au titre de sa demande pour donumnages 4 1'environnement, ce qui correspondait
a la somme réclamée. A la suite de cette nouvelle, le Fonds a rappelé au Gouvernement de
Fujairah sa position 4 1'égard des demandes pour dommages a I'environnement.

Réglement conclu entre le Gouvernement de Fujairah et le propriétaire du navire

En juillet 1996, le Fonds de 1971 a ét€ informé de la conclusion par le propriéiaire du
navire et le Gouvernement de Fujairah d'un réglement glebal couvrant toutes les demandes
d'indemnisation nées du sinistre du Seki. Le Fonds de 1971 n’a pas ¢onnaissance des modalités
du réglement ni des montants en cause, élant donné que 1'accord de réglement comportait une
clause de confidentjalité,

A la demande du Fonds de 1971, le Gouvernement de Fujairah a confirmé la conclusion
d'un accord de réglement 4 propos de la part de responsabilité du Seki dans cette affaire et son
accord pour se désister de toutes les procédures judiciaires entamées contre le propriétaire du
navire, son assugeur et le Fonds de 1971. Le Gouvernement a ajouté qu'il n'était pas en mesure
de donner de paranties pour prendre en charge le Fonds de 1971 au cas ou des demandes seraient
formées contre le Fonds, étant donné que ce demier avait refusé d'étre partie 4 un réglement
global,

Le Fonds de 1971 a fait savoir au Gouvermement de Fujairah que le réglemem
susmentionné n'avrait pas d'effet sur la position du Fonds 3 1'égard de la recevabilité des
diverses demandes ou de 1'admissibilité du quantum de ces demandes.

En octobre 1996, le Comité exéeutif a noté que, compte tenu de ce nouvel €lément,
I'affaire du Seki €iait close en ce qui concernait le Fonds de 1971. Pour ce qui est de la
déclaration du Gouvernement de Fujairah selon laquelle le Fonds de 1971 avait refusé d'étre
partie a un réglement global, le Comité a souligné que le Fonds de 1971 n'avait pas pu approuver
de réglement pour un certain nombre de demandes du fait que les demandeurs n'avaient pas
soumis de preuves pour justifier leurs préjudices.
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Sinistre du Seq Empress - barrage flottant devant le port de Tenby
(source: ITOPF)

TOYOTAKA MARU
(Japon, 17 octobre 1994}

Le sinistre

Le navire-citerne japonais Teriho Maru N°5 (496 (jb) a heurté le navire-citerne japonais
Toyotaka Maru (2 960 tjb) qui était au mouillage au large du port de Kainan, dans la préfecture
de Wakayama, sur la ¢bte sud-ouest de Honshu (Japon). Le Toyotaka Maru éiait chargé de
5 000 tonnes de pétrole brut dont 560 se sont déversées a la suite de |'abordage.

Le Toyotaka Maru était inscrit auprés de la Japan Ship Owners' Mutual
Protection & Indemnity Association (JPIA).

Les opérations de nettoyage en mer ont &té effectuées par 1'Agence japonaise de la
sécurité maritime, le Centre japonais de prévention des catastrophes maritimes sous contrat avec
le propriétaire du navire, et divers entreprencurs. Des coopératives de péche ont fourni un grand
nombre de bateaux.

La plupart des hydrocarbures déversés sont restés dans la baie de Wakaura et ia majeure
partic de cette nappe a é1é recueillie en mer lors de la phase initiale des opérations de nettoyage.
Une trainée irisée a quitté la baie pour s'étendre le long de la cote vers le sud et des plages et
promontoires rocheux de ia cote sud de la baie ont été pollués. La Force d'autodéfense, des
pécheurs, des brigades de sapeurs-pompiers et des entrepreneurs ont participé au nettoyage des
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plages et & Ja récupération des déchets mazoutés en vue de leur incinération ou de leur
enfouissement.

Demandes d'indemnisation

Des demandes d’un montant total de ¥749 millions au titre des opérations de nettoyage
étaient réglées et acquittées le 7 juillet 1995 a raison d’un montant total de ¥704 millions
{£5,] millions).

L.a zone sinistrée abrite des activilés intensives de péche et d'aquaculture ¢t les membres
de quelque 21 coopératives de péche ont éié touchés. Ces coopératives ont présenté des
demandes d'un montant total de ¥75 millions {(£557 000) au titre du manque 2 gagner qu'elles
disaient avoir subi & la suite de la suspension des activités de péche et au titre des dommages
causés aux produits de la mer. Ces demandes ont €té réglées a raison de ¥57 millions (£420 000)
au titre du manque 2 gagner résullant de la suspension des activités de péche. La partie des
demandes qui avait trait aux dommages allégués aux produits de la mer a éié rejetée, ces
dommages n'ayant pas été prouvés.

Toutes les demandes avaient été réglées et acquittées en juillet 1995 2 raison d'un
montant total de ¥778 millions (£5,2 millions), soit dans les dix mois qui ont suivi le sinistre.

Procédure en limitation et enquéte sur la cause du sinistre
Le montant de limitation applicable au Toyoraka Maru est de Y82 millions (£411 900).
La procédure en limitation s’est close en mars 1996,

Le tribunal maritime compéient a conclu que I’abordage était dit au fait que le Teruho
Maru N°5 n'avail pas pris de mesure pour 1'éviter. Il n’y avail donc pas de faule personnelle
du propriélaire du Toyotaka Maru,

La prise en charge financiére du propriétaire du navire a &té versée en avril 1996, i
raisen de Y20 millions {£125 020),

Le Fonds de 1971 a entamé des négociations récursoires avec les armateurs du Teruho
Maru N°5 en vue de recouvrer une part du montant qu'il avait versé. En aofil 1996, un accord
a ¢t€ conclu entre les parties intéressées en vertu duquel la responsabilité incombait uniquement
au Teruho Maru N°5. Le Fonds de 1971 et la JPIA ont recouvré auprés du propriétaire du
Tehuro Maru N°5 un montant de ¥34 millions (£199 000), sur lequel le Fonds a recueilli
¥31 millions (£177 000).

SUNG IL N°1

LIS

(République de Corée, 8 novembre 1994)

Le caboteur-citerne Sung /I N°1 (150 tjb), immatriculé en République de Corée, s'est
échoué dans le port d'Onsan (République de Corée}, laissant échapper quelque 18 tonnes de sa
cargaison de fuel-oil lourd.

Les opérations de netioyage ont &€ effectnées par la police maritime, le propriétaire du
navire et des entreprencurs privés. Les hydrocarbures avaient atieint la c¢dle sur quelque quatre
kilométres.
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Les demandes d'indemnisation d'un montant tetal de Won 9.7 millions qui avaient été
présentées au titre des frais de nettoyage par les pouvoirs publics en cause ont été réglées en
décembre 1994, i raison d'un montant total de Won 9,2 millions (£6 300) et acquittées par le
propriétaire du navire. ‘Trois entreprencurs ont présenté des demandes d'un montant de
Won 62 millions au titre d'opérations de nettoyage et de mesures de sauvegarde. Celles-ci ont
&1é réglées A raison de Won 23 millions (£16 000) et ont été acquittées en partie par le
propriétaire du navire et en partie par le Fonds de 1971,

Le sinistre a porté atteinte aux activités de péche et d'aquaculture dans la région. Trois
associations de péche et les propriétaires de restaurants de fruits de mer ont soumis des demandes
d'un montant total de Won 476 millions (£329 000). Ces demandes ont été réglées et acquittées

par le Fonds de 197] 4 raison d'un montant total de Won 28 millicns (£19 000).

Le montant total des réglements s'éléve 3 Won 61 millions (£42 000).

Pour étre en droit de limiter sa responsabilité, un propnétaire de navire est tenu, en
vertu du droit coréen, d’entamer la procédure en limitation dans les six mojs qui suivent la
réceplion de demandes qui, conjuguées, sont supérieures av montant de limitation. Le délai
prescrit pour engager la procédure en limitation a expiré au mois d¢ mai 1995. Le propriéiaire
du Sung {t N°I n'a pas entamé de procédure et n'a donc plus le droit, en vertu de la 1égislation
coréenne, de limiter sa responsabilité. Le montant de Jimitation applicable au Sung {f N°! se
serait élevé A envicon Won 23 mitlions (£16 000).

En juin 1996, le Comité exécutif s'est demandé si le Fonds de 1971 devrait intenter une
action récursoire contre le propriétaire du navire pour recouvrer le montant qu'il avait versé i
titre d'indemnité, & savoir Won 37,8 millions (£29 520). 1l a noté qu’une enquéte menée par le
juriste du Fonds de 1971 en Corée avait montré que le propriétaire du navire n'avait pas d'avoirs
qui permeitraient au Fonds de recouvrer le montant qu'il avait versé. Il a, en conséquence, jugé
inutile que le Fonds de 1971 intente une action récursoire contre le propriétaire du navire.

Conformément & I'article 5 de la Convention de 1971 portant création du Fonds, le
Fonds de 1971 est tenu de prendre en charge financiérement le propriétaire du navire ou son
assureur a raison d’une partie de sa responsabilité, aux termes de la Conveniion de 1969 sur la
responsabilité civile, soit dans le cas présent environ 25% du montant de limitation applicable
au navire. La question s’est posée de savoir s1 le Fonds de 1971 éiait tenu d’assumer une prise
en charge financiére si le propriétaire du navire n’avait pas fait le nécessaire pour limiter sa
responsabilité.

Le Comité exécutif a estimé que, méme si la Convention de 1971 portant création du
Fonds ne contenail pas de disposition subordonnant le droit du propriéiaire du pavire 3 une prise
en charge financiére au droit qu'il avait de limiter sa responsabilité, il ne serait pas approprié que
le Fonds de 1971 prenne en charge financiérement le propriétaite du Sung /{ N°/ 4 raison d'une
partie du smontant qu'il avait versé A titre d'indemnisation.

DEVERSEMENT DE SOURCE INCONNUE AU MAROC
(Maroc, 30 novembre 1994)

En mars 1995, le Fonds de 1971 a ét€ avisé d'un déversement d'hydrocarbures qui
s'était produit le 30 novembre 1994 dapns le port de Mohammédia (Maroc). Les autorités
marocaines ont réclamé des indemmnités d'un montant total de Dhr 2,6 millions (£174 000) au titre
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des frais de netioyage. Elles n'oat donné aucune indication quant 4 la source du déversement
mais ont déclaré que les hydrocarbures n'avaicnt pu venir que de la mer, soit 4 la suite d'un rejet
d’eau de ballast ou du newtoyage de cilernes, soit & cause d'une polluiion accidentelle.

Le Fonds de 1971 a appel€ 1'aulention des autorités marocaines sur 1’article 4.1 de la
Convention de 1971 portant création du Fonds en vertu duquel le Fonds de 1971 est tenu
d'indemniser la victime d'un dommage par pollution si celle-ci n'est pas en mesure d'obtenir
réparation parce que “la Convention sur la responsabilité civile ne prévoit aucune
responsabilité”. L'un des cas ob la Convention de 1969 sur la responsabilité civile ne prévoit
pas de responsabilité se présente lorsque l'identité du navire qui a causé le dommage est
inconnue, puisqu’aucun propriétaire de navire ne peut alors étre tenu pour responsable en vertu
de cette convention. ['article 4.2.b) de la Convention de 1971 portant création du Fonds
prévoit, en pareil cas, que le Fonds de 1971 n'est pas tenu a réparation si "Jle demandeur ne peut
pas prouver que le dommage est dii 2 un événement mettant en cause un ou plusieurs navires”.

Les autorités marocaines ont soutenu que, vu leur quantité, les hydrocarbures
provenaient, selon toute probabilité, d'un navire-citerne en charge. Elles ont mentionné un
rappert d'enquéte selon lequel les résultats des analyses en laboratoire, ainsi que la couleur et
l'odeur des hydrocarbures, avaient démontré qu'il 5'agissait de pétrole brut de source inconnue.

Les experts du Fonrds de 1971 ont examiné la documentation soumise par les autorités
marocaines. Ils ont estimé que 1'enquéte effectuée pour déterminer le type d'hydrocarbures ne
permettait pas d"établir si les hydrocarbures en cause étaient du pétrole brut ou du fuel-oil. Ils
ont indiqué que le principal argument invoqué par les autorités marocaines pour prouver que le
polluant était du pétrole brut semblait tenir 3 1'odeur et & 1'ampleur du déversement, mais
qu'aucune tentative n'avait éié faite pour évaluer la quantité d'hydrocarbures déversés. Ils onl
convenu que les pétroles bruts ont des odeurs bien distinctes et ils ont fait remarquer qu'une forte
odeur associée au déversement avait €té signalée par 1'autorité portuaire et son inspecteur. Ils
ont toutefols soutenu que 'odorat était trés subjectif et qu'il n'était pas possible, sur la base des
renseignements disponibles, de déterminer la source de la pollution alléguée.

Se fondant sur l'avis de ses experts, le Fonds de 197) a inforré les autorités
marocaines, en décembre 1995, qu'il n'avait pas été éiabli que les hydrocarbures provenaient
d'un navire tel que défini dans la Convention de 1971 portant création du Fonds (& savoir, un
navire-citerne en charge) et que, pour cetie raison, le Fonds de 1971 n'était pas en mesure
d’accepter la demande d'indemnisation.

Le Gouvernement marocain a créé un comité chargé d’enquéter sur ’origine du
déversement d’hydrocarbures. A la demande du Gouvernement, le Comité exécutif a décidé en
Jjuin 1996 de remettre & plus tard ’examen de cette affaire,

DAE WOONG
(République de Corde, 27 juin 1995)

Le navire-citerne coréen Dae Woong (642 (jb), qui transportait une cargaison de
1 500 tonnes de fuel-oil lourd et de 70 tonnes d'hwile diesel, s'est échoué au large du port de
Kojung, 4 quelque 150 kilométres au sud-ouest de Séoul, sur la cdte occidentale de la République
de Corée. Deux citernes  cargaison ont été endomumagées et environ une ionne d‘hydrocarbures
s'est déversée dans la mer.
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Plusieurs petites fles proches du lieu du simistre ont &€ contaminées par les
hydrocarbures. Des opérations de nettoyage ont €€ menées par [a police maritime et par des
enireprencurs qui ont utilisé des dispersants et des produits absorbants. Des installations
aquacoles ont également €té touchées par ce déversement d'hydrocarbures.

La police maritime et un entrepreneur privé ont présenté des demandes au titre des
opérations de nettoyage, lesquelles s'élevaient 4 Won 31 millions (£21 400) et Won 14 millions
(£9 7003, respectivement. En mai 1996, 1z demande de I’entrepreneur a été réglée a raison de
Won 12 millions (£8 300). La demande de la police maritime a été réglée 4 raison du montant
réclamé. Plusieurs coopératives de péche ont indiqué qu'elles présenteraient des demandes
d'indemnisation.

Le montant de limitation applicable au Dae Woong est estimé 2 Won 95 millions
(£65 000). Le pavire n'adhérait pas 4 un Club P & T mais avait obtenu d'une banque coréenne
une garantie fianciére qui correspondait an montant de la limitation.

11 s'est avéré que le propriétaire du navire avail révoqué la garantie bancaire en
reavoyant i'original & Ja banque deux jours aprés avoir regu le certificat d'assurance. On croit
savoir que la garanlie bancaire ne renfermait aucune disposition en matiére d’anauiation. En
pareil cas, le propriétaire du navire et la banque €taient en droit, en vertu de la Jégislation
coréenne, de mettre fin & la garantie par un accord. A I’époque de [’événement, le navire n’était
donc couvert par aucune assurance ou garantic.

Bien que le mentant global des demandes réglées jusqu’ici soit inférieur a la limite de
la responsabilité du propriétaire du navire, celui-ci n’a pas acquitté ces demandes et n’a pas
entamé de procédure en limitation.

Le Fords de 1971 a enquété sur la situation financiére du propriétaire du navire par
I’intermédiaire de son avocal coréen. L’enquéle a révélé que le propriétaire du navire ne
détenait pas d’avoirs substaniiels. Sur la base de ces conclusions, le Fonds de 1971 a payé, en
juin 1996, les demandes ayani fait I'objet d’un réglement, conformément a 'article 4.1b) de la
Convention de 1971 portant création du Fonds.

Aux termes de Iarticle VI1.5 de 1a Convention de 1969 sur la responsabilité civile, une
assurance ou aulre garantie financiére ne satisfail pas aux dispositions de 'article VII si elle peut
cesser ses effets, pour une raison auire que l'expiraticn du délai de validité indiqué dans le
certificat, avant 'expiration d’un délai de trois mois & compter du jour ol préavis en a €té donné
a I'autoriié qui a délivré le certificat, 3 moins que le certificat n’ait &€ restitué i cette autorité
ou qu’un nouveau certificat n'ait été délivré avant la fin de ce délai.

L’administration marilime et portuaire du district de Pusan a délivré uu certificat, en
date du 28 février 1995, dont le libellé est conforme au modéle figurant 4 I’anpexe de a
Convention de 1969 sur la responsabilité civile, Le certificat indique comme suit: "Le soussigné
certifie que le présent navire est couvert par une police d’assurance ou autre garantie financiége
satisfaisant aux dispositions de I'article VII de la Convention sur la responsabilité civile”.
D’aprés le certificat, la durée de la garantie et la validité du certificat s’étendaient du 27 février
1995 au 27 février 1990,

Aux termes de I'article VII.1 de la Convention de 1969 sur la responsabilité civile, seuls
les navires transportant plus de 2 000 tonnes d'hydrocarbures en vrac en lant que cargaison sont
tenus de souscrire une assurance ou autre garantie financigre. Or, le droit coréen portant
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application de la Convention de 1969 sur la responsabilité civile dispose qu’un navire coréen doit
avoir un certificat d'assurance lorsqu'il transporte plus de 200 tonnes d*hydrocarbures en vrac
en lant que cargaison. Le navire éiait donc tenu, en vertu de la législation coréenne, d’avoir un
certificat d’assurance pour le voyage en question, alors que la Convention de 1969 sur la
responsabilité civile ne prévoyait pas une telie obligation.

En juin 1994, le Comité exécutif a examiné celte question et a estimé que les autorités
coréennes n'avaient pas contrevenu aux dispositions de la Convention de 1969 sut la
responsabilité civile en ce qui concerne le voyage en question en déliveant un certificat sans
s'assurer que la garantie bancaire ne pouvait pas étre révoquée avant F'expiration du délai de trois
mois prévu dans la Convention.

O A DDINCOE
4 OF- NCH

République de Corée, 23 juillet 1995)

LA sinistre

Le navire-citetne chypriote Sea Prince (144 567 ijb) s'est échoué au large de 1'jle de
Sorido, prés de Yosu (République de Corée) alors qu'il était partiellement chargé d’environ
85 000 tonnes de brut d’Arabie. Des explosions et un incendie ont endommagé la salle des
machines et les locaux d'habitation.

Quelque 5 000 tonnes d’hydrocarbures se sont déversées a la suite de 1'échouement. Au
cours des semaines suivanies, de faibles quantités d'hydrocarbures se sont échappées de la
section 2 demi-immergée du navire-citerne. Une partie des hydrocarbures se sont propagés vers
des iles situées juste au nord de Sorido mais la plupart ont é1é emportés vers 1'est par les courants
et certains ont finalement touché le rivage des cétes méridionales et orientales de la péninsule
coréenne. De faibles quantités d'hydrocarbures onl également atteint les iles japonaises d'OKi.

Le Sea Prince é1ait inscyit auprés de la United Kingdom Mutual Steam Ship Assurance
Association (Bermuda)} Limited (le UK Club).

Cnlétvement du navire et de {3 cargaison restée a bord
Le propriétaire du navire a engagé une société d'assistance japonaise pour sauver le
navire el la cargaison restée 4 bord et a passé avec celle-ci un contrat d'assistance (Accord

général de sauvetage du Lloyd's de 1995).

L’assistant a fait transférer prés de 80 000 tonnes d'hydrocarbures dans des barges,
laissant & bord 930 tonnes environ. Les hydrocarbures rest€s dans les citernes a cargaison ont
été additionnés de dispersants pour pouvoir se disperser rapidement dans la colonne d'eaun dans
I'hypothése o ils se trouveraient libérés 2 la suite d'opérations d'assistance ultérieures ou par
mauvais temps. De nouvelles investigations ont 1€vél€ que le navire avait subi des dommages
structurels graves et les experts techniques ont convenu, sur ia base des renseignements fournis
par l'assistant, que le risque d'une rupture du navire an cours de la remise 2 flot était trop grand.
De ce fait, le contral d'assistance souscrit en vertu de 1'Accord général du Lloyd's de 1995 a pris
fin et un nouveau conital a 1€ signé avec un autre assistant aux fins de I'enlévement du navire.
Le Sea FPrince a éé renfloué avec succes el remorqué hors des eaux coréennes.

Opérations de neltoyage et impact sur I'aquaculture et la péche
De petites zones du littoral rocheux, des digues maritimes et des plages de galets isolées
ont été contaminées. A la fin d'octobre 1993, les opérations de nettoyage étaient achevées sur
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I'ensemble de 1'ile de Sorido, & |'exception d’une zone. Les opérations de netloyage menées
dans cette zone, qui se trouve le plus prés du lieu de 'échouement et ol les hydrocarbures se
sont infiltrés en profondeur entre les galets de la plage, se sont achevées en juillet 1996, Les
hydrocarbures tronvés enfouis sur un site ont été enlevés en octobre 1996.

Outre Ja péche traditionnelle, cette région abrite une aquaculture intensive,
particuli€rement aux envirens des iles situées pres de Sorido. Des viviers flottants, des ¢levages
de moules et des filets fixes ont €t€ souillés, A des degrés divers, par les hydrocarbures.

Des émdes communes visan( 3 faire le constat de la pollution des installations aquacoles
par les hydrocarbures dans [a zone atteinte ont €€ menées avec 1'aide de divers représentants
locaux de la péche, d'experts engagés par le propriétaire du navire/Club et le Fonds de 1971 e1
d'inspecteurs locaux. Des échantillons de poissons, de crustacés et d'algues ont éié prélevés aux
fins d'analyses chimiques et de tests de feur altération.

Des analyses chimiques de produits marins prélevés dans des zones poliuées et non
polivées ont é1é effectuées au Royaume-Uni. La plupart des échantillons provenant des zones
polluées ont révélé de faibles niveaux d'hydrocarbures de pétrole, comparables a ceux prélevés
dans les zones non polluées. Des échantillons de moules et de palourdes en provenance de la
zone poliuée oni révelé de hauts niveaux d'hydrocarbures de péirole. Toutefois, 1'empreinte des
hydrocarbures a indiqué que le Sea Prince n'était pas la source de la contamination.

Les experts du UK Club et du Fonds de 197} ont proposé que des essais gustatifs
d'échantillons soient réalisés. Toutefois, les demandeurs ont refusé qu'il soit procédé 2 ces
essais.

Sinistre du Sea Prince - neltoyage du littoral
{source: KOMOS)
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Demandes d'indemnisation

Etant donné que le montant global des demandes présentées ou annoncées dépassait
targement Je montant maximal disponible en vertu de la Convention de 1969 sur 12 responsabilité
¢ivile et de la Convention de 1971 portant création du Fonds, le Comité exécutif a décidé, en
décembre 1995, gue le Fonds de 1971 devrait se borner, pour le moment, a payer 25% du
montant des dommages avérés subis par chaque demandeur.,

Un certain nombre de demandes présentées au titre des opérations de netloyage ont été
réglées & raison de Won 19,7 milliards {£13,6 millions) et acquitiées par le propriétaire du navire
et le UK Club. D'autres demandes de cette catégorie, s'élevant au total 2 Won 1,040 milliard
(£719 000}, sont en cours d'examen.

L' Agence japonaise de }a séeurité maritime a présenté une demande d'un montant total
de ¥360 000 (£1 800) au titre des opérations de nettoyage en mer qu’elle avail menées aux
alentours des fles d'Oki. Le Fonds de 1971 a approuvé cette demande 3 raison du montant
réclameé.

En aoit 1996, le Fonds de 1971 a avancé au UK Club £2 millions au titre de ses
demandes subrogées portant sur les opérations de nettoyage. Ce paiement représente moins de
25% des montants que le Cilub avait étayés par des documents justificatifs,

En ce qui concerne les zones A la fols contaminées par le sinistre du Sea Prince et celui
du Yeo Myung survenu le 3 aoiit 1995, le Fonds de 1971 ¢t les deux Clubs P & I en cause ont
convenu de partager les dépenses de nettoyage en paris égales entre les sinistres du Sea Prince
et du Yeo Myung, sur la base des recommandations des experts techniques. Les opérations de
nettoyage ont été menées dans ces zones par deux entreprises engagées par le propriétaire du
Yeo Myung. Les demandes présentées par ces entreprises ont éié réglées a raison de
Won 715 millions (£494 000). Les montants ainsi fixés ont été payés par le propriétaire du
Yeo Myung el son assureur (le North of England P & T Club). En aoiit 1996, le UK Ciub a
remboursé le montant qui était a la charge du Sea Prince, soit Won 338 millions (£247 000), au
North of England Club.

En septembre 19935, une marée rouge est apparue dans la zone polluée par les
hydrocarbures du Sea Prince et du Yeo Myung. Les coopératives de péche ont soutenu que cette
marée rouge qui avait causé des dommages considérables i la péche résultail des mesures prises
pour combattre les déversements d'hydrocarbures causés par ces deux sinistres et était, en
particulier, imputable & |'emploi de grandes quantités de dispersants. De 'avis des experts du
Fonds de 1971, toutefois, les marées rouges sont un phénoméne courant dans les eaux coréennes
en septembre et en octobre; elles s'expliquent par la présence de potluants industriels et
d'effluents municipaux combinés avec les températures ambiantes de la mer enregistrées a cetle
époque de I'année.

Les pécheurs appartenant a sept coopératives de péche touchées par le déversement ont
constitué un "comité des contre-mesures” destiné A coordonner la soumission de leurs demandes
el & négocier avec le propriétaire du navire, le UK Club et le Fonds de 1971. Ce comité a
présenté des demandes provisoires au titre des dommages présumeés au poisson élevé dans des
cages, aux pécheries communes et autres pécheries, mais sans les accompagner de documents
justificatifs. Les dommages subis ont été provisoirement chiffrés & Won 75,278 milliards
{£52 millions), auxquels il faut ajouter Won 145,396 miltiards (£100 millions) au titre des
préjudices ultérieurs anticipés.

86



Les experts en matiére de péche engagés par le comité des contre-mesures ont Soumis
un rapport dans lequel figuraient des demandes révisées relatives 2 1a péche qu’ils chiffraient 4
Won 70,6 milliards (£49 millions) au total. Le rapport n'était outefois pas étayé par des piéces
justificatives. A 1'issue d’entretiens menés avec les experts engagés par le UK Club et le Fonds
de 1971, le président du comité des contre-mesutes a fourni des données sur lgs ventes en
consignation pour la plupari des secteurs de la péche qui auraient été touchés par les
hydrocarbures.

La coopérative de péche de Pusan, qui ne fait pas partie du Comité des contre-mesures,
a soumis des demandes d'un montant de Won 345 millions (£238 000).

Des demandes de Won 46 miilions (£32 000) ont été préseniées au titre des dommages
a diverses réeoltes et plantations a Sorido, qui auraient &té causés par des embruns
d'hydrocarbures rabattus par le vent.

Des demandes d'un montant total de Won 4,772 milliards (£3,3 millions) ont été
présentées par des propriétaires de pensions de famille et autres personnes se livrant & des
activités de tourisme sur I'ile de Namhae, 'ile de Yokji et I'ile de Koje et dans la province de
Yeochon. Ces demandes n'ont pas eacore été étayées par des documents. Il semble que les
demandes relatives 4 1'ile de Koje se recoupent avec les demandes correspondantes nées du
sinistre du Yeo Myung.

Le UK Club et le propriétaire du Sea Prince ont réservé leur position en ce qui concerne
les demandes de remboursement du colit des mesures prises dans le cadre des opérations menées
aux termes du contrat d'enlévement du navire et des hydrocarbures qui est menticnné ci-dessus.

Procédure en lim-ihniun et enquéte sur la cause du sinistre
Le montant de limitation applicable au Sea Prince est de !4 millions de DTS
{£12 millions).

Le tribunal de district compélent a ordonné ['ouverture de la procédure en limitation et
a décidé que toutes les demandes devraient étre déposées avant le 28 aott 1996. A cetie dale,
le tribunal avait été saisi de demandes au titre des opératiens de nenoyage d'un montant total de
Won 44,5 milliards (£31 millions), de demandes relatives 3 la péche d’un montant total de
Won 70,7 milliards (£49 millions) et de demandes autres que celles relatives a la péche d'un
montant total de Won 4,6 milliards {£3,! millions).

Le propriétaire du navire et le UK Club ont déposé des demandes subrogées au titre des
opérations de nettoyage, ainsi que des demandes au titre des frais de nettoyage que le
propriétaire du navire avait lui-méme engagés, A raison d’un montant total de Won 20,8 milliards
(£14,4 millions). Le Fonds de 197! a présenté des demandes de £2 millions qu'il avait acquises
par subrogation du UK Club. Le propriétaire du navire a également déposé une demande de
rembeoursement du colit des mesures prises dans le cadre des opérations menées aux termes du
contrat d'eniévement du navire et des hydrocarbures et des opérations connexes, a raison d’un
montant de US$24,8 millions (£14,5 millicns).

Plusieurs audiences ont été tenues. Le UK Club et le Fonds de 1971 ont élevé des
objections contre les demandes relatives a la péche.

Le tribunal devrait rendre sa décision préliminaire sur le quantum des demandes en
mars 1997. Si les parties en cause éleévent des objections contre la décision préliminaire du
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tribunal, la procédure en opposition devant le tribunal de premiére instance risque de durer
plusieurs années.

Eunquéte sur la cause du sinistre

Le Fonds de 1971, par U'intermédiaire de son avocat coréen, a saivi I'enquéte sur la
cause du sinisire menée par I’Agence coréenne d'enquéte sur les accidents maritimes. Le Fonds
a épalement examiné le jugement rendu par le tribunal de premiére instance dans le cadre de la
procédure criminelle engagée contre le capitaine du Sea Prince.

Le Sea Prince s'est échoué au large de I'fle de Sorido, pendant un typhon, aprés avoir
perdu le contréle de sa manoeuvre sous 1'action du vent et d’'uae forte houle, alors qu'ayant
quitté son mouillage & Yosu Bay il faisait route pour chercher refuge en mer. Ce sinistre semble
&tre dil & upe erreur nautique de la part du capitaine du Sea Prince et le mouvement inhabituel
du typhon y a contribué. En juin 1996, le Comité exécutif a décidé que le Fonds de 197) ne
devrait pas contester le droit du propriétaire de limiter sa responsabilité.

Le Fonds de 197} a enquéié, par 'intecmédiaire de son avocas coréen, sur la possibilité
d’engager une action en recours conlre toute personne qui aurait coptribué au sinistre. Compie
tenu des conclusions de 'enquéte, le Comité a estimé qu'il n'y avait pas de motifs permetiant au
Fonds de 1971 d'intenter une action en recours contre un tiers pour recouvrer les montants
versés par le Fonds dans cette affaire.

YEO MYUNG
(République de Corée, 3 aoitt 1993)

Le sinistre

Le navire-citerne coréen Yeo Myung {138 tjb), chargé d’environ 440 tonnes de fuel-oil
lourd, est entré en collision avec un remorqueur qui tirait une barge de sable au large de l'ile de
Maemui, prés de 'ile de Koje (République de Corée).

Deux des citernes a cargaison du navire-citerne ont été percées et environ 40 tonnes
d'hydrocarbures se sont déversées. Les hydrocarbures ont dérivé vers le nord-est et se sont
déposés & divers endroits sur l'ile de Koje du 4 au 8 aodit 1995. Nombre de ces lieux avaient éié
précédemment pollués & la suite du déversement qui avait été provoqué par le sinisire du
Sea Prince survenu le 23 juillet 1995 et dont le netioyage était en cours au moment du sinistre
du Yeo Myung. Des rochers, des brise-lames et des digues ont ét€ souillés et certaines plages
pelludes. Les principales plages touristiques de I'ile de Koje n'ont pas été touchées par le
déversement.

Le Yeo Myung était inscrit auprés de la North of England Protection and Indemnity
Association Limited (le North of England P & I Club).

Opérations de nettoyage et impact sur 'aquaculture, In péche et le tourisme

La police maritime a commencé le nettoyage en mer. Le nettoyage du littoral a éié
organisé dans un premier temps par les autorités locales et, au bout d’une semaine, par un
entrepreneur spécialisé qui a continué 2 utiliser de 2 main-d'oeuvre locale en faisant appel a des
habitants des villages touchés par le déversement. A la suite des opérations de nettoyage, de
grandes quantiiés de déchets d'hydrocarbures ont €€ collectées et évacuées.
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Qutre la péche traditionnelle, I"aguaculture est praliquée dans la zone touchée par le
sinistre du Yeo Myung, méme si elle ne l'est pas sur la méme échelle que dans la zone entourant
Sorido, on le Sea Prince s'est échoué. A la date du sinistre du Yeo Myung, il n'avait pas été
procédé & des enquétes dans la zone de Koje pour établir les dommages causés & la péche par le
sinistre du Sea Prince. Les experts maritimes agissant au titre des deux sinistres ont don¢ mené
des enquétes communes dans cetle zone.

Demandes d'indemmisation
Des demandes d’un montant total de Won 1,140 milliard (£788 000) ont été regues de
12 entités au titce du collt des opérations de nettoyage et de I’évacuation des déchets.

Les demaundes présentées par les deux entrepreneurs qui avaient effectué ces opérations
a la suite des sinistres du Sea Prince et du Yeo Myung ont été réglées a raison d’un montant total
de Won 7135 mullions (£494 000},

Comme il est mentionné ci-dessus & propos du sinistre du Sea Prince, le Fonds de 1971
et les deux Clubs P & 1 en cause ont convenu de pactager les frais de netloyage en parts égales
entre les deux sinistres. Le North of England Club a acquitté les demandes pertinentes en
décembre 1995 et en janvier 1996. En aotit 1996, le UX Club qui était 'assureur du Sea Prince
a remboursé au North of England Club la moitié des dépenses qui était 4 la charge de ce navire.

Des demandes d’un moniant iotal de Won 757 millions (£523 000} au titre des
opérations de nettoyage ont éié réglées 4 raison de Won 661 millions (£457 000). Elles ont été
acquittées en parlie par le North of England Club et en partie par le Fonds de 1971. )’autres
demandes s’élevant au total & Won 3 350 000 (£2 300) sont en cours d’examen.

La coopérative de péche de Koje a indiqué qu’elle présenterait des demandes au titre des
pertes subies par le secteut de la péche et de la mariculiure 4 la suite du sinistre du Yeo Myung,
4 raison d’un montant provisoirement chiffté A envicon Won 4,5 milliards (£3 millions). Cette
coopérative a également indiqué qu’elle présenterait une demande de lordre de
Won 15,3 milliards (£11 millions) au titre des pertes escompiées A 1’avenit.

En mai 1990, les membres de la coopérative de péche de Koje ont présenté un rapport
élaboré par ’expert de la coopérative qui renfermait des demandes révisées relatives aux
dommages aux installations, 4 I'interruption des activités et 2 la mortalité du poisson. Cclies-ci
s’élevaient & un montant lotal de Won 3,323 milliards (£2,3 millions) et comprenaient les peries
escomptées a 1'avenir. Toutefois, ce rapport ne renferme pas suffisamment de preuves pour
justifier les pertes alléguées. Les experts du Club et du Fonds examinent actuellement ces
demandes.

En outre, les proprittaires de filets fixes et de fermes piscicoles ont présenté,
séparément, des demandes d'un montant de Won 644 millions (£445 000) au titre des préjudices
déja subis et des demandes d'un montant additionnel de Won 1,618 milliard (£1,1 million) au
titre des préjudices escompltés A avente. Les montants réclamés ont é1€ plus tard ramenés 2
Won 429 millions (£296 000) au titre des filets fixes et & Won 669 millions (£462 000) au titre
des exploitations piscicoles, 4 'exception des préjudices futurs. Les experts du Club et du Fonds
de 1971 examinent actuellement ces demandes,

Des entreprises locales du secteur wouristique implantées le long des plages sinistrées de
I'ile de Koje ont présenté des demandes de 'ordre de Won 3,080 milliards (£2,1 millions) au
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titre de leur manque 2 gagner. Il semble qu'il y ait un chevauchement entre ces demandes et les
demandes correspondantes nées du sinistre du Seaq Prince.

En septembre 1995, une marée rouge est apparue dans la zone polluée par les
hydrocarbures du Sea Prince et du Yeo Myung. Les coopératives de péche ont soutenu que cette
marée rouge qui avait causé des dommages considérables 4 la péche résuliait des mesures prises
pour combattre les déversements d'hydrocarbures causés par ces deux sinistres et était, en
particulier, imputable A I'emploi de grandes quantités de dispersants. De 1'avis des experts du
Fonds de 1971, toutefois, les marées rouges sont un phénoméne courant dans les eaux coréennes
en septembre el en octobre; elles s'expliquent par ta présence de polluants industriels et
d'effluents municipaux combinés avec les iempératures ambiantes de la mer enregistrées & celte
épogue de |'année.

Procédure en limitation et enquéte sur la cause du sinistre

Le propriétaire du navire a entamé la procédure en limitation auprés du tribunal de
district compétent. Le North of England P & I Club a constitué le fonds de iimitation en versant
au tribunal le montant de limitation, soit Won 21 millions (£15 000).

En aoiit 1996, 13 groupes de demandeurs, dont le propriétaire du navire, ont déposé
auprés du tribunal des demandes refaiives aux opérations de nettoyage, aux activités de péche
el aux entreprises du secteur du tourisme, A raison d'un montant total de Won 6,994 milliards
(£4,8 millions). La premjére audience aura lieu au mois de mars 1997,

L’enquéte sur la cause du sinistre menée par I’Agence coréeone d'enquéte sur les
accidents maritimes a révélé que le sinistre était dii 3 une erreur de navigation des capitaines des
deux navires impliqués dans ’abordage. L’enquéte n’a pas indiqué que le sinistre résultait de
la faute personnelle du propriétaire du Yeo Myung.

En octobre 1996, le Comité exécutif a décidé que le Fonds de 1971 ne devrait pas
contester le droit du propriétaire du navire de limiter sa responsabilité.

Le Fonds de 1971 fait le nécessaire pour intenter une action en recours contre le
propriétaire du navire abordeur en vue de recouvrer une partie des montants versés par le Fonds
de 1971,

SHINRYU MARU N°8
{Japon, 4 aoiit 1995)

Alors que le navire-citerne japonais Shinryu Maru N°8 approvisionnail en soufgs un
transporteur de vrac le long du quai d'une usine de Chita, préfecture d’Aichi (Japon), la manche
utilisée pour transborder les hydrocarbures du Shinryu Maru N°8 n'a pas éié correctement
manipulée. De ce fail, environ une demi-tonne de fuel-oil lourd s'est déversée sur les ponts de
(rois navires, a contaminé les poals et les coques et s'est écoulée dans la mer.

Ruit entreprencurs qui ont participé aux opérations de nettoyage ont soumis des
demandes s’élevant 4 ¥9,5 millions. Ces demandes ont é&té réglées 2 raison d’un montant total
de ¥8,6 millions (£51 000) et oot été acquitiées en juin 1996 par V’assureur P & I du propriétaire
du pavire (la Japan Ship Owners’ Mutual Protection & Indemnity Association (JPIA)). En
décembre 1996, le Fonds de 1971 a remboursé a la JPIA ¥4,9 millions (£31 130).
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L’affréteur du vraguier a présenté une demande de $2 560 (£1 500) pour le préjudice
subi en raison de la restitution tardive du navire i son propriélaire A cause des opérations de
nettoyage de la coque. Le propriétaire du vraquier a soumis une demande au titre du coft de ces
opérations, L’affréteur du Shinryu Maru N°8 a payé ces demandes dans leur intégralité et a
présenté une demande subrogée d'un moatant de $3 103 (£1 800). Ces demandes ont été réglées
4 raison des mentants réclamés, mais ¢lle n’ont pas encore &€ acquittées.

Le montant de limitation applicable au Shinryu Maru N°8 s'éléve 3 Y4 millions
(£20 000).

La JPIA a demandé au Fonds de 1971 de lever I'obligation de constituer un fonds de
limitation dans cette affaire. Notant les frais juridiques relativement élevés qu'entrainerait la
constitution d’un fonds de limitation par rapport au montant modique de imnitation applicable en
vertu de la Conveation de 1969 sur la responsabilité civile, le Comité a décidé, en octobre 1995,
de lever cette obligation dans I’affaire du Shirryu Maru N°8, de telle sorte que le Fonds de 197]
puisse, 4 titre exceptionnel, payer des indemnités sans qu'un fonds de limitation ait été constitué.

La prise en charge financiére du propriétaire du navire a donné lieu 3 un versement
de Y980 000 er décembre 1996.
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SENYO MARU
(Japon, 3 septembre 1995)

Le sinistre

Le navire-citserne japonais Senyo Maru (895 tjb), qui transportait 2 000 tonnes de fuel-oil
lourd, est entré en collision avec le vraquier panaméen Baris (23 277 (jb) au large d'Ube,
préfecture de Yamaguchi {Japon). L'une des citernes & cargaison du navire-citerne a été
endommagée et quelque 94 tonnes de fuel-cil lourd se sont déversées.

Les deux navires €taient inscrits auprés de la Japan Ship Owners' Mutual Protection &
Indemnity Association (JPIA}.

Opérations de nettoyage

Les opérations de netloyage en mer ont €té effectuées par 1'Agence japonaise de la
sécurité¢ maritime, le Centre japonais de prévention des catastrophes maritimes et divers
entrepreneurs employés par le propriétaire du Senyo Maru. Quelque 360 navires, dont environ
250 navires de péche, ont participé 4 ces opéranions, Les hydrocarbures se sont répandus sur une
tegs vaste zone, une nappe recouvrant méme a un mement environ 300 kilométres carrés d'un
seul tenant. La majeure partie des hydrocarbures déversés ont pollué quelque quatre kilométres
de plages dont certaines ont €té forlement contaminées. Plus de 400 villageois et pécheurs ont
participé au netoyage du littoral. Quelque 2 500 méires cubes de déchets d'hydrocarbures ont
été récupérés et évacués.

Ure coopérative de péche, qui compte quelque 400 membres, 2 suspendu les activités
de péche dans la zone touchée du 4 au 12 septembre 1995.

Cette coopérative a inspecté une plage fortement polluée dont le gravier et le sable
avaient été enlevés si bien qu'une pente dangereuse s'était apparemment formée, et a demandé
que des mesures soient prises pour reroplacer le sable. A I'issue de délibérations avec les experts
du Fonds de 1971, la coopérative a admis que les activités de péche n'avaient pas été touchées.
L'expert techrique des autorités locales a déclaré que la plage se reconstituerait naturellernent
d'ici environ un an. C'est pourquoi, la demande de remise en état de cette plage n'a pas été
approuvée et la coopérative a acceplé cetle décision.

Demandes d'indemnisation

Des demandes d'un montant total de ¥365 millions (£1,8 millicn) au titre du nettoyage
ont été présentées par les autorités japonaises et un certain nombre d’entreprises. Eltes ont été
réglées a raison de Y340 millions (£1,7 million).

L.a demande d’une coopérative de péche, d'un montant de ¥30 000 (£150), a &€ rejetée
parce qu’il a €€ jugé que son activité n’avail pas contribué au nettoyage de la pollution par les
hydrocatbures.

Quatre coopératives de péche ont soumis des demandes au titre du remplacement partiel
des apparaux de péche contaminés, du manque & gagner subi individuellement par les pécheurs
et des pertes de cormmission sur les ventes des coopératives de péche a la svite de la suspension
de la péche durant les opérations de nettoyage. Ces demandes, d’'un montant total de
¥48 millions, ont &€ réglées a raison de ¥47 millions (£294 000) et le Fonds de 1971 les a
acquittées en mars 1996.
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Toutes les demandes nées de ce sinistre avaient €t€ réglées el acquittées en mai 1996,

soif dans fes 8 mois suivant le sinistre, & raison d’un montant total de Y388 millions
(£1,9 million).

Procédure en limitation et enguéte sur la cause du sinistre
En septembre 1996, le propriétaire du Senye Maru a entamé la procédure en limitation.
Le montant de limitation applicable au Senye Maru est évalué & ¥19,9 millions (£100 000).

Le Fonds de 1971 fera le nécessaire pour engager une action en recours contre le Batis.

YUIL N°1
{République de Corée, 21 septembre {995)

Le sinistre

Le caboteur-citerne coréen Yuil N°F {1 591 1jb) qui transportail enviren 2 870 tonnes
de fuel-oil lourd s'est échoué sur J'fle de Namhyeongjedo au large de Pusan (République de
Corte). Il a é1¢ renfloué quelque 6 heures aprés 1'échouement par un remorquenr €t un npavire
de la marine. Alors qu'il était remorgué vers le port de Pusan, le navire-citerne a sombré par
70 metres d'eau 4 10 kilométres de la terre.

Une bréche se serait ovverte dans trois citernes & cargaison 2 la suite de 1'échouvement.
Outre le déversement initial d'hydrocarbures survenu apres |'échouement puis aprés la
disparition du Yuil N°f, de petites quantités d’hydrocarbures se sont échappées de I'épave 4
diverses reprises en octobre 1995; depuis, des quantités minimes d'hydrocarbures se sons
échappées de temps & autre.

Les céles est ef nord de 1'Hle de Koje, la cdte ovest de Kadoklo et Jes cdtes continentales
qui s'étendent immédiatement % 1'est et A 'ouesl de Pusan ainsi qu'un certain nombre d'iles plus
petites ont &€ souiilées 4 la suile du déversement initial. Les cdies situées a 'ouest de Pusan ont
de nouveau ét€ souillées par de petites quantités d'hydrocarbures gui ont fui vitérieurement de
I'épave.

Le Yuil N°! était inscrit auprés de la Standard Steamship Owners' Protection &
Indemnity Association (Bermuda) Limited (le Standard Club).

Opérations de nettoyage

Les opérations de nettoyage en mer ont tout d'abord €té effectuées par deux navires de
récupération des hydrocarbures et un certain nombre de navires de péche. La police maritime
a aussi utilisé des navires pour pulvériser des dispersants. Des barrages flottants ont été déployés
dans certaines zones cbtidéres pour protéger les cultures d'algues porphyras.

Les opérations de netioyage & terre ont é&é menées par un certain nombre
d'entrepreneurs avec i'aide d'environ 1 750 villageois. Elles se sont terminées au début de
novembre dans bien des zones. Dans les zones les plus iouchées, elles se sont achevées a la fin
du mois de novembre, mais certaines d'entre elles n'ont pas été menées 4 bien avant la mi-janvier
1990.

Niveau des paiements
En octobre 1995, le Comité exécutif s'est déclaré préoccupé par le fail que le montant
total des demandes avérées nées de ce sinistre risquait de dépasser le montant total de
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I'indemnisation disponible en vertu de la Convention de 1969 sur la responsabilité civile et de
la Convention de 1971 portant création du Fonds. C'est pourquoi il a décidé, en décembre 1995,
que le Fonds de 1971 devrait, pour le morment, se borner & payer 60% du montant des préjudices
élablis subis par chaque demandeur.

A la session du Comité exécutif tenue en février 1996, la délégation de la République
de Corée a demandé que la limite de 1'indemnisation que devait verser le Fonds de 1971 soit
portée de 60% 4 100%. Elle a déclaré que, si sa demande était acceptée, le Gouvernement de
la République de Corée était disposé 4 offrir une caulion pour protéger le Fonds de 1971 contre
tout surpaiemeat. Un certain nombre de délégations ont estimé que le Fonds de 1971 devrait
faire preuve d'une grande prudence avant d'accepler une garantie du type proposé par la
délégation de la République de Corée. Le Comité exécuiif a décidé de ne pas accepler une (elle
caution. Il a, en outre, décidé que la limite des paiements du Fonds de 1971 devrait éue
maintenue & 60% du montant des dommages &tablis subis par chaque demandeur.

Aux sessions du Comité en juin et en octobre 1996, la délégation de la République de
Corée s'est déclare préoccupée par le retard dans le paiement des dépenses encounies au cours
des opérations de netloyage. Elle a indiqué que, bien que les demandes soumises au titre des
opérations de neltoyage aient &té réglées, 60% seulement des montants zinsi fixés avaient été
payés. Elle a déclaré que ce relard de paiement pourrait aveir pour conséquence que les
personnes qui avaient pacticipé aux opératicns de nettoyage ne fassent plus confiance au
Gouvernement coréen. Dans le cas oll un nouveau déversement d'hydrocarbures se produirait,
cette délégation a exprimé la crainte que, de ce fait, les opérations de nettoyage ne soient pas
aussi efficaces qu'elles l'avaient été par le passé. De l'avis de cette délégation, une solution
possible serait d'accorder ta priorité aux demandes d'indemnisation soumises au titre des colts
de netioyage. Le Comité exécutif a cependant indiqué qu'aucune demande d'indemnisation ne
pouvait recevoir la priorité, étant donné que la Convention de 197) portant création du Fonds
prévoyait que tous les demandeurs devaient €tre traités d'une maniére équitable, et qu’en
conséquence le pourcentage fixé par le Comité devait s'appliquer a toutes les demandes
d'indemaisation.

La délégation de la République de Corée a souligné qu'il faudrait s'efforcer de résoudre
le probléme dans le cadre du systéme d'indemnisation car il n'était pas acceptable que des
gouvernements se sentent obligés d'intervenir pour pallier & des difficultés financiéres. Elle a
déclaré que le Gouvernement de la République de Corée envisageail de payer le solde de 40%
aux demandeurs qui connaissaient des difficultés financiéres dans |'affaire du Yuil N°/. Pour
celte raison, cetie délégation a souhaité avoir confirmation du fait que, si le Gouvernement
effectuait de tels paiements, il y aurait subrogation des demandes a |'enconire du Fonds.

Le Comité exécutif a indiqué que si le Gouvernement de la République de Corée payait
aux demandeurs le solde de 40% des montanis accepiés par le Fonds de 1971, il acquerrait par
subrogation les droits des demandeurs 3 |'encontre du Fonds.

Demandes d'indemnisation

Des demandes au titrte des opérations de nettoyage ont été présentées par plusieurs
entrepreneurs, une coopérative de péche, la police maritime de Pusan et la Municipatité de Koie.
Un accord a €t€ conclu avec la plupart des entrepreneurs et les autres entités sur le quantum de
leurs demandes, soit un montant total de Won 12,284 milliards (£8,5 millions). Le Standard
Club 2 honoré certaines de ces demandes en totalité et le Fonds de 1971 a remboursé au Club
60% de ces paiements. Le solde des paiements gue Je Club a effectués pour honorer Jes
demandes relatives aux opérations de nettoyage s’éléve au total & Won 314 millions (£245 000).
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Les paiements effectués par le Fonds au titre de ces demandes représentent un montant total de
Waon 7,142 milliards (£5,6 millions), remboursements cCOMpris.

Les hydrocarbures ont touché des zones de péche et de maricullure intensives.

Une ¢oopéralive de propriétaires de filets fixes de 1'ile de Koje a demandé, au nom de
ses membres, des indemnités d'un montant total de Won 1,385 milliard pour le netioyage de
feurs filets et pour leur manque a gagner au cours de périodes d'une durée variable allant jusqu'a
20 jours oi les activités de péche avaient été interrompues. Les demandes gui ont ét€ accepiées
a raison de Won L,167 milliard (£911 370) ont éé intégralement acquittées par te Standard Clhulb
en novembre 1995.

Un accord sur la méthode de caleul des préjudices a été conclu avec les représentants
de i associations locales de péche de 1'lle de Koje. En novembre 1995, les demandes de dix
de ces associations qui représentaient un montant total de Won 1,643 milliard (£1,1 mitlion) ont
fait 1'objet d'un réglement définitif, 4 raison d'un montant wtal de Won 1,4 milliard (£970 G0O).
Ces demandes portaient sur les frais de nettoyage et le manque a gagner des propriétaires de
bateaux de péche, le manque & pagner des propriétaires de filets fixes et des pertes sur les
recettes tirées de zones de péche communes et de la culture des ascidies et des palourdes du
Pacifique. En aolt 1996, un accord de réglement a été conclu avec la derniére asscciation locale
de péche & raison d’ur montant de Won 290 miliions (£200 000). Le Standard Ciub a honoré
ces demandes intégralement. Une ferme cultivant des algues porphyras dans la région de
Naktongp'o a demandé Won 62 milliens (£42 000) au titre des frais de netloyage et de
remplacement de son matériel contaminé. Cetie demande a éié acceptée dans sa totalité.

Les demandes susvisées du secteur de la péche ont €té intégralement payées par le
Standard Club a raison des montaats convenus. Le Fonds de (971 a remboursé au Standard Club
la somune de Won 1,577 milliard (£1,2 millicn) au titre de la plupart de ces demandes, ce qui
correspondait & 60% du montant établi de chaque demande.

Des ostréiculteurs et des myliliculteurs dont les élevages se trouvent sur la cdte nord-
ouest de 1'ile de Koje ont présenté des demandes au titre du nettoyage de leurs installations,
lesquelles ont é1é approuvées a raison de Won 73 millions (£50 500). Le Fonds de 1971 a versé
60% de ce montant (Won 44 millions ou £37 100) aux demandeurs.

A ce jour, des demandes ont &€ approuvées pour un montant total de
Won 15,523 milljiards (£10,7 millions), dont Won 12,284 milliards (£8,5 millions) ont trait aux
opérations de nettoyage et Won 3,239 milliards (£2,2 millions) se rapportent 4 la péche. Les
versements effectués s'élévent au total & Won 10,417 milliards (£8,7 millions), dont
Won 8,763 milliards (£7,3 millions) ont été acquittés par le Fonds de 1971.

Des demandes d’un montant total de Won 280G miliions (£194 000) au titre d’opérations
de nettoyage et des demandes d’un montant total de Won 60,740 milliards (£42 millions) au titre
de la péche n’ont pas encore été réglées.

Enlévement de |'épave et questions connexes

En novembre (995, Ja police maritime a ordonné au propriétaire du navire d'enlever les
hydrocarbures ou |'épave. Sur la base des édes effectuées par les experts qu'il avait engagés,
le propriétaire du navire a scutenu gu'il ne serait ni utile ai prudent d'enlever les hydrocarbures
ou I'épave. 1l a fait valoir que les fuites d'hydrocarbures étaient minimes et qu'il n'y aurait pas
de risque de rejet important si I'épave était laissée o elle se trouvait car elle serait petit A petit
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recouverte de vase, ce qui contribuerait 3 empécher toute nouvelle fuite notable d'hydrocarbures.
Le propriélaire a également déclaré que si1'on devait procéder A des opérations d'eniévement
des hydrocarbures ou de 1'épave, on courrait un grand risque de fuites d'hydrocarbures qui
causeraient une nouvelle pollution,

Dans une lettre adressée au Fonds de 1971, le Gouvernement de la République de Corée
a déclaré que I'éventualité d'une fuite d'hydrocarbures de I’épave qui risquait de souiller les
zones cdtiéres avoisinantes et de compromettre gravement les moyens d’existence de la
population locale suscitail une inquiétude croissanie. Ce gouvernement a indiqué que des experts
coréens étaient d'avis qu'il était nécessaire de faire procéder a une nouvelle inspection de 1'épave
par des plongeurs sous-marins afin d‘obtenir des renseignements plus précis et détaillés sur |'état
de I'épave aux fins de son enlévement. Le Gouvernement a donc demandé si le Fonds de 1971
serait disposé 4 mener une nouvelle enquéte visanl & déterminer 1'état de I'épave. 1l a, en outre,
demandé si, au cas ol le Fonds ne serait pas prét & entceprendre une telle inspection, il
indemniserzit le Gouvernement de la République de Corée au titre des frais engagés par celui-ci
pour mener a bien cette enquéte qui constituerait une mesure de sauvegarde contre une éventuelle
pollution par les hydrocarbures. Pour finir, ce gouvernement a souhaité savoir si le Fonds de
1971 financerait les frais engagés par les autorités coréennes aux fins de I'enlévement du navire
naufragé et de sa carpaison.

En février 1996, le Comilté exéculif a examiné la question et il a estimé qu’il
n‘appartenait pas au Fonds de 1971 de procéder lui-méme 2 des opérations de nettoyage ou de
prendre des mesures de sauvegarde, ni d'entreprendre des enquétes dans ces domaines, et que
le Fonds de 1971 ne devrait donc pas procéder z 1'enquéte demandée. Le Comit€ a émis 1'avis
selon lequel il lui incomberait de décider, sur une base objective el 2 ia lumiére de toutes les
circonstances de 1'aftaire, si les frais de toute enquéte ou de toute opération qui serait menée par
le Gouvernement de la République de Corée an titre de I'enlévement des hydrocarbures ou de
['épave seraient recevables aux fins d'indemnisation.

La délégation de la République de Corée a déclaré que son Gouvernement souhaitait
trouver une solution a Ja question de I'enlévement de 1'épave. Elle a mentionié qu'un comiié
ad hoc composé de plusieurs autorités publiques intéressées avait i€ constitué pour prendre des
mesures antipollution et qu'une décision finale serait prise lorsque tous tes éléments auraient €1é
diiment examinés, y compris la position adoptée par le Comité exécutif. Elle a déclaré que le
Gouvernement de la République de Corée souhaiterait procéder a des discussions plus détaillées
avec le Fonds de 1971 une fois qu'il aurait pris sa décision. Le Fonds de 1971 r'a pas encore
été informé qu’une telle décision ait €€ prise par le Gouvernement de la République de Corée.

En octobre el en novembre 1996, la police maritime a procédé a une inspection sous-
marine de I'épave afin de déterminer s'il y avait un risque qu'une nouvelle fuite d’hydrocarbures
se produise. 1l n’a été observé aucune fuite d’hydrocarbures pendant ta période de I’enquéte.
Le Fonds de 1971 n’a pas encore ié informé des conclusions de 1’enquéte.

Procédure en limitation et coguéte sur la cavse do sinistre
Le propriétaire du navire a entamé une procédure en limitation devant le tribunal du
district de Pusan en avril 1996.

Le mentant de limitation applicable' au Yuil N°! est estimé & Won 250 millions
(£173 000).
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En mai 1996, des coopératives de pécheurs avaient présenté devant le tribunal des
demandes s'élevant au total 4 Won 60 milliards (£41 millions). Le Standard Club ¢t le Fonds
de 1971 ont présenté au tribunal leurs demandes subrogées concernant la péche et les opérations
de nettoyage, lesquelles représentaient un montant total de Wen 10 milliards (£6,9 millions).
Les entreprises de nettoyage et les associations de pécheurs qui, jusqu'ici, n'avaient recu que
60% des monlants convenus ont déposé des demandes pour le solde, & raison d’un
montant  total  de Won 4,7 milliards (£3,2 millions) et Won 29 millions (£2 000),
respectivement.

Au cours de I'audience, le Club et le Fonds de 1971 ont déposé des objections 2
I'enconire des demandes relatives & la péche et les pécheurs ont déposé des objections a
Pencontre de toutes les demandes relatives au nettoyage.

Dans une procédure en limitation en République de Corée, le tribunal n’examine pas
pleinement le bien-fondé des demandes. 11 se prononce sur la base des documents soumis par
les demandeurs et sur 'opinion d’un adminijstrateur nommé par le tribunal. Si une partie n’est
pas satisfaite, elle peut intenter une action pour contester la décision, cette action en contestation
étant poriée devant le méme tribunal.

Lors d’une audience tenue en octobre 1996, I’administrateur nommé par le tribupa)l a
déclaré ne pas avoir suffisamment de preuves pour pouvoir procéder a une évaluation des
demandes relatives a la péche. 1l a toutefois ajouté que, puisqu’il devait donner au tribunal son
avis sur une teile évaluation, il proposait que le tribunal accepte un tiers des montanis réclamés
comuné étant raisonnable.

L'avocal coréen du Fonds a indiqué qu'a son avis, il était probable que le tribunal suive
I’avis de cet administrateur. Le Comité exéentif a chargé I’ Administrateur de contester toute
décision du tribunal si I’évaluation des demandes d’indemnisation faite par le tribunal n’était pas
fondée sur les preuves requises.

Enquéte sur Ia canse du sinistre et action récursoire
L'Agence coréenne d'enquéte sur les accidents maritimes (Korean Maritime Accident
Inquiry Agency (MATA)) a procédé a une enquéte sur la cause du sinisire.

Le rapporl d’enquéte de la MAIA a été communiqué au Fonds de 1971 en septembre
1996. Le Fonds de 1971 étudie actuellement ce rapport avec I'aide des avocats ¢t experts
techniques du Fonds.

HONAM SAPPHIRE

(République de Corée, 17 novembre 1995)

Le sinistre

Au cours de manoeuvres d'accostage au terminal péirelier de Yosu (République de
Corée), le navire-citerne panaméen Honam Sapphire (142 488 {jb} qui était en pleine charge a
heurté une défense, pergant sa citerne latérale babord N°®2. On ne sait pas combien de brut lourd
d'Arabie s'est échappé de )a cilerne endommagée. Le pétrole déversé a dérivé vers le sud et a
contaminé le rivage jusqu'a une trentaine de kilométres de 1a; une ile située a 50 kiloméires du
lien du sinistre a aussi €€ légérement atteinte.




Le Honam Sapphire était inscrit auprés de la United Kingdom Steam Ship Assurance
Association (Bermuda) Limited (le UK Club).

Opérations de nettoyage et impact sur 'aguaculture et la péche

Les opérations de netloyage au large ont ét€ menées par la police maritime. Quelque
35 navirgs de la police maritime, plusieurs centaines de bateaux de péche et autres embarcations
et deux hélicoptéres ont pariicipé 4 ces opérations.

L.es opérations de nettoyage 2 terre se sont achevées, dans de nombreuses zones, au
début de janvier 1996; en revanche, dans les zones les plus fortement polluées, elles se sont
poursuivies jusqu’au mois de mars 1996. Plus de | 500 personnes ont travaillé sur une trentaine
de sites. Une entreprise a é1é chargée d'évacuer les déchets d'hydrocarbures colleciés en les
ernmenant dans une installation d'incin€ration et une décharge approuvée a terre.

Plusieurs fermes piscicoles flottantes et écloseries a terre, des filets fixes, ainsi que des
licux de péche communs dans la zone intertidale, ont €té atleints par les hydrocarbures.

Centaines des zones touchées par le pétrole du Honam Sapphire avaient également été
souillées & |'occasion des sinisires du Keumdong N°5 et du Sea Prince.

Niveau des paiemenls

Le Comil€ exécutif s'esl déclaré préoccupé par le fait que le montant total des demandes
avérées nées de ce sinistre risquait de dépasser le montant total de 1'indemnisation disponible en
vertu de la Convention de 1969 sur la responsabilit€ civile et de la Convention de 1971 portant
création du Fonds. C'est pourquoi il a décidé, en février 1996, que les paiements du Fonds de
1971 devraient, pour l'instant, se limiter 3 60% des dommages avérés subis par chaque
demandeur,

Demandes d’indemnisation

Des dernandes d'un montant total de Won 9,7 milliards (£6,7 millions) ont été préseniées
par diverses entreprises et autorités locales au titre des opérations de nettoyage. Cerlaines
demandes relevant de cetie catégorie ont été approuvées & raison d’un montant total de
Won 5,8 milliards (£4 millions) et acquitiées dans leur intégralité par le propriéaire du navire
et le UK Club, Les autres demandes de cette catégarie sont en cours d’examen ¢t de nouvelles
demandes sont attendues.

Plusieurs coopératives de péche situées dans la zone touchée par le déversement ont
soumis des demandes d'un montant total de Won 49,039 milliards (£34 millions) au titre des
domumages causés a la péche.

Neut exploitants de filets fixes qui péchent sur I'fle de Dolsan ont présenté des demandes
d’un montant total de Won 173 millions au titre des dommages A leurs fileis el du marque i
gagner subi pendant I'interrupticn des activités de péche consécutive auv sinistre. Ces demandes
ont éié réglées & raison de Won 106 millions (£73 000) et elles ont été acquittées en avril 1996
par le propriétaire du navire.

Les demandes présentées par la coopérative de péche de Namhae, d’un montant total de
Won 635 millions {(£439 000), ont trait & cinq types de péche exercés par les membres de la
coopérative. Des demandes ont ainsi éié soumises par des exploitants de chaluts fixes au titre
du manque & gagoer subi pendant les opérations de nettoyage, par des exploitants de verveux au
titre des dommages causés a leurs installations et du manque a gagner, par 123 exploitants
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d’embarcations de péche au titre du manque 4 gagner et des cofits de nettoyage des bateaux, par
des titulaires de permis pour les lieux de péche commnuns au titce du manque 4 gagner subi
pendant I'interruption des activités de péche, et par un pisciculieur au titte de la mortalité du
peisson se trouvant dans ses cages, des dommages aux installations et des coiils supplémentaires
EnCcourus.

Le calcul des demandes auquel ont procédé Jes experts engagés par le UK Club et le
Fonds de 1971 s’est fondé sur l'interruption effective des activités survenue pendant les
opérations de nettoyage. La demande relative 3 la mortalité alléguée du poisson dans les cages
n'a pas été acceptée étant donné que rien ne prouvait que cette mortalité résultait de la pollution
par les hydrocarbures ou des opératons de nettoyage. Les demandes présentées par la
coopérative de Namhae ont &1¢ réglées 4 raison d’un montant global de Won 203 millions
(£140 000} et ont é1é acquittées en juillet 1996 par le propri€raire du navire.

Les réglements conclus jusqu'ici s’élévent au total 8 Won 6,1 milliards (£4,2 millions).
Des demandes d’un montant total de Won 53,360 milliards (£37 millions) sont en cours
d’examen.

Le montant total des demandes avérées n’ayant pas atteint le montant de limitation
applicable an Honam Sapphire, le Fonds de 1971 n’a pas encore versé d’indemnités.

Procédure en limitation et enguéte sur In cause du sinistre
Le montant de limitation applicable au Honanr Sapphire est de 14 millions de DTS
(£12 millions).

Le propriétaire du navire a engagé la procédure en limitation au mois de septembre
1996.

Enquéle sur [a canse du sinistre

L’Agence coréenne d'enquéle sur les accidents maritimes a mené une enquéte sur la
cause du sinistre. L’enquéte a conclu que le sinistre €tait dd & une erreur de la part du pilote lors
des manoceuvres d’accostage. Elle a révélé que le pilote n’était pas suffisamment expérimenté
dans les manoeuvres de ce type et que, au moment de 1’accostage, il était trés fatigué car il avait
travaillé de trés longues heures. L’enquéte a €galement indiqué que le capitaine avait commis
une erreur de navigation et n'avait pas procédé au mouillage d'urgence, ce qui avait contribué
au sinistre. Selon les canclusions de 'enquéte, ’'entretien et V'état du Honam Sapphire étaient
satisfaisants; ses officiers et son équipage étaient en outre compétents.

En octobre 1996, le Comité exécutif a noté 1'avis de 1’ Administrateur selon lequel
’enquéte n'avait pas indiqué que le sinistre résultait de la faute personnelle du
propriétaire du Honam Sapphire. C’est pourquoi il a estimé que le Fonds de 1971 ne devrait pas
contester le droil du propriétaire du navire de limiter sa responsabilité.

TOKO MARU

(fapon, 23 janvier 1996)

Alors que le navire-citerne japonais Toko Maru (699 tjb) était au mouillage au large
d'Anegasaki, dans la baie de Tokyo (Japon), un transporteur de gravier a heurté sur babord ce

pétrolier qui transportait 2 000 tonnes de fuel-oil lourd. Une des citernes latérales de bébord du
Toko Maru a été endommagée et quatre tonnes d'hydrocarbures se sont déversées dans la mer.
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Les deux navires étaient affiliés a la Japan Ship Owners’ Mutual Protection & Indemnity
Association (JPIA).

Les opérations de nettoyage en mer onl €& menées par des enlrepreneurs employés par
le propriétaire du navire. Quatorze embarcations ont été déployées.

On trouve i proximité du site de ['abordage la plus grande concentration de cultures
d'algues de la baie de Tokyo; certaines de ces cultures ont été touchées par les hydrocarbures
déversés. Quelque 290 bateaux de péche et quelque 600 pécheurs ont pris parl au nettoyage de
ces exploitations.

Trois enirepreneurs et deux coopératives de péche ont présenté des demandes au titre
des opérations de netloyage d'un montanl de ¥15,] millions et Y4,6 millions, respectivement.
Ces demandes ont été réglées 4 raison de Y13,5 millions (£68 000) et ¥4,1 millions (£21 000),
respectivement.

Une coopéralive de péche a présenté une demande de Y43 828 (£220) au titre des
dommages causés aux cultures d’algues. Cette demande a été réglée dans soo intégralité.

En juin 1996, la JPIA a honoré toutes les demandes ayant fait I'objet d’un réglement.
Le montant total des demandes réglées, soit ¥17,6 millions (£88 000), est inférieur au montant
de limitation du propriétaire du navire qui est de ¥18,8 millions (£94 500).

En septembre 1996, la JPIA a fait saveir au Fonds de 1971 que le propriétaire du navire
ne demanderail pas & éire pris en charge financiérement en ce qui concerne cet événement. 1l
est peu probable que ce sinistre entraine de nouvelles demandes. Le Fonds de 1971 ne sera donc
vraisemblablement pas appelé a effectuer de paiements dans cette affaire.

SEA EMPRESS
(Royaume-Uni, 15 février 1996)

Le sinistre

Le 15 février 1996, le navire-cilerne Sea Empress (77 356 1jb) immatriculé au Libéria
et transportant plus de 130 000 tonnes de pétrole brui s'est échoué a I'entrée du port de
Milford Haven au sud-ouest du pays de Galles (Royaume-Uni). Il y avait 4 bord un pilote gui
avait embarqué a I'extérieur du port.

1} s'est avéré, immeédiatement aprés |'échovement, que quatre citernes a cargaison et
plusieurs citernes de ballast s'étaient déchirées. Un déversement initial d“environ 6 000 tonnes
de brut a été signalé. Bien qu'il ait pu étre rapidement renfloué, le navire-citerne avait une forte
gite et a2 mouillé dans cette position en atiendant que le reste des hydrocarbures puisse étre
transbordé.

Le 16 février, le propriétaire du navire a conclu un contrat d'assistance suivant les
lermes de i'accord général de sauvetage du Lloyds de 1995 (Lloyds Open Form). Des
remorqueurs du port se sont rendus sur les lieux presque immédiatement apres 1'échouement et
de plus gros remcrqueurs sont arrivés le 16 février.

Sous l'effet des grands venls qui ont soufflé pendant la nuit du 16 février, le
Sea Empress s'est une seconde fois échoué et a laissé 4 nouveau échapper des hydrocarbures.
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Il a été renfloué¢ b marée hauie le |7 février mais a touché le fond dans la soirée au large de
St Ann's Head, libérant une nouvelle fois des hydrocarbures. Les vents continuant de souffler
viglemment, le navire-citerne a encore une fois touché le fond dans la matinée du 8 février,
mais 5ans qu'une perte d'hydrocarbures n'ait £t€ signalée 3 cette occasion. Du pétrole a toutefois
é1é pac la suite libéré 3 chaque marée basse, les déversermnents les plus importan{s intervenant
probablement vers midi et minuit le 19 février (avec un chiffre estimatif de 30 000 onnes dans
¢e deuxiéme cas).

Le Sea Empress a finalement été renfloué & marée haute dans la soirée du 21 fevrier el
amené & quai a Milford Haven, Un déversement important de fuel-oil lourd est intervenu alors
que Je navire-citerne était le long du quai. Des mesures ont été prises pour enlever le fuel-ocil
des citernes percées et 500 tonnes de combustible de soute ont été transbordées sur un aulre
navire 4 quai. Entre le 24 février et le 3 mars, le reste de la cargaison, soit environ
58 000 tonnes, a été déchargé. Une inspection sous-marine a révélé que le Sea Empress avail
subj d'importantes avaries de structure.

Le Sea Empress a quitté Milford Haven a la remorque le 27 mars. Du fuel-oil s'est 2
nouveau échappé en petites quantités au début et au cours du voyage.

On estime qu'environ 72 000 tonnes de brut et 360 tonnes de fuel-oil lourd se sonl
déversées 2 la suite du sinistre,

Le Sea Empress é(ail inscrit anprés de |' Assurancef@reningen Skuld (le Skuld Club).

Impact du déversement

Le sud-ouest du pays de Galles a un littoral extrémement pittoresque et trés important
sur le plan scientifique, Quelque 200 kilométres de cdies ont été€ touchés par le déversement.
Une grande partie du littoral atteint se trouve dans le parc national cétier du Pembrokeshire.
Cette zone comprend 1'une des trois réserves marines naturelles du Royaume-Uni,

A Milford Haven méme, le littoral a été extrémement souillé, tandis qu'i I'extérieur du
port une grande partie des hydrocarbures ont dérivé vers le sud puis vers 1'est, parallélement a
la cbte sud du Pembrokeshire qui a été touchée jusqu'a Pendine Sands dans la baie de
Carmarthen. Des hydrocarbures omt atteint |'ile de Skomer au nord-ouesi de Milford Haven,
mais on n'en a pas vu au nord de St David's Head. L'ile de Lundy dans le canal de Bristol a é5é
légérement polluée et des bouletles d 'hydrocarbures sont arrivées sur la ¢ote irlandaise. [In'a
pas &€ signalé d'hydrocarbures sur les cbtes méiropelitaines du Devon et des Cornouailles.

Opérations de netloyage

Les opérations d’assistance ont éé coordonnées conjoiniement par ’autorité du port de
Milford Haven et par le service du contrdle de la pollution des mers (Marine Pollution Control
Unit (MPCU)) du Ministére des transports. Le MPCU a également été chargé de diriger les
opérations de lutte contre la pollution au large. Pour la coordination des opérations de nettoyage
a terre, un centre conjoint de lutte {Joinit Response Centre (JRC)) a ét€ ouvert a Milford Haven
le 16 février 1996, Le cenlre conjoint de lutte &taif géré par une équipe regroupani des
représentants des autoriiés centrales et locales, des agences pour la protection de |'environnement
el de l'indusirie pétroliére.

La lutte contre la pollution par les hydrocarbures en mer a consisté & appliquer des
dispersants par la voie aérienne, a confiner les hydrocarbures et & les récupérer en ulilisant des
barrages flotlants et des écrémeurs déployés a partir de diverses embarcalions. Deux navires
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frangais et deux navires néerlandais ont également pris part aux opérations de récupération au
large. Prés des cotes, des bhateaux de péche ont aidé & la récupération des hydrocarbures,

L.a marée noire a touché une zone au littoral trés divers, comportant des plages de sable,
de galets et de gravier, des cétes rocheuses et des falaises. Pour nettoyer les plages contaminées,
on a collecté les hydrocarbures liquides a I'aide de camions aspirateurs et on a enlevé A la main
les sédiments souillés. On a utilis€ des dispersants pour enlever les hydrocarbures qui s'étalent
dégradés sur les rochers proches de certaines plages dont 'agrément étail considéré comme
prioritaire.

Les travaux entrepris sur les plages et les cdtes rocheuses accessibles pour enlever les
plus gros amoncellements d'hydrocarbures se sont achevés au milien du mois de mars 1996. Les
principales plages d'agrément avaient été nettoyées au début d'avril mais se sont trouvées
légérement repolluées tout au long de 1'été; des opératicns de nettoyage se sont poursuivies
pendant I’hiver. Au plus fort des activités de nettoyage, queique 600 personnes s'y employaient,

De petites équipes de netioyeurs ont é1€ maintenues en alerte pendant touie la saison des
vacances de 1996 pour veiller A ce que les plages d'agrément demeurent bien propres et pour
lutter rapidement contre toute nouvelle pollution. Les opérations entreprises pour nettoyer les
chtes rocheuses et caillouteuses ont exigé de plus grands efforts. Elles ont été laborieuses du faic
des mouvements du sable qui découvraient puis occultaient, tout a tour, les rochers souillés.

A la suite de puissants orages qui se sont abattus sur la région a la fin du mois
d'octobre 1996, des hydrocarbures ont refait surface en divers endroits et se sont échappés
d'autres sites. Les opérations de nettoyage ont commencé immédiatement. De nombreux
bateaux étaient alors au mouillage dans le port de Tenby et presque toutes ces embarcations ont
été & nouveau souillées. 11 a &ié procédé au curage du port & marée basse pour enlever les
hydrocarbures qui s’élaient accumulés dans les sédiments.

Queique 18 000 tonnes de mélange d'eau et d'hydrocarbures et 13 200 tonnes de
sédiments et autres débris souillés ont &€ collectés au cours des opérations de netioyage.

Une érude du littoral sinistré qui sera menée au rmois de février 1997 aura pour objet de
déterminer s’il est nécessaire d'effectuer de nouvelles opérations de nettoyage sur les plages
d’agrément et de déterminer les zones oil un restant d’hydrocarbures pourrait menacer des
ressources écologiques vulnérables.

Le ler avril 1996, la responsabilité du nettoyage du Jittoral est passée du Conseil du
comié de Dyfed et des conseils de district intéressés aux nouvelles autorités locales du Conseil
du comié du Pembrokeshire et du Conseil du comté du Carmarthenshire qui avaient é1é
constituées A la suite d'une réorganisation de 1’administration locale.

Les frais de nettoyage encourus par le MPCU, les autorités locales, Texaco et diverses
entreprises auraient aiteint £22 millions 4 la fin de 1996.

Les 14 et 15 mars 1996, 1'arrivée de boules de goudron a éi1é signaiée sur de nombreuses
plages le long d'une centaine de kiloméires de la cdte sud-est de la République d'Irlande. Une
analyse chimique ainsi que d'autres preuves ont permis d'établir que ces boules de goudron
provenaient du déversement du Sea Empress. Le nettoyage des plages conlaminées était terminé
en avril [996.
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Sinisure du Sea Empress - remorqueurs & )'oeuvre
(source: ITOPF)

Effets sur la péche

De petits navires de péche d'une longueur pouvant aller jusqu'a 15 métres se livrent a
diverses activités coti¢res a parur de plusieurs ports du secteur de Milferd Haven et de 1a zone
environpante. De nombreux exploitants de pareils navires ont ét€ touchés par le sinistre. Des
coquillages sont également ramassés A la main dans la zone intertidale. La valeur totale du
produit annuel de la péche cotitre et du ramassage des coquillages dans le sud-ouest du pays de
Galles en 1995 a éé évaluée 4 £6 millions.

Milford Haven sert également de base & des activités de péche hauturiére qui emploient
de beaucoup plus gros navires. Etant donné que la majorité d'entre eux sont exploités dans des
zones éloignées du déversement et vendent leurs prises sur de lointains marchés européens, il est
peu probable qu'ils aient été touchés par le déversement.

Les pécheurs cotiers de la zone sinisirée ont décidé d'imposer volomtairement une
interdiction de la péche entre St David's Head et la bouée de West Helwick 3 partir
du 2] février 1996.

Le 28 février 1994, le Welsh Office a imposé une ordonnance en vertu de la loi sur la
pretection de l'alimentation en vue d'interdire le débarquement des produits de la péche et de
I'aquaculture provenant d'une zone désignée qui allait de St David's Head a la péninsule
de Gower et s'étendait de 10 4 30 kiloméues au large. Le 20 mars, le Welsh Office a également
imposé une interdiction statutaire sur la péche du saumen et de la truite migratrice dans les caux
douces de toules les rivieres et tous les cours d'eau qui se jettent & la mer entre 1a péninsule
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de Gower et St David's Head. Le ministére de 1'agriculture, de la péche et de I'alimentation a
suivi en permanence les niveaux de la contarnination par les hydrocarbures dans les eaux cdtiéres
et dans les tissus animaux dans la zone désignée.

Les poissons & nageoires se sont avérés n'élre pas ou guére contaminés et l'interdiction
de la péche a é1é levée le 3 mai 1996 pour le saumon et la truite migratrice, et le 21 mai pour
d'autres espéces de poissons 4 nageoires. Pour les coquillages vivant sur le fond de 1a mer et,
notamment, pour les crustacés (1els que les homards et les crabes) et les buccins, on a seulement
constaté des teneurs en hydrocarbures légérement Elevées peu aprés le déversement. Ces tencurs
en hydrocarbures ayant baissé, l'interdiction frappant le ramassage de ces coquillages a été
progressivement levée entre le 3 juillet et e 17 octobre 1996 dans une grande partie de la zone
susmentionnée. Certains autres coquillages, notamment les mollusques bivalves (tels que les
coques et les moules) ainsi que les algues de la zone intertidale qui avaient éié directement
souillés dans certains secteurs ont ¢été plus fortement contaminés et ont mis plus de temps A
récupérer.  Bien que pratiquement toutes les activités de péche commerciale soient retournées
a la normale a la fin de 'année, des restrictions sont demeurées en vigueur pour les coquillages
et les algues de la zone intertidale dans presque tout le périmétre désigné et pour les buccins 3
'intérieur méme de Milford Haven.

Effets sur industrie touristique

Le tourisme esl une activilé importante du Pembrokeshire ot les dépenses totales des
tourisies auraient atteint de £150 a £175 millions en 1993 selon les estimations. L'industrie
touristique du Pembrokeshire comprend toute une gamme de petits hétels, de pensions de
famille, de terrains pour caravanes et de gites ainsi que-des restaurants, des magasing, des lieux
de distraction ¢t des activités de Joisir telles que des promenades en mer.

Le Parc national cotier du Pembrokeshire compte quelque 400 kilométres de cétes.
Nombre des stations touristiques et des villages sont reliés par ie sentier cotier de grande
randonnée du Pembrokeshire.

De nombreux agents du secteur du tourisme ont signalé une chute sensible des demandes
d’hébergement et du nombre des réservations pour la période qui a immédiatement suivi le
sinistre. 11 semble 1outefois que J'impact se soit moins fait sentir pendant la haute saison
touristique de juillet et d’aoit 1996,

EEffets sur la Taune et la [Tore sauvages

Plus de 6 900 oiseaux mazoutés ont €t€ recueillis, mais un peu plus de la moitié d’entre
eux étaient déja morts. La Royal Society for the Prevention of Cruelty to Animals (RSPCA),
qui ¢st la société protectrice des animaux, a mis en place une installation de secours pour les
oiseaux mazoutés encore en vie. Cette installation a traité plus de 3 100 oiseaux dont plus de
2 000 ont été nettoyés et relichés.

Traitement des demandes d'indemnisation

Le Skuld Club et le Fonds de 1971 ont ensemble ouvert & Milford Haven un bureau des
demandes d'indemnisation ayant pour missicn de recevoir et d'évaluer les demandes et de les
communiquer au Skuld Club et au Fonds pour examen et approbation. Ce bureau aide également
les demandeurs a présenter leurs demandes.

Un certain nombre d'experts ont aidé le Fonds de 1971 et le Skuld Club a examiner
divers groupes de demandes, a savoir celles qui concernaient les opérations de nettoyage,
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1"assistance en mer, la péche, le tourisme et les dommages aux biens. Ce travail est coordonné
par le Bureau des demandes d'indemnisation.

Niveau des versements d'indemnités

En février 1996, le Comité exécutif a autorisé i‘Administrateur a procéder a des
réglements définitifs quant au quanium de toutes les demandes nées de ce sinistre, pour autant
que celles—i ne soulevaieni pas de questions de principe sur lesquelles le Comité ne s'était pas
encore prononcé. 1l s'est déclaré préoccupé par le fait que le montant total des demandes avérées
nées de ce sinistre risquait de dépasser le montant total de I'indemnisation disponible en vertu
de la Convention de 1969 sur la responsabilité civile et de 1a Convention de 1971 portant création
du Fonds. C'est pourquoi i} a jugé nécessaire que le Fonds de 1971 fasse preuve de prudence
dans le paiement des demandes. Compte tenu de |'incertitude planant sur le montant total des
demandes, 11 a décidé de ne pas autoriser I’ Administrateur A effectuer de paiements 2 ce stade,

En avril 1996, le Comité exécutif a maintenu sa position selon laquelie il était nécessaire
en pareil cas de faire preuve de prudence dans le paiement des demandes, étant donné que, en
vertu de l'article 4.5 de la Convention de 1971 portant création du Fonds, tous les demandeurs
devraient recevoir le méme traitement. De I'avis du Comité, il fallait mettre en balance la
nécessité d'empécher que le Fonds se trouve en situation de surpaiement, d'une part, et, d’autre
part, I'importance d'une indemnisation aussi rapide que possible des victimes de dommages dus
a une pollution par les hydrocarbures. Compte tenu de ces considérations, le Comité a décidé
d'autoriser |'Administrateur 4 effectuer des paiements correspondant 4 75% du quantum des
préjudices effectivement subis par les demandeurs respectifs sur la base des conseils que lui
donperailent les experts du Fonds de 1971 au moment du versement du paiement.

A ses sessions de juin et d’octobre 1996, le Comité exécutif a décidé que le Fonds
de 1971 devrait continuer de limiter ses paiements 4 75% des préjudices effectivement subis par
les demandeurs respectifs.

Demandes d'indemnisation

Bilan général

Au 31 décembre 1996, 607 demandeurs avaient présenté des demandes au Bureau des
demandes d'indemnisation.

Des demandes ont €€ approuvées a raison d’un montant (otal de £7,4 millions, Le
Skuid Club a versé a 314 demandeurs des indemnités d'un montant total de £5 miilions, Des
chéques représeniant un montant supplémentaire de £400 000 attendaient d'étre touchés par les
demandeurs. La plupart de ces paiements correspondaient a 75% des montants approuvés par
le Club et par le Fonds. Toutefois, des paiements zllant jusqu'a 100% des montants approuvés
ont é1¢€ versés par le Club dans un certain nombre de cas, lorsque les indemnités éaient modiques
ou que le demandeur avait pu prouver gu'il avait besoin d'un paiement de plus de 75% pour faire
face & des difficuliés financi¢res dans {'immédiat.

Demandes pour les opérations de neiloyage

Le Conseil du comté du Pembrokeshire a soumis une demande intérimaire de
£1,1 million au titre des frais encourus par le Conseil du district de Preseli du Pembrokeshire
et par le Conseil du disirict du Seuth Pembrokeshire avant 1a réorganisation de 1'administration
locale le ler avril 1996. Sur la base des documents soumis 2 ce jour, des experis engagés par
ie Skuld Club et le Fonds de 1971 ont évalué cetie demande & £918 000 au titre des rubriques
justifiées, dont 75% (£677 000) ont été payés. Des questions soulevées i propos de cetie
demande n'ont toujours pas regu de réponse et ¢elle fera |'objet d'une plus ample évaluation
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compte tenu de renseignements additionnels qui pourraient étre fournis par le demandeur. Le
Conseil du comié du Pembrokeshire a soumis une nouvelle demande de £2,7 millions portant sur
1a période d’avril a juin 1996. Les piéces justificatives présentées a 1’appui de cette nouvelle
demande sont actuellement examinées par les experts du Skuld Club et.du Fonds de 1971.

Le Consell du comté du Devon et deux conseils de district du Devon coni soumis des
demandes s'élevant respectivement 4 £8 900, £2 200 et £1 500. La demande du Conseil du
comté du Devan a été évaluée & £4 900 et un paiement intérimaire s'élevant 3 75% du montant
évalué a éié versé. Cette demande sera réexaminée 2 la lumiére de tous nouveaux
renseignements qui seraient fournis par le demandeur. Les demandes des deux conseils de
district ont été évaluées a £1 900 et a £1 500, respectivement, et 753% des montants évalués ont
é1€ payés.

Le Conseil du comté de Carmarthen a réclamé £900 000 au titre des frais encourus par
cing autorités locales pour des opérations de nettoyage menées jusqu’au 31 mars 1996 (¢’est-3-
dire avant la réorganisation de I’administration locale). Cetie demande n’a pas encore été étayée
par des documents. On s'altend & recevoir une nouvelle demande d’environ £250 000 au titre
des opérations de nettoyage que ce méme consetl a effectuées aprés le ler avril 1996.

L'Agence pour l'environnement a s¢umis une demande de £400 Q00 pour les frais
encousus par la Natipnat Rivers Authority en matiére de personnel, de transport et de location
de matérigl. Les experts engagés par le Skuld Club et le Fonds de 1971 examinent actuellement
cette demande.

La Milford Haven Standing Conference on Anti-Oil Pollution, qui a été créée afin de
prévoir une capacité de lutie contre les déversements & Milford Haven, a présenté une demande
de £1,2 million au titce des frais encourus pour fournir des barrages flottants, des écrémeurs et
des embarcations de lutie contre le déversement lors des opérations de nettoyage. Les questions
soulevées par les experts engagés par le Skuld Club et le Fonds de 1971 ont ¢ communiquées
au demandeur dont on attend la réponse.

Deux organisations charitables, Care for the Wild et le South Devon Seabird Trust, ont
demandé £4 900 et £700 respectivement pour le nettoyage d'oiscaux. La deuxieéme demande a
été approuvée & raison du montant réciamé et la premiére demande est en cours d’examen.

Quatre conseils de comté en Irlande ont indiqué leur intention de soumettre des
demandes de 'ordre de 73 000 livres irlandaises (£72 000).

Demandes pour dommages atx biens

A la suite du sinistre, des bateaux et des amarres ont été contaminés dans la zone de
Milford Haven. Soixante-quinze demandeurs ont demandé & €tre indemnisés au titre des fTais
de nettoyage. Ces demandes ont été approuvées i raison de £12¢ 000, et la plupart ont été
payées dans leur totalité par le Skuld Club.

Un certain nombre de batiments situés prés des plages sinistrées ont ét€ contaminés par
des embruns ¢hargés d'hydrocarbures. Trente et une demandes relatives & de tels dommages ont
é1€ approuvées A raison d'un montant total de £20 000. Le Skuld Club,a versé des indemnités
d'un montant total de £15 000 4 cet égard.

Des demandes ont €1€ regues pour des dégats subis par les tapis de magasins ¢t de
maisons simés sur le front de mer des zones les plus gravement touchées, pour des dommages
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aux vétements poriés et au matériel utilisé par le personnel qui avait participé aux opérations de
nettoyage el pour le remplacement d'arbres et de buissons endommagés par les embruns
d'hydrocarbures. En outre, des demandes ont €€ soumises par les propriétaires de chemins
privés qui avaient été endommagés par le passage des véhicules lourds et de 1'équipement qui
avait servi au nettoyage. Trente-neuf demandes appartenant a ces catégories ont é1& approuvées
4 raison d'un montant total de £39 000. Le Skuld Club a versé des sommes d'un montant total
de £34 000 2 cet égard.

Demandes relatives & la péche

Des demandes ont é¢ présentées par 148 pécheurs au titre du manque 4 gagner résultant
des interdictions de pécher. Certains de ces pécheurs attrapaient du poisson blane mais la
majorité récollait des buccins et des crustacés. Certaines des demandes portent également sur
des dommages a des filets et sur la perie de casiers. Dans cetie catégorie, 112 demandes ont été
approuvées A raison d'un montant total de £4,8 millions. Le Skuld Club a versé au total
£3,4 millions  cet égard.

Des demandes présentées par neuf pécheurs au titre de la perte d'apparaux de péche ont
été approuvées a raison de £39 000. Le Skuld Club a versé un montant total de £28 000 a cet
égard. Un certain nombre de demandes portant sur la perte alléguée d’apparaux de péche 2 la
suite des opérations de nettoyage ont éié rejetées, certains des demandeurs en question n’ayant
pas démontré que leurs apparaux de péche se trouvaient dans I'eau immédiatement avant le
sinistre du fait qu’ils ne péchaient pas 4 cette époque. D’autres auraient perdu des casiers dans
des zones ol aucune opération de nettoyage ou autre activité n’avait été menée comme suite du
déversement d'hydrocarbures.

Une demande a été présentée par un ostréiculteur dont les siocks avaient £té contaminés
a la suite du déversement et qui n'avait pu vendre ses huitres en raison de 1'interdiction de la
péche. Le Skuld Club a versé & ce demandeur des paiements d'un montant total de £66 700 au
litre de 75% des pertes résultant de la destruction de Ja partie des stocks qui aurait été
normalement récoliée el vendue chaque mois depuis le sinistre.

Quatorze sociétés de transformation et de vente du poisson, des coquillages et des
crustacés ont demandé 4 éure indemnisées pour les préjudices subis du fait qu'elles avaient été
privées de leurs arrivages 4 la suite de l'interdiction de la péche. Deux de ces sociétés
transforment du poisson blanc, trois autres des buceins, cing autres des crusiacés et quatre des
coques, des buccins et des moules. A ce jour, des paiemnents provisoires d'un montant total de
£707 000 ont été versés & dix de ces sociétés.

En juin 1996, le Comité exéeutif a examiné trois demandes d'indemnisation qui avaient
été recues de sociétés de transformation et de vente du poisson situées a 1'extéricur de la zone
ol l'interdiction de la péche était imposée; ces sociétés avaient maintenu qu'elles avaient été
privées de leur approvisionnement en crustacés et mellusques 4 la suite du sinistre.

Une de ces demandes avait ét¢ soumise par une société de transformation des crustacés
et mollusques qui se trouvait 2 New Quay (pays de Galles), 3 quelque 80 kilométres, par la route,
au nord de la zone frappée par 'interdiction de la péche. Le Comité a estimé gue, étant donné
que ces installations de transformation étaient situées a proximité de la zone frappée de
I'interdiction de la péche, le demandeur €tait fortement tributaire des ressources de la zone et que
ses possibilités de s'approvisionner ailleurs étaient limitées. Le Comité a é1é d'avis que les
activités du demandeur devraient étre considérées comme faisant partie intégrante de 1'activité
économique de la zone. Pour ces diverses raisons, le Comité a estimé qu'il y avait un degré
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raisonnable de proximité enire la conlamination et la perte présumée; il a donc décidé que cette
demande était recevable ¢n principe.

Une autre demande avait été présentée par une société de vente de poissons située 2
Saltash, en Cornouailles, a 400 kilométres environ de Milford Haven par la route. Le Comité
a estimé que ceite demande ne satisfaisail pas au critére de proximité géographique entre
I"activité du demandeur ¢t la contamination. Le Comité a estimé que }'activité commerciale da
demandeur ne faisait pas partie intégrante de |'activité économique de la zone touchée par le
déversement. Pour «ces raisons, le Comité a jugé qu'il n'y avait pas un degré raisonnable de
proximité eotre la contamination et la perte subie par le demandeur. Le Comité a danc décidé
de rejeter cette demande.

La troisiéme demande avait éié présentée par une société de vente de poissons située 4
Newport (pays de Galles), & quelque 160 kilométres de Saundersfoot par la route. Le Comité
a noté que le demandeur exergail son activité commerciale & une certaine distance de la zone
affectée par la contamination. 11 a toutefois été estimé que la société était hautement dépendante
des produits venant de la zone frappée par I'interdiction de {a péche et qu'elie avait grandement
coniribué au développement de |'infrastructure de la péche aux buccins dans la zone. Le Comité
a donc jugé qu'il existait un degré raisonnable de proximilé entre la contamination et la perte
présumeée, et a décidé que cette demande était en principe recevable.

Demandes relatives au tourisine

Des demandes ont €1é soumises par 226 exploitants d'entreprises du secteur (ouristique
telles que des hotels, des pensions de famille, des terrains pour caravanes, des magasins et des
restaurants de stations balnéaires, ainsi gqu'une école de voile, un centre de sports nautiques, une
école de plongée et des magasins de matériel de péche a la ligne. Des demandes de ceite
catégorie ont été approuvées d raison d’un moalant total de £342 000 ef des indemnités d’un
montant total de £410 000 ont &€ versées 4 85 demandeurs. Le reste des demandes est en cours
d'examen.

En octobre 1996, le Comité exécutif a décidé que les criteres de recevabilité adopiés
dans l'affaire dv Haven s'appliquaient aux demandes du secteur touristique de la zone
directement touchée entre la péninsule de Gower et St David's. Conformément 2 ces critéres,
il ne serait pas raisonnable de faire de distinction en fonction du type de marchandises vendues,
sauf dans le cas des magasins qui vendaient des produits qui n'étaient pas normalement achetés
par les touristes (tels que des meubles et des automobiles). De plus, il fallait examiner le bien-
fondé de chaque demande, le critére décisif devant consister & déterminer s'il y avait un lien de
causalité {un degré raisonnable de proximité) entre la perte ou le dommage et l1a contamination
résultant du sinistre du Sea Empress.

En ce qui concerne les entreprises du secteur touristique qui n'étaient pas situées prés
de la cOte touchée mais se trouvaient 2 une certaine distance du littoral, le Comité a estimé que,
pour déterminer si le critére de la proximité était rempli, 11 fallait tout particuliérement
considérer le degré de dépendance de I'entreprise par rapport 4 la ressource touchée, ¢'est-a-dire
la cbte polluée. Un élément impostant était Ja distance entre 1'emplacement de 1'entreprise el ta
cOte, ainsi que le temps mis par les touristes pour atteindre le littoral. Le Comité a déclaré que
cette évaluation pouvait aboutit & des résultats différents en fonction du type d'entreprises
considérées.

S’agissant des demandes d'entreprises situées en dehors de la zone directement touchée
par les hydrocarbures, ¢'est-d-dire au nord de St David's, jusqu'ad Newport et Cardigan, et & 1'est
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de la zone d'exclusion de 1a péche sur la péninsufe de Gower, e Comité a noté que de nombreux
visiteurs potentiels ne feraient pas la distinction entre la zone située au sud de St David's et celle
qui se trouvait au nord lorsqu'ils décideraient s'ils devaient s'abslenir de prendre des vacances
dans le Pembrokeshire du fait du déversement d'bydrocarbures. Pour cette raison, le Comité a
déclaré que des entreprises du secleur towristique sises au nord de St David's pouvaient aussi
avoir droit & réparation, sous réserve qu'il y ait un degré raisonnable de proximité entre le
déversement d'bydrocarbures et la baisse des receties touristiques. 11 a déclaré que plus
I'entreprise était éloignée de la cdle contaminée et plus il serait probable que le critdre relatif au
degré raisonnable de proximité ne serait pas rempli.

A sa session d'octobre 1996, le Comité exécuiif a examiné une demande de £30 000 que
1'Office gallois du tourisme avail soumise au titre de frais relatifs & certaines aclivités
promotionnelies visant a réduire }'impact de la publicité négative dont avait souffert cette région
apres le sinistre du Sea Empress et 4 restaurer son image touristique avant le début de la saison
de 1996. Le Comiié a estimé que certaines des rubriques de la demande de I'Office gallois du
tourisme remplissaient les critéres de recevabilité du ceoiit des mesures visant 3 prévenir ou
limiter des préjudices économiques purs, et il a décidé que ces rubriques étaient donc recevables
en principe.

KUGENUMA MARU

{Japon, 6 mars 1996)

Alors que le navire-citerne japonais Kugenuma Maru (57 (jb) étail en train de charger
environ 120 tonnes de fuel-oil lourd dans un terminal pétrolier a Kawasaki, Kanagawa (Japon),
0,3 tonne d’hydrocarbures ont débordé de la citerne a cargaison et se sont déversés dans la mer
& la suite d’une erreur de manipulation de la soupape utilisée pour le chargement.

Les opérations de nettoyage se sont achevées le méme jour. Le terminal pétrolier a
présenté des demandes de ¥2 millions (£10 200) au titre des opérations de nettoyage. Ces
demandes ont été réglées dans leur totalité en novembre 1996 mais elles n'ont pas encore £té
acquittées,

11 est peu probable que de nouvelles demandes soient présentées au titre de ce sinistre.

Le montant de limitation applicable au Kugenwma Maru est estimé a ¥1,2 million
(£6 000).

L'assureur P & I du propriétaire du navire (la Japan Ship Owners’ Mujual Protection
& Indemnity Association (JPLA)) a demandé au Fonds de 1971 de lever |'ebligation de constituer
un fonds de limitation. Pour les raisons invoquées ci-dessus en ce qui concerne le sinistre
du Shinryu Maru N°8, le Comité exéculif a décidé, en juin 1996, de lever 'obligation de
constituer un fonds de limitation dans I’affaire du Kugemana Maru, de telle sore que le Fonds
puisse, exceptionnellement, effeciuer des paiements au titre de ['indemnisation et de la prise en
charge financigre sans qu'il y ait de fonds de limitation.

109



KRITI SEA
(Gréce, 9 aofit 1996)

Alors qu’il procédait au déchargement d’hydrocarbures dans un terminal pétrolier du
port d'Agici Theodoroi (Gréce), 4 une quarantaine de kilométres a 1'ouest du Pirée, le navire-
citerne grec Kriti Sea (62 678 ijb) a déversé entre 20 et 50 tonnes de brut 16ger d'Arabie. Des
cétes rocheuses et des plages s'étendant & l'ouest, au sud et a I’est de ce terminal ont été
polluées; sept installations piscicoies ont été touchées el les coques de bateaux de plaisance et
d’embarcations de péche dans la zone ont €t souillées.

Le navire est inscrit auprés de la United Kingdom Mutual Steam Ship Assurance
Association (Bermuda) Limited (Je UK Club).

Les opérations de nettoyage ont €1€ menées par le personnel du terminal, du Ministére
de la marine marchande, des autoriiés locales et un certain nombre d'entreprises. Les opérations
de nettoyage en mer se sont achevées le 17 aolt, tandis que le netteyage du lintoral éait en
grande partie terminé a la fin du mois.

Des demandes d’un montant total de Drs 2 milliards (£4,7 millions) ont été notifiées au
propriétaire du navire et au UK Club. Elles comprennent des demandes soumnises par des
pécheurs pour des dommages 3 des apparaux de péche et des pertes de recettes, par des
pisciculteurs et des agents du secteur touristique, ainsi que des demandes au titre du coiit des
opérations de nettoyage.

On s'attend 2 ce que de nouvelles demandes soient soumises dans un proche avenir.

D’aprés les estimations, le montant de limitation applicable au Kriti Sea est de
Drs 2,241 milliards (£5,3 millions). En décemnbre 1996, le propriétaire du navire a constitué un
fonds de limitation au moyen d’une garantie bancaire.

N°1 YUNG JUNG

1 RN

(République de Corée, 15 aoiil 1996)

Le simisire

Alors que 12 barge maritime de soutage N°/ Yung Jung (560 yjb), battant pavillon coréen
et chargée de 200 tonnes d’huile dieset marine et de 1 600 tonnes de fuel-oil moyen, cherchait
4 se metire a |’abri, 2 I'approche d’un typhon, a un appontement du port de Pusan (République
de Corée), elle a é&choué sur un rocher submergé qui n’était pas indiqué sur la carte marine. A
la suite de 'échouement, environ 28 tonnes de fuel-oil moyen se sont déversées dans la mer.
Une douzaine de navires qui se trouvaient a proximité du lieu de ['échouement et diverses
instatlations portuaires, telles que des jetées et des quais, de méme que les cdies rocheuses aux
alentours ont été contaminées.

Les opérations de nettoyage ont été effectuées par des entrepreneurs engagés par le
propriétaire du navire et se sont achevées le [4 septembre 1996.

L'épave du N°J Yung Jung a €€ enlevée et le reste des hydrocarbures a été transbordé
dans un autre navire,
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Sinustre du N°1 Yung Jung - barcages flotants déployés dans le port
(source: KOMOS)

) Le N°! Yung Jung n’était pas affilié 3 un Club P & 1, mais il était couvert par un

assureur maritime de Hongkong au titre de la protection et de I'indemnisation & concurrence
d’une limite de US$1 million (£584 000) par sinistre, assortie d'une franchise de US$10 000
(£5 800),

Bilan des demandes

Les entrepreneurs susmentionnés, la police maritime de Pusan et les autorités maritimes
et portuaires de Pusan ont présenté des demandes d'un montant total de Won 856 millions
(£590 000) au titre du cofit des opérations de nettoyage.

Les propriétaires des embarcations contamindes ont présenté des demandes d'un montant
total de Won 510 000 (£352 000).

Les entrepreneurs et le propriétaire du N°f Yung Jung ont présenté des demandes d’un
montant total de Won 175 millions (£121 000) au titre des opérations menées pour sauver 1'épave
du N°! Yung Jung et enlever le reste de la cargaison.

Ce sinistre risque de donner lieu & des demandes liées & la péche, majs jusqu'ici aucune
demande de ce type n’a é1€ regue,

Limitation de la responsabilité
Le montant de limitation applicable au N°] Yung Jung est estimé 2 Won 88 millions
{£61 000).
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Le propriétaire du navire n'a pas encore engagé la procédure en limitation.

Enquéte sur la cause du sinistre
Les autorités coréennes ménent actuellement une enquéle sur la cause du sinistre. Le
Fonds de 1971 suit cetie enquéte par I'intermédiaire de son avocat coréen.

3.3 Sinistre dont le Fonds de 1992 a traité en 1996
Comme 4 la section 8.2 du présent rapport, les montants indiqués ont été arrondis. La
conversion des devises érangéres en livres sterling a €té faite aux taux de change en vigueur au

31 décembre 1996.

CINISTRE TN AT T AL AN
SHNES L HE LN ALLESUVIVIANINEY

{Allemagne, 20 juin 1996)

Le sinistre

Le 20 juin 1996, il a été constaté que du pétrole brut avait poifué un certain nombre
d‘iles allemandes situées & proximité de la frontiere danoise en mer du Nord. D’aprés les
autorités allemandes, des simulations des courants et des vents sur ordinateur ont indiqué que le
pétrole avail été déversé entre le 12 et le 18 juin 4 environ 60 4 100 milles marins au nord-ouest
de 1'tie de Sylt. Les autoriiés allemandes ont commencé les opérations de nettoyage en mer et
3 terre le 21 juin 1996. Quelque 2 130 tonnes d'un mélange de pétrole et de sable ont été

évacuées des plages. Le coit de ces opérations s'éleéverait a environ DM 5 millions
(£1,9 million).

Le Fonds de 1992 a éi1é avisé du sinistre par téiéphone le 3 juillet 1996, date a laquelle
les opérations de nettoyage étaient quasiment terminées, et le 17 juillet 1996 par lettre émanant
du Ministére {édéral des transporis.

L' Agence maritime et hydrographique fédérale de 1' Allemagne a prélevé des échaniiilons
du pétrole rejeté sur le rivage. L'analyse chimique a révélé qu'il s'agissait de brut de Libye.

Les autorités allemandes ont fait savoir au Fonds de 1992 gue le sinistre pouvait avoir
occasionné des pertes pour les industries de la péche et du tourisme dans la zone touchée.

Demandes d'indemnisation

L'enquéte menée par les autorités allemandes a révélé que le pétrolier russe Kuzbass
(88 692 tjb) avait déchargé du brut de Libye dans le port de Wilhelmshaven le 11 juin 1996.
L’analyse des échantillons de pétrole provenant du navire correspondait aux résultats de 1'anajyse
des échantillons prélevés sur le rivage pollué, Des comparaisons avec les données analyiiques
chimiques sur le pétrole brut de la mer du Nord ont fait apparaitre que ia pollution n'avait pas
été causée par du brut provenant des plates-formes de 1a mer du Nord.

Les autorités allemandes ont pris contact avec le propri€taire du Kuzbass et lui ont
demandé d'accepier la responsabilité de la poilution causée par le pétrole. Elles ont précisé que,
faute d'une réponse satisfaisante, elles engageraient des poursuites judiciaires.
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Le Kuzbass esl inscrit auprés de la West of England Ship Owners' Protection and
Indemnity Association ({Luxembourg).

La notification faite par les autorités allemandes le 17 juillet 1996 a éié adressée au
Fonds de 1992, Les autorités, i ce qu'il semble, soutiennent que le navire d'oul provenait le
pétrole était un pétroiier i 1'état 1¢ge. La définition du ‘navire’ & I'article 1.1 de 1a Convention
de 1992 sur la responsabilité civile vise également [es pétroliers 4 1'état lége, tout comme le fait,
par voie de référence, la définition du navire dans la Convention de 1992 portant ceéation du
Fonds. L'ariicie [.1 de la Convention de 1992 sur la responsabilité civile est libelié comme suit:

‘Navire’ signifie tout batiment de mer ou engin marin, quel qu'il soit, coastruit
ou adapté pour le transport des hydrocarbures en vrac en tant que cargaison,
a condition qu'un navire capable de transporter des hydrocarbures et d'autres
cargaisons ne $oit considéré comme un pavire que lorsqu'il transporte
effectivement des hydrocarbures ¢n vrac en tant que cargaison et pendant tout
voyage faisant suile a un tel transport & moins qu'il ne soit établi qu'il ne reste
a bord aucun résidu de ce transport d'hydrocarbures en vrac.

Comime cela a &té indiqué ci-dessus, les aulorités allemandes ont I'intention de présenter
une demande d'indemnisation auprés du propriétaire du Kuzbass au titre du coiit des opérations
de nettoyage. Le montant de limitation applicable au Kuzbass est évalué 4 environ 38 millions
de droits de tirage spéciaux (DTS) (£32 millions). Les autorités allemandes ont toutefols déclaré
que si ces tentatives échouaient, eltes demanderaient réparation au Fonds de 1992,

Si les autorités allemandes devaient demander réparation au Fonds de 1992, la question
s¢ poserait de savoir si elles ont prouvé que ie dommage était dii 4 un événement mettant en
cause un ou plusieurs navires. Il faudra examiner cette question sur la base de toutes les preuves
soumises et a la Jumiére de la définition du 'navire” donnée dans la Convention de 1992 sur la
responsabilité civile.
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& LL'AVENIR

L’année 1996 a constitué une étape importante dans le développement du régime
international d’indemnisation pour les dommages dus a la pellution par les hydrocarbures.

Les Protocoles de 1992 modifiant la Convention de 1969 sur la responsabilité civile et
la Convention de 1971 poriant création du Fonds (les Conventions de 1992) sont entrés en
vigueur le 30 mai, soit moins de quatre ans aprés leur adoption. Du fait de I'entrée en vigueur
de ces protocoles, il exisie désormais deux organisations, le Fonds de 1971 et le Fonds de 1992,
qui n'ont pas les mémes membres mais sont administrés par le méme Secrétariat.

En 1996, le nombre des membres du Fonds de 1971 n'a cessé de croitre et celui-ci
comptie désormais 70 Etats Membres, A ce jour, seuls 19 Etats ont ratifié le Protocole de 1992
4 la Convention portant création du Fonds. Actuellement, tous les Etats Membres du Fonds de
1992 sont aussi Membres du Fonds de 1971.

Le 15 novembre 1996, les conditions appelant Ja dénonciation obligatoire des
Conventions de 1969 et de 197] ont été remplies, de telle sorte que la période transitoire prévue
pour les Conventions de 1992 expitera ie 15 mai 1998. A I'heure actuelle, les Etats peuvent,
au cours de la période transitoire, appartenir 4 la fois au 'précédent’ régime instauré par les
Conventions de 1969 et de 1971 et au ‘nouveau’ régime prévu par les Conventions de 1969/1971
telles que modifiées par les Protocoles de 1992. Le 16 mai 1998, le régime international de
responsabilité et d’indemnisation entrera dans une nouvelle phase. En effet, 4 partir de cette
date, un Etat ne pourra plus appactenir 2 la fois au Fonds de 1971 et au Fonds de 1992, ¢’est-a-
dire au régime ‘précédent’ et au ‘nouveau’ régime. Nombreux seront donc les Membres du
Fonds de 1971 qui devraient prochainement quitter cette orgamusation pour n'étre plus que
Membres du Fonds de 1992. En outre, un certain nombre d’autres Eiats vont probablement
ratifier, en 1967, les Protocoles de 1992 et devenir ainsi Membres du Fonds de 1992.

A mesure que des Etats deviendront Parties & la Convention de 1992 et, ce faisant,
abandonneront le régime 'précédent', le Fonds de 1992 deviendra la plus importante des deux
Organisations. Par voie de conséquence, les Conventions telles que modifiées par les Protocoles
de 1992 garantiront la viabilit¢ fumre du régime international d'indemnisation pour les
dommages dus & la pollution par les hydrocarbures.

1t est donc essentiel que le Secrétariat des deux Organisations reléve le défi de cette
nouvelle donne.
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ANNEXE 1

o - " - r’ « 1 b 1_"
Structure des FIPOL,

ASSEMBLEES DU FONDS DE 1971 ET DU FONDS DE 1992

Composées de tous les Etats Membres de I'Organisation respective

Président:

Vice-présidents:

M. C Coppolani (France)
"M. H Tanikawa {Japon)
M. P Gomez-Flores {Mexique)

COMITE EXECUTIF DU FONDS DE 1971

47éme - 50eéme sessions

Sieme session

Président: M. W J G Qosterveen Président: M. W J G Oosterveen
(Pays-Bas) (Pays-Bas)
Vice-présidente: Mlle AN Ogo Vice-présidente:  Mile A N Ogo
(Nigéria) (Nigéria)
Algérie Inde Allemagne Gréce
Allemagne Japon Australie Malaisie
Australie Libéria Beigique Maroc
Canada Mexique Canada Nigéna
Emirats arabes unis ~ Nigéria Danemark Pays-Bas
Espagne Norvége Espagne République de Corée
Fédération de Russie  Pays-Bas Fédération de Russie Royaume-Uni
Fintande Finlande
SECRETARIAT
Fonctionnaires

M. M Jacobsson Administrateur

M. H Osuga Juriste

M. S O Nte Fonctionnaire des Finances/du Personnel

M. R Pillai Fonctionnaire des Finances

Mme S Broadley Fonctionnaire des demandes d'indemnisation

M. J Maura Fonctionnaire des demandes d'indemnisation

Mme H Warson Fonctionnaire d'Administration

COMMISSAIRE AUX COMPTES

Le Contréleur et vérificateur général des comptes

du Royaume-Uni
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Les tableaux récapitulatifs qui sont reproduits aux annexes [I1 a X1 résument les renseignements
donnés dans les états financiers certifiés du Fonds international d'indemmnisation de 1971 pour les dommages
dus & la pollution par les hydrocarbures pour I'année close le 31 décembre 1995, tels qu'approuvés par
I'Assemblée A sa 19¢me session.

DECLARATION DU COMMISSAIRE AUX COMPTES

Les tableaux récapitulatifs qui sont reproduits aux annexes 111 & XIII sont conformes aux états
financiers certifiés du Fonds international d'indemnisation de 1971 pour les dommages dus 4 la pollution
par les hydrocarbures pour 'année close le 31 décerabre 1995.

Le Directeur associé

pour le Contrdleur et vérificateur général
National Audit Office du Royaume-Uni
JRickleton

le 31 janvier 1997
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ANNEXE Il

Fonds sénéral

FONDS DE 1971: COMPTE DES RECETTES ET DES DEPENSES POUR
L'EXERCICE FINANCIER ALLANT DU ler JANVIER AU 31 DECEMBRE 1995

1995 1994

RECETTES £ £ £ £
Contributions
Contributions initiales 125 660 44 966
Contributions annuelles 5935 049 7907 141
Plus ajustcment des quotes-parts des années 14223 J 156
précédentes

6 074 932 7957 263
Divers
Recettes accessoires 347 8§71 1324
Virement du FGDI du Brady Maria/Tihuntank 5 - 3907
Virement du FGDI du Folgoneft 263 - 60 115
intéréts sur un prét au FGDI1 du Taiko Maru - 399
intéréts sur vn prét au FGDI du Keumdong NV °5 - 2356
Intéréis sur un prét au FGDI du Vistabella 20 247 8 390
Intérérs sur un prétau FGDI de I'dgip Abriczzo 4 605 -
Iniéréts sur vun prét au FGDI du Yuil N °f 042 -
Intéréts sur les arriérés de contributions 9 608 5131
Intéréts sur les placemenis 10384619 426419

142) 592 SiQ 351

7496524 3467 614
DEPENSES
Dépenses du Secrétariat
Engagements de dépenses | 024 802 863053
Demandes d'indemnisatlon
Indemnisalion 2487 962 1008716
IFrais afférents aux demandes d'indemnisation
Honoraires 443 741 502 280
Frais de voyage 6 585 9376
Frais divers 515 2953

450 84 2} 54

3 963 605 239338
Recettes moins dépenses 353299 6074 296
Ajustement du taux de change 30414 10694
Excédent/(défcit) des recettes sur les dépenses 3 563 333 6 085 290
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ANNEXE IV
Fouds des grosses demandes d'indemnisation
constitué pour le Kasuga Maru N°I

FONDS DE 1971: COMPTE DES RECETTES ET DES DEPENSES POUR
L'EXERCICE FINANCIER CLOS LE 31 DECEMBRE 1995

1995 1994

RECETTES £ £ £ £
Intéréts sur les arriérés de contributions - -
[ntéréts sur les placements 26385 13792

26 385 13792
DEPENSES
Indemnisation - -
Honoraires : - -
Frais de voyage - -
Divers - -

— 90 0
Excédent des recettes sur les dépenses 26 385 13792
Solde reporté: ler janvier 363 349 349 557
Solde au 31 décembre 3189 734 363 349
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Fonds des grosses demandes d'indemnisation

constitué pour le Rie Orinoco

FONDS DE 1971: COMPTE DES RECETTES ET DES DEPENSES POUR

L'EXERCICE FINANCIER CLOS LE 31 DECEMBRE 1995

RECETTES
Countributions

Plus ajustement des quotes-parts
des années précédentes

Divers

Intéréts sur les arriérés de coniributions

Intéréts sur les placements

DEPENSES

indemnisation
Honoraires
Frais de voyage
Divers

Excédent des recettes sur les dépenses
Solde reporté: ler janvier

Solde au 31 décembre

1995 1994
£ £ £ £
(11 266) -
(11 266) - -
7 566 1254
94 180 49 808
101 746 _J3ios2
90 480 . 51062
15 554; 31 ;&;’
- -
15 679 31 608
74 801 19 454
1288 207 1268753
1 363 008 1288 207
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Fonds des grosses demandes d'indemnisation

ANNEXE VI

constitué pour le Haven

FONDS DE 1971: COMPTE DES RECETTES ET DES DEPENSES
POUR L'EXERCICE FINANCIER CLOS LE 31 DECEMBRE 1995

RECETTES
Contributions

Contributions annuelles
(deuxiéme prélévement)

Contributions annuelles
(premier prélévement)

Plus ajustement des quotes-parts
des années précédentss

Divers

Intéréts sur les arriérés de contributions

Intéréts sur les placements

Intéréts sur un prét au FGDI du Braer

DEPENSES

Honoraires
Frais de voyage
Divers

Excédent des recettes sur les dépenses
Solde reporté: ler janvier

Solde au 3] décembre
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1995 199¢
£ £ £ £
(49 156) 25 674
(49 156) 25674
18 651 4928
] 618 858 516751
327416 63 825
1 964 925 | 585 504
1915769 1611178
766 379 656 932
11358 5354
249 1918
777 986 664 201
1 137783 946 977
28 018 647 27071 670
29 156 430 28018 647



ANNEXT VII

Fonds des grosses demandes d'indemnisation

constitué pour l'degean Sea

FONDS DE 1$71: COMPTE DES RECETTES ET DES DEPENSES
POUR L'EXERCICE FINANCIER CLOS LE 31 DECEMBRE 1995

1995 1994
RECETTES £ £ £ £
Contributions
Contributions annuelles
(deuxiéme prélévement) 14 971 787 -
Contributions annuelles
{premier prélévement) - 19970 504
Plus ajustement des quotes-parts
des années précédentes 534 R
14 972 321 19970 504
Divers
Intéréts sur les amiérés de contributions 30692 & 000
Intéréts sur les placernents 2244 463 093 418
2248 155 /01 418
17 220 476 20671922
DEPENSES
Inderanisation 2028253 {479 880
Honoraires 524 630 -
Frais de voyage 3994 -
Divers 13 190 -
2 570 067 1479 880
Excédent des recettes sur les dépenses 14 650 409 19792042
Solde reporté: ler janvier 19 192 Q42 -
Solde au 31 décembre 33 842 451 _ 19192042
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ANNEXE VIII

Fonds des grosses demandes d'indemnisation

constitué pour le Braer

FONDS DE 1971: COMPTE DES RECETTES ET DES DEPENSES
POUR L'EXERCICE FINANCIER CLOS LE 31 DECEMBRE 1995

RECETTES

Contributions

Contributions annuelles
{deuxiéme prélévement)

Contributions annuelles
{premier prélévement)

Plus ajustement des quotes-parts
des années précédentes

Divers

Intéréts sur les arriérés de contributions

Intéréts sur les placements

DEPENSES

Indemnisation

Honoraires

Frais de voyage

Intéréts sur un prét au FGDI du Haven

Divers

Excédent/{défcit) des receites sur
les dépenses

Somume due au FGDI du Haven

Solde au 3| décembre

1995 1294
£ £ £ £
- 34812 145
56 888
(56 B88) 34 812 145
1 539 15832
- 23 9
| 539 233 90/
{55 34%) 35066 046
G461 809 20451 175
625 796 1119505
5022 6608
327416 63 825
2665 292
7472 708 21 644 (125
(7478 057) 13422021
(316 098} /3 ¢
{7794 155} (314 088}
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IFonds des grosses demandes d'indemnisafion

.4 VD TV
ANNEXE 1X

constitue pour le faike Maru

FONDS DE 1971: COMPTE DES RECETTES ET DES DEPENSES POUR
L'EXERCICE FINANCIER CLOS LE 31 DECEMBRE 1995

RECETTES

Contributions

Contributions annuelles

Plus ajustement des quotes-parts
des années précédentes

Divers

Intéréts sur les arriérés de

contributions

Intéréts sur les placements

DEPENSES

[ndemaisation

Honoraires

Frais de voyage

Intéréts sur I'emprunt au fonds général

Divers

Excédent des recettes sur les dépenses
Somme due au fonds général
Solde reporté: ler janvier

Solde au 31 décembre

1995 1994
£ £ £ £
- 985330/
45 285
45 285 9853 301
1751 4212
230120 139823
231 871 44 03
277156 G997 336
46 713 5920364
21425 526 114
ﬁ 509
1766 — 265
69904 6447052
207 252 3550 284
- (362 126)
3188158 -
3395410 388 158
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ANNEXE X

Fonds des grosses demandes d'indemnisation

constitué pour le Kenmdong N°5

£ o

FONDS DE 1971: COMPTE DES RECETTES ET DES DEPENSES POUR
L'EXERCICE FINANCIER CLOS LE 31 DECEMBRE 1995

RECETTES
Contributions
Conltribulions annuelles

{deuxiéme prélévement)

Conlribiions annuelles
(premier prélévement)

Plus ajustement des quotes-parts
des années précédentes

Divers

Intéréis sur les amriérés de contributions

[ntéréts sur les placements

DEPENSES

Indemnisation

Honoraires

Frais de voyage

Intéréis sur I'emprunt au fonds général

Divers

Excédent des recettes sur les dépenses
Somme due au fonds général
Solde reporté: ler janvier

Solde au 3| décembre

1995
£ £

9926332
22 642

9 648 974
4 346
161 991

766 337

10715311
208 7189
350

209 139

10 506 172

145) 636

11 957 808
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1994
£ i
4926 650
4926 650
2104
A8 34
78 238
4 996 888
3016459
435779
6168
2556
— 7971
3 468 933
! 527 955
(76 319)
/451 63



ANNEXE X1

Fonds des grosses demandes d'indemnisation

constitué pour le Toyotaka Maru

FONDS DE 1971: COMPTE DES RECETTES ET DES DEPENSES POUR
L'EXERCICE FINANCIER CLOS LE 31 DECEMBRE 1995

1995
RECETTES . £ £
Contributions
Contributions annuelles 8§ 907 469
Plus ajustement des quotes-parts
des années précédentes -
8907 469
Divers
Intéréts sur les amérés de contributions " 3021
Intéréts sur les placements 385941
188 962
9296431
DEPENSES
Indemnisation 4 280 631
Honoraires 3154363
Frais de voyage 7260
Divers 2 8i2
4 645 066
Solde au 31 décembre 4651 365
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FONDS DE 1971: BILAN AU 31 DECEM

ACTIF

Disponibilités en banque et en caisse
Contributions non acquittées

Sommes dues du FGDI du Braer au
FGDI du Haven

Sommes dues du FGDI du Vistabella
Sommes dues du FGDI de I'gip Abruzzo
Sommes dues du FGDI du Yuil Nof

Taxe recouvrable

Sommes diverses a recevoir

Intéréts sur les amiérés de contributions

MONTANT TOTAL DES AVOIRS

PASSIF

Fonds de préveoyance du personnel
Sommes 4 verser

Engagements non réglés

Centributions payées d'avance

Compie des contribuiaires

Somimes dues au FGDI du Kasuga Maru N°!
Sommes dues au FGDI du Rie Oriroco
Sommes dues au FGDI du Haven
Sommes dues au FGD} de {’degean Sea
Sommes dues av FGDI du Taiko Maru
Sommes dues au FGDI du Keumdong N°5
Sommes dues au FGDI du Toyotaka Maru

Montant fotal du passif(
Solde du fonds général

MONTANT TOTAL DU PASSIF ET
SOLDE DU FONDS GENERAL

1995

91 016 695
1631 848

7794 155
328039
176 662
402 929

25977
20619
4 386

101 40

805 746
19612

68 718
179 561
182 686
389 734
1363 008
29156 430
33 842 451
3395410
11957 808
4 651 365

86012529

15 388 781

101 401310
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[BRE 1995

1994

£

64 006 834
1216815

316 098
302 480

14 284
13446

13 685

66 483 642

662 945
18 524
51614

283 826

139246

363 349

i 288 207
28018647
19192042

3188158

1451636

54638 194

11825 448

66 483 642
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FONDS DE 1971: ETAT DE

L'EXERCICE FINA

Liquidités au Ier janvier 1995
ACTIVITES D'EXPLOITATION

Contributions initiales

Contributions regues de 'année précédente
Contributions recues des années précédentes
Contributions payées d'avance

Intéréts sur les arriérés de contributions
Autres sources de receties

Sommes regues de contributaires

(Gain de change

Dépenses d'administration

Dépenses au titre de demandes d'indemnisation
Remboursement aux contributaires

Autres versements en espéces

Liguidités nettes provenant des activités
d'exploitation avant les variations des
disponibilités nettes a court terme

Augmentation (Diminution) des exigibilités
nettes a court terme

Rentrées nettes provenant des activités
d'exploitation

REMUNERATION DES PLACEMENTS

Intéréts sur les placements

Rentrées pettes provenant de la
rémunération des placements

Liquidités au 31 décembre 1995

127

LA TRE
NCIER CLOS LE 31

112 742
39093 318
219 368
179 561

59 593
510043
286 277

30 414

(1 024 802)
(18 901 591)
(242 836)

(103 937)

20218 1530

{265 634)

6 457 345

'SORERIE

P '\)! R

)Te _'\l{f’

% 1995

£
64 606 834

19 952 516

6457 345

91 016 695



IR LES DOMMAGES DUS A LA
RES POLUR L'EXERCICE FINANCIER

ALLANT DU ler JANVIER AU 31 DECEMBRE 1995

INTRODUCTION

Etendue de la vérification

1 Jai vérifié les états financiers du Fonds intemational d'indemnisation pour les dommages dus a la
pollution par les hydrocarbures (le “Fonds™"} pour le dix-septiéme exercice financier clos le 31 décembre
1995. Je Jes ai examinés en tenant diiment compte des dispositions de la Convention portant ¢réation du
Fonds, ainsi que du Réglement financier du Fonds.

Objectifs de la vérification

2 La vérification devait essenticllement me permettre de juger si les recettes et les dépenses
comptabilisées en 1995 au fonds général et aux divers fonds des grosses demandes d'indemnisation avaient
été recues et encourues aux fins approuvées par I'Assemblée; s les recettes et les dépenses étaient
correctement classées et comptabilisées conformément au Réglement financier du Fonds; ¢t si les états
financiers reflétaient bien la situation financiére au 31 décembre 1995,

Normes de vérification des compfes

3 La vérification a laquelle j'ai procédé a été effectuée conformément aux normes communes de
vérification du groupe de vérificateurs externes des comptes de I'Organisation des Nations Unies, des
institutions spéeialisées et de 'Agence internationale de 1'énergie atomique. D'aprés ces normes, je dois
planifier et effectuer la vérification de maniére a étre quasiment sir que les états financiers du Fonds ne
comporteni pas d'erreurs substantielles. Le Fonds était chargé de préparer ces états et j'ai pour tiche de
donner mon avis d'aprés les piéces réunics lors de la vérification.

Méthode de vérification

4 Conformément aux normes communes de vérification, la vérification que jai faite a consisté a
examiner, par sondage, les pigces justifiant des montants et données qui apparaissent dans les états
financiers. Elle a comporté:

- un examen général des procédures comptables du Fonds;

- une évaluation générale portant sur les controles intemes des recettes et des dépenses; la
gestion des fonds en especes; les comptes des somunes 3 recevoir et & payer; et Jes
fournitures et le matériel;

- des sondages de corroboration des opérations couvrant tous les fonds;

- des sondages de comoboration des soldes de fin d'année; et

- un examen détaillé des procédures relatives aux demandes dindemmisation et aux
coniributions tel qu'il est indiqué aux paragraphes 5 a 11 ci-dessous,
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Demandes d'indemnisation

5 Le Fonds verse des indemnités pour les dommages dus 4 une pollution par les hydrocarbures qui
résultent de sinistres mettant en cause des navires-citernes en charge, ainsi que pour les frais connexes
découlant de ces sinistres. [l n'indemnise les demandeurs que s'il estime ou, dans ceriains cas, que si le
tribunal saisi de 'affaire estime la demande justifiée eu égard aux critéres prévus dans la Convention portant
création du Fonds. Il exige donc¢ que tous les demandeurs établissent le bien-fondé de leurs demandes
d'indemnisation en fournissant des notes explicatives, des factures, des regus et autres piéces justificatives.

6 Lorsque des demandes d'indemnisation pour dommages sont présentées, le Fonds ef les assureurs
des propri€taires de navires-citernes chargent ensemble des experts maritimes d'enquéter et de rendre compte
de I'¢ventuel bien-fondé de ces demandes. Sur la base des rapports de ces experts, le Fonds négocie les
réglements avec les demandeurs.

7 Par le passé, je me suis bome, dans ['étude des réglements, a constater que fe Fonds avait smivi des
procédures satisfaisantes lors de 'examen des dernandes d'indemnisation regues et que les comptes présentés
pour chaque sinistre avaient €té correctement établis.

8 Cette année, j'ai entrepris une enquéte détaillée sur les procédures suivies en matiére du traitement
des demandes, sur 'emploi d’experts et sur les principes comptables régissant les dépenses afférentes aux
demandes. En censéquence, mon étude des réglements ne fait plus ’objet de restriction et ce domaine des
transactions et des états financiers du Fonds peut étre inclus dans le champ de mon opinion.

Contributions

9 En verlu de l'article 15.2 de la Convention portant création du Fonds, les Etats contractanis sont
tenus de communiquer, tous les ans, un rapport au Fonds sur les quantités d'hydrocarbures donnant lieu a
contribution qui ont ét€ regues dans leur pays respectif au cours de l'année civile précédente.
L'Administratenr du Fonds évalue les contributions qui, selon lui, seront requises au cours des douze
prochains mois pour financer le fonds général et les fonds des grosses demandes d'indemnisation. 11 soumet
ces estimations 4 'Assemblée qui les examine et décide du niveau des confributions & verser au fonds général
et aux fonds des grosses demandes d'indemnisation. Les rapports fournis par les Etats contractants servent
ensuite a déterminer le montant des contributions payables par les réceptionnaires d'hydrocarbures,

10 Par le passé, j'ai accepté ces rapports aux fins de la vérification. En conséquence, je me suis borné,
dans mon examen, & établir que l¢ Fonds avait procédé a des contrles appropriés pour vérifier tous les
rapports qu'il avait regus et & m'assurer que les états financiers du Fonds reflétaient bien les contributions
regues.

11 Cette année, j’ai enlrepris un examen détaillé des procédures suivies en matiére de contributions.
En conséquence, mon examen des contributions ne fait plus I'objet de restriction et ¢e domaine des
transactions et des états financiers du Fonds peut étre inclus dans le champ de mon opinicn.

Etablissement du rapport

12 Au cours de la vérification, mes collaborateurs ont cherché & obtenir auprés du Fonds les
explications qui leur semblaient nécessaires sur des questions qu'ils s'étaient posées lors de 'examen des
‘controles internes, des écritures comptables et des états financiers. On trouvera dans les paragraphes qui
suivent mes observations sur certaines questions soulevées au cours de la vérification qui devraient, 3 mon
avis, &tre portées i l'attention de I'Assemblée.
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Résultats d'ensemble

13 Mon examen n'a révélé aucune faiblesse ni erreur substantielle susceptible d'influer sur 'exactitude,
Iintégralité et la validité des états financiers dans leur ensemble. Sous réserve de I'incertitude persistant sur
l'issue de l'action en justice concemnant le sinistre du Haven (paragraphes 20 & 30 ci-dessous), je peux
confirmer que, a mon avis, les étals iinanciers reflétent bien la situation financiére au 31 décembre 1995,

14 Les constatations auxguelles ma vérification a abouti sont consignées aux paragraphes 15 238 ¢i-
dessous.

CONSTATATIONS
QUESTIONS FINANCIERES

Exécution du budget et virements

15 L'état financier I indique que les engagements encourus pendant l'exercice clos le 31 décembre 1595
s'éléventa £1 024 802, ce qui est inférieur de £188 078 au chiffre de £1 212 880 prévu dans le budget.

16 En 1995, I'Administrateur du Fonds a effectué des virements de crédits 4 Uintérieur et enire des
chapitres du budget conformément  l'article 4.3 du Réglement financier. Tl a rendu compte de ces virements
dans ses observations qui accompagnent les états financiers vérfiés.

Contributions

17 En 1995, le FIPOL a pergu des contributions annuelles au fonds général et aux fonds des grosses
demandes d'indemnisation d'un mentant total de £39 093 318, ce qui représente un taux général de
recouvrement de 98 pour cent. Le Fonds a également requ, en 1995, £219 368 correspondant a des sommes
dues d'exercices précedents et £17% 561 au titre de contubutions exigibles en 1996, Les amiéres de
contribution pour 1995 et au titre d'exercices financiers précédents, 4 'exception des contributions initiales,
s'élévent 2 £1 616 313. Quelque £990 940 ou 61 pour cent de ces arriérés portent sur des montants non
acquiftés par trois Etats Membres, notamment l'ancienne Union des Republiques socialistes sovidtiques ef
|'ancienne Yougoslavie. En cutre, un contributaire italien a fait faillite en 1993 et sa dette envers le FIPOL
se chiffre 8 £159 320 ou 10 pour cent. Le Fonds a déposé une réclamation dans la procédure de faillite au
litre du montant di.

18 Dans mes rapports précédents, j'ai mentionné les préoccupations de 'Assemblée en ¢ce qui conceme
la soumission en temps opportun des rapports sur la réception d'hydrocarbures donnant lieu a coniribution
afin de garantir I'équité du systéme de perception des contributions. J’observe que, pour cette année, la
situation a empiré. Au 31 décembre 1995, 20 Etats Membres au total navaient loujours pas soumis les
rapports sur Jes hydrocarbures donnant licu & contribution au fitre de 1992 et d’anndes antéricures (ils étaient
8 Etats Membres en 1994 4 ne pas avoir soumis de rapports sur les hydrocarbures dennant licu a contribution
au titre de 1991 et d’années antérieures). En conséquence, dans 124 cas (45 cas en 1994), le FIPOL n'a pas
pu calculer les contributions annuelles av fonds général et aux fonds des grosses demandes d'indemnisation
pertinents. Ll convient toutefois de noter que, & I’égard de nombre de ces Etats Membres, les rapports
indiqueraient qu’aucun hydrocarbure donnant lieu a contribution - ou simplement une quantité modique -
n’avait eté recu dans cet Etat.
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PASSIF EVENTUEL
Généralités

19 Le passif éventuel du Fonds est présenté dans Je tableau |1l accompagnant les étais financiers et se
rappoite principalement 3 des demandes d'indemnisation pour des dommages de pollution par les
hydrocarbures. Aux termes de la Convention portant création du Fonds, les éléments de ce passif qui
viendront 3 échéance seront couverts par des contributions mises en recouvrement par 'Assemblée.

Sinistre du Haven

20 En avnl 1991, le navire-citerne Haven a, apres avoir pris feu, été€ la proie d'une série d'explosions
alors qu'il était ancré au large de Génes et a ainsi provoqué une pollution par les hydrocarbures. Au
31 décembre 1995, les demandes d'indemnisation pour dommages de pollution par les hydrocarbures qui
ont €t€ soumises au Fonds & la suife de ce sinistre s'élevaient a environ £683 millions. Des demandes
d'indemnisation non quantifiées au titre des dormmages au milieu mann ont, en outre, &té présentées. Les
tribunaux ilaliens de Génes chargés de ces demandes ont €1¢ priés de se prononcer sur ['étendue de Ja
responsabilité du Fonds en vertu de la Convention portant création du Fonds.

21 Le 14 mars 1992, le juge du tribunal de premiére instance de Génes chargé de la procédure en
limitation a prononcé une décision qui entrainerait pour le Fonds une responsabilité maximale potentielle
de Lit 771 397 947 400 (soit environ £313 millions} alors que le Fonds I'avait évaluée a Lit 102 643 800 000
(60 mitlions de droits de tirage spéciaux, soit environ £42 millions, ¢’est-a-dire le montant maximal
disponible en vertu de la Convention sur 1a responsabilii€ civile et 1a Convention portant création du Fonds),
en se basant sur la Convention portant création du Fonds. Aprés examen de la décision du juge a sa 31éme
session tenue le 28 mai 1992, le Comité exécutif a appuyé '€valuation faite par le Fonds el a chargé
I'Administrateur de persister dans son opposition a la décision.

22 e Fonds a faii opposition & Ja décision rendue par le juge le 14 mars 1992 ¢t & sa 1 5ém¢ session
en octobre 1992, I'Assemblée a enténiné cette action.

23 Le 26 juillet 1993, le tribunal de premiére instance de Génes {[talie) a statué sur l'opposition faite
par le Fonds et a confirmé la décision prise par le juge le 14 mars 1992. Le Fonds a fail appel de ce
Jugement.

24 Dans un jugement rendu le 30 mars 1996, la Cour d’appel de Génes a confirmé le jugement du
tribunal de premiére instance. A sa 48éme session, Je Comité exécutif a chargé I’ Administrateur de faire le
nécessaire pour appeler du jugement de la Cour d'appel devant 1a Cour supréme de cassation.

25 En raison de l'issue incertaine des présentes poursuites en justice, j'ai expliqué dans mes rapports
sur les états financiers du FIPOL de 1992, 1993 et 1994 que j'avais assorti d'une réserve mon opinion sur
les états financiers pour ce qui touche au passif éventuel relatif au sinistre du Haven.

26 A ses 34éme et 40éme sessions, le Comité exécutif a chargé 'Administrateur d'engager des
négociations avec toutes les pringipales parties en cause dans le sinistre du Haven afin de parvenir & une
solution globale pour toutes les demandes et questions en suspens et d’explorer les possibilités de parvenir
a un réglement extrajudiciaire. Le Comité exécutif a souligné que toute sclution retenue devrait respecter
la position adoptée jusqu'a ce jour par le FIPOL, conformément aux principes de la Convention portant
création du Fonds.

27 A sa 43éme session tenue en juin 1995, le Comité exécutif, aprés avoir examiné toutes les questions
en jeu, a chargé I'Admimistrateur de poursuivie les négociations avec les demandeurs et il I'a autorisé &
convenir, au nom du FIPOL, d'un réglement global s’inscrivant dans le cadre d'un montant de quelque
Lit 137 milliards {(£56 millions) qui serait mis & la disposition des victimes, sous réserve de certaines
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conditions. (e montant correspond au montant maximal disponible en vertu de la Convention sur la
responsabilité civile et de la Convention portant création du Fonds (soit 60 millions de droits de tirage
spéciaux), assorti des intéréts de Lit 10 milliards sur le fonds de limitation du propriétaire du navire et a un
versement 4 litre gracieux de Lit 25 milliards de la part du propriétaire du navire/UK Club.

28 Le juge chargé de la procédure en imitation a, par une décision datée du § avril 1996, déterminé
les demandes d’indemumisation recevables. Les demandes admises par le juge se sont €levées 3 un montant
approximatif de Lit 86 milliards (£78 millions), assorti des intéréts et d’une indemnisation au titre de la
dévaluation. A sa 48&me session, tenue en avril 1996, le Comité exéeutif a chargé I’ Administrateur de faire
opposition aux demandes admises par le juge qui, d’aprés les critéres de recevabilité fixés par I’ Assemblée
et le Comité exécutif, n’étaient pas recevables en principe, ainsi que ioutes autres demandes admises, si
I’ Administrateur le jugeait opportun. D’autres parties risquent aussi de faire opposition.

29 Le tableau 11 accompagnant les états financiers indique que le passif éventuel, 1el qu'il est évalué
par le Fonds, est passé de £178 601 159 en 1994 a £368 097 764 au 31 décembre 1995. Sur cette somme,
£37 385 610 se rapportent au sinisire du Haven et représentent le montant maximal des indemnités que le
Fonds estime devoir verser en vertu de la Convention portant création du Fonds (£41 673 620,
soit 60 millions de droits de tirage spéciaux) moins le montant de limitation du propriétaire du navire
{£9 723 850) plus la prise en charge financiére (£3 935 840) et les honoraires {£] 500 000). Cependant,
d'aprés le jugernent du tribunaj du 5 avril 1996, le Fonds pourrait étre tenu & une responsabilité maximale
potentielle dépassant £78 millions.

30 J'ai noté I'évaluation du passif éventuel que le Fonds avait faite pour l'affaire du Haven; les
jugements du tribunal et le plein appui donné par I'Assemblée a Ja position adoptée jusqu'ici par
I'Administrateur dans les poursuites en justice. J'ai également noté que le Comite exécutif avait chargé
I'Administrateur d'essayer de parvenir 2 un réglement exira-judiciaire. Néanmoins, en raison de l'incertitude
qui continue de planer sur I'issue de 'action acluellement intentée et puisqu'aucun réglement négocié n'a
encore €t¢ conclu, j'al 4 nouveau assorti d'une réserve mon opinion pour ce qui touche au passif éventuel.

QUESTIONS CONCERNANT LE CONTROLE FINANCIER
Systémes comptables

K] | Au cours de la vérification de 1995, mes collaborateurs ont procédé a un examen des systémes
comptables dans la mesure qu'ils ont jugée nécessaire pour se former une opinion sur les états financiers.
A Tissue de leur examen, ils ont conclu que les livres de comptes avaient été tenus de maniére satisfaisante
par le Fonds et que les écritures comptables étaient suffisantes, sur tous les poinis importants, pour servir
de base aux états financiers de 1995,

Contréle des fournitures et du matériel

32 Conformément aux principes comptables du Fonds, les achats de matériel, mobilier, machines de
bureau, fournitures et livres de bibliothéque ne figurent pas dans le bilan du Fonds. La note 15b) relative
aux états financiers indique que la valeur de ces avoirs détenus par le Fonds au 31 décembre 1995 s'élevait
a £143 382.

33 Mes collaborateurs ont procédé & un examen par sondage des inventaires des fournitures et du
matériel du Fonds conformément a I'article 10.12 du Réglement financier. Cet examen m'a convaincu que
les inventaires des fournitures et du matériel au 31 décembre 1995 reflétaient correcterent les avoirs détenus
par le Fonds. Le Fonds n'a signalé aucun manquant dans les inventaires pendant l'année.
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Normes communes de comptabilité
34 En 1994, j'ai indiqué dans mon rapport que le Fonds avaii examiné ses états financiers afin de
recenser les modifications nécessaires pour se conformer a I'ensemble des normes comptables communes
élaborés par le Comité consultatif pour les questions administratives (questions financiéres ¢t budgétaires)
et applicables a tous les organismes des Nations Unies. De ce fait, le Fonds a, pour la premiére fois, inclus
dans ses états financiers de 1994 un état récapitulatif des liquidités.
35 En 1995, le Comité consultatif a approuvé les normes comptables révisées qui incorporent les
présentations et les directives communes afférentes aux états financiers soumis a la vérification. Il est
obligatoire, 4 partir de 1996, de se conformer 3 ces normes.
36 En consultation avec mes collaborateurs, le Fonds passera en revue tout autre changement qu’il
pourrait étre opportun d’incorporer aux états financiers de 1996.

AUTRES QUESTIONS
Recouvrement de la TVA
37 Depuis 1991, le Fonds a honoré un certain nombre de faclures émanant de cabinets juridiques
italiens, y compnis la taxe sur la valeur ajoutée italienne. En aoiit 1995, les autorités italiennes ont convenu
en principe que le montant de quelgque £368 000 au titre de la taxe sur la valeur ajoutée devrait 8tre
remboursé au Fonds.  Bien que Je montant 3 rembourser ne figure pas dans les états financiers et que,
Jusqu’ici, 'argent n'ait pas été reversé, le Fonds s'attend 4 étre intégralement remboursé.
Montants passés par pertes et profits et cas de fraude
38 Le Fonds a déclaré qu'il n'y avait pas eu de montants passés par pertes et profits, i de cas de fraude
ou de frande présumée pendant l'exercice financier.

REMERCIEMENTS

39 Je souhaite faire part de mes remerciements a 'Administrateur ¢t & ses collaborateurs pour la
coopération et 'assistance qu'ils ont bien voulu m'apporter au cours de la vérification.

Le contréleur et vérificateur
général du Royaume-Usi

Commigsaire aux comples

SIR JOHN BOURN KCB

le 19 juillet 1996
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ANNEXE XV

ETATS FINANCIERS DU FONDS INTERNATIONAL D'INDEMNISATION POUR LES
DOMMAGES DUS A LA POLLUTION PAR LES HYDROCARBURES POUR
L'EXERCICE FINANCIER CLOS LE 31 DECENMBRE 1995

OPINION DU COMMISSAIRE AUX COMPTES

A l'intention de 1'Assemblée du Fonds international d'indemnisation pour les dommages dus 4 la
pollution par les hiydrocarbures

J'ai examiné les éfats financiers ci-joints, comprenant les états I 2 XiIl, les tableaux ] a Il et les
notes, du Fonds international d'indemnisation pour les dommages dus 4 la pollution par les hydrocarbures
pour l'exercice clos le 31 décembre 1995, conformément aux normes communes de vérification du Groupe
de vérificateurs extérieurs des comptes de "Organisation des Nations Unies, des institutions spécialisées et
de I'Agence internationale de 1'énergic atomique. Jai, notamment, effectué un examen général des
procédures comptables ¢t procédé aux vérifications par sondage des écritures comptables et autres pigces
justificatives que j'ai jugées nécessaires en l'occurrence.

Sous réserve de l'incertifude planant sur le passif éventuel, comme cela est mentionné aux
paragraphes 20 4 30, mon opinion i la suite de cet examen est que les €tats financiers représentent bien la
situation financiére au 31 décembre 1995 et les résultats des opérations effectuées pendant l'exercice clos
a cefte date, que ceux-ci ont été établis conformément aux principes comptables spécifiés par le Fonds qui
ont été appliqués de la méme maniére que pour l'année précédente et que les opérations étaient conformes
au Réglement financier et aux autorisations des organes délibérants.

Le contrbleur et vérificateur
général du Royaume-Uni

Commissaire aux comptes

SIR JOHN BOURN KCB

le 19 juillet 1996
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ANNEXE XV1
Fonds de 1971: Quantités d'hydrocarbures donpant lieu &
contribution recues dans le territoire des Etats

Membres pendant I'année civile 1995

Telles que nofifices au 31 décembre 1996

Etat Membre Hydrecarbures donnant Pourcentage
lien 2 contribution du total
{tonnes)
Japon 280 933 626 24,73
[talie 147 130 496 12,95
Pays-Bas 08 648 509 8.6
République de Corée 97 931 477 8.62
Erance 93 349 995 8,22
Royaume-Uni 83 306 441 7,33
Espagne 58011 893 5,11
Canada 36 668 232 3,23
Allemagne 33694 330 2,97
Australie 29 293 967 2,58
Naorvége 24019 234 2,12
Suéde 19493001 1,72
Gréce 18 082 743 1,59
Pertugal 15731 376 1,39
Malaisie 14 009 623 1,23 -
Mexique 12 165 722 1,07
Finlande 11378019 1,00
[ndonésie 9966 115 0,88
Venezuela 8105 141 0,71
Belgique 6098 245 0,59
Danetnark 6597 134 0,58
Maroc 6377 581 0,56
Pologne 5038 165 0,44
Bahamas 3 544 036 0,31
{rlande 3166174 0,28
Cote d'lvoire 2768775 0,24
Tunisie 2692 650 0,24
Sri Lanka 1 871 602 0,17
Chypre 1493 194 0,13
Cameroun 1 440 494 3,13
Ghana 048 863 0,08
Malte 908 052 0,08
Barbade 178 762 0,02
Maurice 161 705 0,01
Brunéi Darussalam 0 0,00
Djibouti 0 0,00
Estonic 0 0,00
[slande 0 0,00
Maldives 0 0,00
lles Marshal) 0 0,00
Monaco 0 0,00
Oman 0 0,00
Papouasie-Nouvelle-Guinée 0 0,00
Slovénie 0 0,00
Vanuatu 0 0,00
Yougoslavie 0 .00
| 135 850 422 100,00
Nole: Pas de rapport de I'Albanie, de I'Algérie, du Bahrein, du Bénin, de la Croalie, des Emirats arabes unis, de Ja Fédéralion

de Russie, de Fidji, du Gabon, de la Gambie, de Vinde, du Kenya, du Koweit, du Libéria, de 1a Mauriianie, du Nigéria,
du Qalar, de la République arabe syrienne, de Saint-Kitis-et-Nevis, des Seychelles, de ia Sicrra Leone, d¢ 1a Suisse,
des Tonga ni de Tuvalu.
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ANNEXE XVIT

Fonds de 1992: Quantités d'hydrocarbures donnant lien a

contribution recues dans le territoire des Etats
Membres pendant I'année civile 1995

Telles que notifices au 31 décembre 1996

Etat Membre Hydrocarbures donnant
lieu 4 contribution
{tonnes)

Japon 280 933 626
France 83 349995
Royaume-Uni 83 306 441
Allemagne 75707 307
Australic 29293 967
Norvége 24 019234
Suede 19493 011
Gréce t8 082 743
Mexique 12 165 722
Finlande 11378 019
Danemark 6 597 134
Iles Marshall 0
Oman 0

654 327 199
Note: Pas de rapport du Libéria.

136

Pourcentage
du total

42,93
14,27
12,73
11,57

4,48
3,67
2,98
2,76
1,86
1,74
,01
0,00
0,00
100,00



ANNEXE XVIII

RESUME DES SINISTRES: FONDS DE 1971
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RESUMLE DES

{31 décembre

Dans le présent 1ableau, les dommages ont & regroupés dans les catégories sulvantes:

Navire Dale du | Lieu du sinistre Elat du Jauge Limite de la | Cause du
sipisire pavillon du brute responsabilité du | sinistre
navire (tjb) propriéiaire du
navire en verm
\ de la CLC de 1969
Antonio Gramsci 27.2.79 | Vemspils, URSS 27 6%4 Rbls 2 431 584 | Echouement
URSS
Miva Maru N8 22.3.79 | Bisan Seto, Japon 997 ¥37 710 340 | Abordage
Yapon
Tarpenbyek 21.6.79 | Selsey Bill, REA 999 £64 356 | Abordage
Royaume-Uni
Mebaruzaki Maru 8.12.799 | Mebaru, Japon 19 Y845 480 | Naufrage
LAY Japon
Showa Maru 9.1.80 Dérait de Narutg, Japon 199 Y8 123 140 | Abordage
Japon
Unsei Maru 9.1.80 Akune, Japon 99 Y3 143 180 | Abordage
Japon
Tanio 7.3.80 Bretagne, Madagascar 18 048 FFi1 833718 | Rupture
France
Furenas 3.6.80 Oresund, Svede 999 SKr612 443 | Abordage
Suéde
Hosei Mary 21.8.80 | Miyagl Japon 983 Y35 765 920 | Abordage
Japon
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SINISTRES

1996)

Netoyage (y compris mesures de sauvegarde)
Dommages liés 4 la péche
Dommages liés au 1ourisme

Aulres pertes de receties

a
Q
o
© Dommages liés & 1'agriculture
a
a
o

Auwes dornmages aux biens
Dommages 4 Penvironnement

Quantité [ndemnisatian Noies
d'hydro- {Montants versés par le FIPOL 71
carbures sauf indication conraire)
déversés
(lonnes)
5500 | Frais de nettoyage SKr95 17 157
540 | Frais de nettoyage Y108 589 104 | Y35 438 909 recouvrés par voe de recours
Frais tiés 4 1a péche Y31 521 478
Prise en charge flinanciére __¥9427 585
Y149 5338 167
{inconnue) | Frais de neitoyage £363 550
10 | Frais de nertoyage Y7 477 481
Frais liés & la péche Y2 710 854
Prise en charge financigre _Y211 370
Y10 399 705
100 | Frais de nefoyage 10 408 369 | Y9 893 490 recouvrés par voic de recours
Frais liés 4 la péche Y02 696 505
Prise en charge financiére X2 030 785
Y105 135 659
< 140 La responsabilité ayam été répartie entre
les dewx navires impliqués, Je FIPOL 71
n'a pas &é appelé & verser d'indemnilés
13 500 | Frais de nertoyage FF219 164 465 | Le versement 1otat correspond 2 la limile
Frais liés au tourisme FF2 429 338 | de l'indemnisation disponible en vertu de
Frais liés 4 la péche FF52 024 | Iz Convention de 1971 porant ¢réation du
Autres pertes de receties FF494 816 | Fonds, les paiements effecrués par le
FF222 140 643 | FIPOL 71 représentent 63,85% des
moniant acceptés; US$17 480 028
recouvrés par voie de recours.
200 | Frais de netioyage SKr3 187 687 | SKrdd4 501 recouvrés par voie de recours
Frais de nettoyage DKr4l8 589
Prise en charge financiére SKri53 111
270 | Frais de nettoyage Y163 051 598 | Y18 221 905 recouvrés par voi¢ de recours
Frais liés 3 la péche 150 271 267
Prise en charge financiére 18 94] 480
1222 264 345
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Navire Date du | Lieu du sinistre Eizi du Jauge Limite de la | Cause du
sinistre pavillon du brute responsabilité du | sinistre
navire {Lib) propriftaire du
navire en verw
de la CLC de 1969
10 || Jose Marti 7.1.81 Dalars, URSS 27 706 SKr23 844 593 | Echouement
Suéde
L1 || Suma Maru N©LE 21.11.81 | Karatsu, Tapon 199 Y7396 340 | Echouemeni
Japon
12 || Globe Asini 22.11.81 | Klaipeda, Gibraliac 12 404 Rbls | 350 324 | Echovemem
URSS
13 || Ondina 3382 Hambourg, Pays-Bas 31 030 DM 10 0BG 383 | Déversement
RFA
|| Skiota sMaru N2 31.3.82 | lie Takashima, Japon 161 16 304 300 | Echouement
Jagon
15 || Fukutolo Maru N °8 3.4.82 Baie de Tachibana, | Japon 499 Y20 844 440 | Abordage
Japon
10 || Kéfuku Maru N <35 1 12.82 | Ishinomaki. Japon 107 ¥4 271 560 | Naufrage
Japon
17 || Shinkai Maru N°3 21.6.83 | Ichikawa, Japon 48 Y1 880 940 | Déversement
Japon
|8 || Eiko Maru N°1 13.8.83 | Karakuwazaki, fapon 999 ¥3% 445 920 | Abordage
lapon
19 || Koei Marn N73 22.12.83 | Nagova, Japon 82 Y3091 660 | Abordage
Japon
20 || Tsunehisa Maru N8 206.8.34 | Osaka, Tapon 38 Y964 BOO | Naufrage
Tapon
21 || Koho Maru N°3 5.11.84 | Hiroshima, Japon 199 ¥5 385920 | Echouement
Tapon
22 || Koshun Mary N°1 53.85 Baie de Tokyo. Japon G8 ¥1 896 320 | Abordage

Japon
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Quantité Indemnisation Notes
d'hydro- | (Monwnis versés par le FIPOL 71
carbures sauf indicalion contraire)
déversés
{tonnes}
) 000 Le total des dommages est inférieur 3 1a 10
limite de respensabilité du propriétaire
(SKr20 361 000 réclamés pour le
nettoyage). L'exonération de
responsabililé invoquée par e propriélaire
a été rejetée dans le jugement dénnitif du
tribunal.
10 | Frais de nettoyage Y6 426 857 11
Prise en charge financiére Y1 849 085
Y8 275 942
>16 000 | Prise en charge financidre US$467 953 | Avcun dommage subi dans un Flal 12
Membre du FIPCL 71
200-300 | Frais de nettoyage DMII 345 174 13
20 | Frais de netioyage Y40 524 524 14
Frais liés 4 1a péche ¥24 571 190
Prise en charge financiére ¥1 576 075
¥72 671 789
85 | Frais de nettoyage ¥200 476 274 15
Frais }iés & la péche Y163 255 481
Prise en charge Nnanciére ¥521] 110
Y368 942 863
33 | Prise en charge financiére ¥508 18] | Le total des dommages est inférieur  Ja 16
limite de responsabilité du propriétaire du
navire
3.5 | Frais de netoyage ¥1 005 160 17
Prise en charge financiére Y490 235
Y1 475 395
357 | Frais de nenoyage Y23 193 525 | Y14 843 746 recouvrés par voie de recours 18
Frais liés i la péche Y1541 584
Prise en charge Nnanciére Y9 861 480
134 596 589
49 | Frais de nettoyage Y18 010 269 | YB 994 083 recouvrés par voie de recours 19
Frais liés & la péche ¥8 971 979
Prise en charge financiére ¥772 915
Y27 755 163
30 | Frais de nenoyage V16 610 200 20
Prise en charge financigre Y241 200
Y16 851 400
20 | Frais de neoyage Y68 609 674 3!
Frais liés 4 la péche ¥25 502 144
Prise en charge financiére ¥1 346 480
195 458 208
80 | Frais de nettoyage ¥26 124 589 | ¥8 866 222 recouvrés par voie de recours 22
Prise en charge financigre Y474 080
Y26 598 669
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Navire Date du | Lieu du simstre Etal du Javge Limite de la | Cause du
sinistre pavillon du brue responsabilité du | simswe
navire (yb) propriéiaire du
navire en verm
de la CLC de 1969
23 || Patmos 21.3.85 | Déroit de Gréce 51627 |+ Lit 13263 703 650 | Abordage
Messine,
lalte
|
24 || Jan 2.8.85 Aalborg, RFA 1 400 DKr 1 576 170 | Echouement
Danemnark
(- |
25 || Rose Garden Maru 26.12.85 | Umm Al Qaiwain, Panama 2021 US$364 182 | Déversement
Emirais arabes (évaluation)
unis
26 || Brady Maria 3.1.86 Estuaire de I'Elbe, | Panama 996 DM324 629 | Abordage
REA
27 || Take Maru N6 9.1.86 Sakai-Senboku, Tapon 83 ¥3 876 800 | Déversement
Japon
28 || Oued Gueterin 18.12.86 | Alger. Algérie | 576 Dinl 175064 | Déversement
Algérie
29 || Thuntank 21.12.86 | Givie, Sudde 2 866 SKr2 741 746 | Echouement
Suide
6 || Anronio Gramsci 6.2.87 Borgi, URSS 27 706 Rhls 2 431 854 | Echouement
Finlande
31 || Southern Eagle 15.6.87 | Sada Misaki, Panama 4 461 ¥93 874 528 | Abordage
Iapon
32 || El Hani 22.7.87 | Indonésie Libye 31412 £7 900000 | Echouement
{évaluation)
3 || Akari 25.8.87 Dubai, Panama | 345 £92 800 | [ncendie
Ermirals arabes {évaluation)
unis
34 ) Tolmires 11.9.87 | Céte ouest de Gréce 48 9)4 SKr50 000 000 | Inconnue
la Suéde {évaluntion)
35 | Hinode Maru N °! 18.12.87 | Yawatahama, Japon 19 Y608 000 | Erveur de
Japon magipulation
de cargaison |
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Quantité

Indemnisation

Noles

d'hydro- (Monwants versés par le FTPOL 71
carpures sauf indication coniraire)
déversés
{lepnes)
700 Le 1otal des dommages convenu 4 23
I"amizble ou fixé par le wvibunal
(Lic 11 583 298 650) est inférieur 4 la
limite de responsabilité du propriétaire du
navire
300 | Frak de neftoyage DKr9 455 661 24
Prise en charge financiére DEr394 043
DKr9 849 704
{inconnue) Demande contre le FIPOL 71 (US$44 204) || 25
retirée
200 | Frais de netnoyage DM3 220 511 | DM333 027 recouvrés par voie de recours 20
0,1 | Prise en charge financiére Y104 987 | Le total des dommages est inférieur 4 la 27
limite de responsabilité du proprifaire du
navirg
15 | Frais de netipyage USSI 133 28
Frais de nettoyage FF108 824
Frais de nenoyage Din5 650
Autres pertes de recenes £126 120
Prise en charge financiére Din293 766
150-200 | Frais de netioyage SKr23 168 271 29
Frais Jiés 4 la péche SKr4d 361
Prise en charge Ninanciére SKro85 437
SKr23 903 069
600-700 | Frais de nertoyage FM1 849 924 | Les demandes de I'URSS pour les frais de 30
nettoyage (Rbis 1 417 448) n'onr pas éé
acquittées par le FIPOL 71 parce gu'elle
n'en éait pas Membre 4 la dale du sinistre
15 Le total des dommages est inférieur 3 la 3
limite de responsabilité du propriétaire du
navice (les monwanis convenus sont de
Y13 340 679 pour le netioyage et de
Y31 521 183 pour les dommages liés & la
péche)
3 000 La deinande pour frais de nenoyage 32
(US$242 B00) est restée sans suitg
1800 | Frais de netloyage Dh864 293 | US$160 000 ont éé remboursés par 33
Frais de netioyage USE187 165 | I'assureur du propriéire du navire
200 La demande pour frais de newoyage 34
{SKr100 639 999) est resiée sans suile du
fait que le Gouvernement suédois s'est
désisté de son action contre le propriétaire
du navire el le FIPOL 71
25 | Frais de netoyage Y1 847 225 33
Prise en charge financiére Y152 G600
Y1 999 215
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Navire Daie du Lizu du sinistre Elat du Jauge Limite de la | Cause du
sinistre pavillon du brute responsabilité du | sinistre
navire {tjb) propriéaire du
navire &n vertu
de la CLC de 1969
36 || Amaozzone 31.1.88 | Bretagne, Dialie 18 325 FF13 860 369 | Citernes
France endommagées
| par la lempéie
37 || Taiye Maru N713 12.3.88 | Yokohama, Japon 86 ¥2 476 800 | Déversement
Japon
38 || Crantoria 8.5.88 Saint-Romuald, Canada 81 197 {chiffre ron connuj | Heurtd'un
Canada quai
39 || Kasuge Maru N°F 10.12.88 | Kyoga Misaki, Japon 480 ¥17 015040 | Naufrage
Japon
40 || Nesiucca 23.12.88 | De de Vancouver, Eais-Unis 1012 | (chiffre non connu} | Abordage
Canada d’ Amérique
41 || Fukkot Marn N2 15.5.89 | Shiogara, Japon M ¥2 198 400 | Débordement
Tapon d’une manche
d'approvi-
siopnement
42 | Tsubame Maru N°58 18.5.89 | Shiogamsa, Japon 74 ¥2 971 520 | Erreur de
Japon rransborde-
ment des
hydrocarbures
43 || Tsubame Maru N 16 15.6.8% | Kushiro, Japon 56 ¥1 613 120 | Déversement
Japon
A4 | Kifuku Moaru N °103 28.6.89 | Otsuji, Japon 59 ¥1 727040 | Erreur de
Japon manipulation
de cargaison
45 || Nancy Orr Gaucher 25.7.89 | Hamilton, Libéria 2 829 Can$473 766 | Déversement
Canada pendani le
déchargesneni
46 || Dainichi Maru N °3 28.10.89 | Yaizu, Japon 174 ¥4 199 680 | Erreur de
Japon manipulationr
de cargaison
47 || Daito Maru N3 5.4.90 Yokohama, Japen 93 Y2 495 360 | Erreur de
Japon manipulation
de cargaison
48 || Kazuei Maru N°10 11.4.90 Osaka, Japon 121 ¥3 476 160 | Abordage
Japon
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Quantité

Indemnisation

Notes

d"hydro- {(Montants versés par le FIPOL 71
carbures sauf indication contraire)
déversés
{tonnes)
=
200G | Frais de nettoyage FFl 141 185 | FFL 000 000 recouvrés auprés de 16
Frais liés & la péche FE145 792 | I'assureur du propriétaire du navire
FF1 286 977
6 | Frais de nenoyage ¥0 134 885 37
Prise en charge financiére X619200 |
Y6 754 085
finconnite} La Convemion de 1971 portam créalion du 38
Fonds ne s'applique pas car le sinistre 5'est
produit avant son entrée en viguewr pour le
Canada; Iz demande pour frais de
nertoyage (Can$l 787 771) est restée sans
Suite.
1 100 | Frais de nettoyage Y371 865 167 39
Frais 1iés 3 [a péche ¥53 500 000
Prise en charge financiére ¥4 253 760
¥429 613 927
{inconnue) La Convention de 1971 portant création du ([ 40
Fonds ne s'applique pas car le simstre s'est
produit avant son entrée £n vigueur pour le
Canada. Les demandes pour frais de
nertoyage (Can$l0 475) sont restées sans
suile.
0.5 | Frais de nenoyage Y492 635 4]
Prise en charge finarnciére ¥549 500
Y1 042 235
7 | Aurres dominages aux biens Y19 159 905 42
Prise en charge financi¢re _ Y742 830
119 902 785
finconnue) | Autres dommages aux biens ¥273 580 43
Prise en charge linanciére 1403 280
Y676 860
finconmue) | Frais de netioyage 18 285 960 44
Prise en charge Mnanciére Y431 76)
Y8 717 720
250 Le o1l des dommages est inférieur a 1a 45
lirtite de responsabiité du propriéizire du
navire {le montant convenu pour les {rais
de nettoyage est de Can$292 110}
0.2 | Frais liés A la péche Y1 792 100 40
Frais de nettoyage Y368 510
Prise en charge Mnanciére Y1 049 920
Y3 210 530
3 | Frais de nevoyage Y5 490 570 47
Prise en charge financiére Y623 840
Y6 114 410
30 | Frais de nettoyage ¥48 883 038 | Y45 038 §33 recouvrés par voie de recours || 48
Frais liés & la péche Y560 588 :
Prise en charge financidre Y869 040
150 312 666
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Navire Date du | Lieu du sinistre Eiat du Jauge Lirite de la | Cause du
sinistre pavitlon du brute respensabuditg du | sinisire
navire (i) propriéuaire du
nayire en vertu
de Ja CLC de 1969
49 || Fuji Maru N°1 12.4.90 Yokohama, Japon 199 Y5352 000 | Dkbardement
Japon pendant
I'approvi-
sionnement
50 || Volgoneft 263 14.5.90 | Karlskrona, URSS 3 506 SKrl 205 204 | Abordage
Suéde
51 || Hato Mare N2 27.7.90 | Kobe, Japon 3 803 200 | Erreur de
Japon manipulation
de cargaison
52 || Bonito 12.10.90 | Tamise, Sugde 2 866 £24]1 000 | Errear de
Royaume-Uni {évaluation} | manipulation
ge cargaison
53 || Rio Orincce 16.10.90 | Ue d"Anticost, Tles 5999 Can$i 182 167 | Echouemeni
Canada Caimanes
54 || Portfield $.11.90 | Pembroke, pays de | Royaume- 481 £69 141 | Naufrage
Galles, . Uni
Royaume-Uni
55 || Vistabella 7.2.91 Caraibes Trinité-¢l- 1 090 US$100 000 | Naufrage
Tabago {évatuation)
56 || Hokunan Maru N°12 5.4.91 He d'Qkushiri, Japon 209 ¥3 523 520 | Echoucmenm
Japon
57 || Agip Abruzzo 10.4.91 | Livourne, ltalie 98 544 | Lit 21 BOG 000 000 | Abordage
ltatie {évatuation)
58 || Haven 11.4.91 | Génes, Chypre 109977 | Lit 23 950220 000 | Ingendie et
Italie explosion
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Quantité

Indemnisation

Notes

d’hydro- (Montants versés par le FIPOL 71
carbures sauf indication coniraire)
déversés
{tonnes)
{inconnue) | Trais de nenoyage ¥06 431 | Y430 329 recouvrés par voie de recours 49
Prise en charge fimanciére Y1 338 600
Yt 434 431
800 | Frais de nemtoyage SKr15 523 813 50
Frais liés & la péche SKr530 239
Prise en charge (inancidre SKr795 276
SKrl6 849 328
{inconniee) | Aulres dommages aux biens 11 087 700 51
Prise en charge Nnanciére 1200 800
Y1 28§ 500
20 Le total des dommages est inférieur 2 la 52
limile de responsabiliié du propriézire du
navire {le montand convenu pour les frais
de nettoyage est de £130 0003
185 | Frais de nenoyage Can%12 831 802 33
L0 | Frais de netioyage £249 630 54
PFrais liés & la péche £9 870
Prise en charge financidre £17 155
£276 663
finconnie) | Frais de nenoyage FF§ 237 529 55
Frais de netloyage 1IS$8 068
finconnmie) Frais de nenoyage ¥2 119 966 56
Frais liés A la péche Y4 024 863
Prise en charge financiére Y88 §80
7025709
2000 | Prise en charge financidre Lit 1 666 031 931 | Le total des dommages esi inférieur 3 la 57
limite de respensabdité du propriéiaire du
navire.
fincomnie) | Moniants allouds dans le 'stato passivo™. Le FIPOL 71 a fait opposition en ce qui 58

Frais de nertoyage:

o Gouvernement ilalien

o Aulres autorités italiennes

o Demandeurs privés

< Gouvernement frangais

o Auptres aulorités [rangaises

= Principauté de Monaco

o Propriéiaire du navire/UK Club

Frais liés au 1ourisme:
o Demandeurs privés italiens
o Demandeurs privés frangais

Frais liés a la péche:

o Demandeurs privés ialiens
Dommages 4 I'epvironnement:
o Gouvernemnent italien

Total

Lit 105 260 722 046
Lit 1 457 371 664
Lit 16 481 320 800
Lit 3 891 304 156
Lit 3 297 046 817
Lit 83 525 676

Lit 2 27 7 367
Lir 132 743 268 526

Lit 4 705 136 915
Lt 73 447 387
Lit 4 778 584 302

Lit 8 933 380 000

Lit 4¢ 000 000 DOC

Lit 186 455 432 828

concerne un certzin nombre de demandes,
notamment celles pour les dommages 4
I'envivonpement. Le Gouvernemeni ialien
el deux auires demandeurs onl aussi fail
opposition. La majorilé des demandes
pourraient &tre frappées de prescription
vis-3-vis du FIPOL 71. Le FIPOL 7| a
payé FF10 659 46% el Lit 1 582 341 650.
L'assureur du propriétaire du navire a
payé Lit 27 630 millions.
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Navire Date du | Lieu du sinistre Etat du Jauge Limite de Iz | Cause du
sinistre pavillon du brute responsabilité du | sinistre
navire {4b} propriélaire du
navire en verfu
de la CLC de 1969
539 || Kaiko Maru N 86 12.4.91 | Nomazaki, Japon 499 Y14 660 430 | Abordage
Japon
|
[
60 || Kumi Mare N2 27.12.91 | Baie de Tokyo, Tapon 113 Y3 058 560 | Abordage
Japon
61 || Fukkof Maru N°12 9.6.92 Ishinomaki, Japon 94 ¥2 198400 | Erreur lors de
Japon I'approvision-
nement en
hydrocarbures
62 || Aegean Sea 3.12.92 | La Corogne, Grice 57 801 Pts 1 121 219 450 | Echouement
Espagne
63 || Braer 5.1.93 lles Shettand, Libéria 44 989 £5 500 000 | Echouement
Reyaume-Uni {Svaluation)
o4 || Kihna 16.1.93 Tallin, Estonie 949 113 0600 DTS | Echouvement
Esionie (Evaluation)
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Quantisé

Indemnisation

Notes

d'hydro- (Montants versés par le FIPOL 71
carbures sauf indication contraire)
déversés
{lonnes) -
25 | Frais de nettoyage ¥53 513 992 59
Frais liés 4 1a péche Y30 553 82}
Prise en charge financitre Y3665 120
¥96 732 033
5 | Frais de netoyage ¥1056 519 | ¥650 522 recouvrés par voie de vecours 60
Prise en charge financitre 1764 640
11821 159
finconmue) | Autres dommages aux biens ¥4 243 997 a1
Prise en charge financiére _YS49 600
¥4 793 597
T3 500 | Monrants présentés devant le iribunal: Les montants indiqués comme ayant é1é 62
o Gouvernement espagnol (demandé) Pis 1 154 500 000 | réclamés portemt sur des demandes
o Autres autorités espagnoles fafloud] Pts 303 263 261 | renvoyées 3 la procédure d’exécution du
o Demandeur privé {alioué) Pis 209 216 423 | jugement. Le FTPOL 71 et de nombreux
o Demandeur privé {demandé) Pts 249 042 393 | demandeurs om fait appel en ce qui
Frais liés a la péche: CONCErne un certain nombre de demandes.
o Demandeurs privés fafloué) Pis 327 027 638 | De nouvelles demandes, d'unr montant wtal
o Demandeurs privés {demandé) Pis J4 955 486 084 | de Pis 17 milliards, povrraiem étre
Prs 18 198 535 799 | frappées de prescription vis-3-vis du
FIPOL 71. Le FIPOL 71 a payé
Pts 834 906 954 et 'assurens du
propriétaire du mavire a payé
Pts 782 209 889,
84 Q00 | Frais de neroyage £200 285 | De nouvelles dermnandes ont €€ approuvées 63
Frais li¢s & la péche £33 209 350 | & raison de £1,96 million. Des demandes
Frais liés au rourisme £71 375 | de £72 183 481 font U'objet d'une
Frais liés & l'agriculwure £3 533 504 | procédure judiciaire. L assurgur du
Autres dommages aux biens £8 259 156 | propriétaire du navire a payé £4 807 323.
Autres pertes de recettes £186 985
£45 526 655
140 | Frais de nettoyage (demandé) EM713 055 o4
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Navire Date du Ligu du sinistre Euat du Jauge Limite de la | Cause du
sinisire pavillon du brute respoonsabilité du | sinisire
navire (yhd propriéiaire du
navire en verm
de iz CLC de 1969
1
05 || Sambo NI 12.4.93 | Séoul, République 520 Won 77 786 224 | Echouement
République de de Corée (Svaluation)
‘ Corée
66 | Taiko Maru 31.5.93 | Shioyazak, Japon 699 129 205 120 | Abordage
‘ Japon
67 || Ryoyo Maru 23.7.93 | Péninsule d'Izue, Japon 699 ¥23 105920 | Abordage
Japon
68 || Keumdong N°5 27.9.93 Yosu, République 481 Won 77 417 210 Abordage
Répubhqué de de Carée
Corée
6% |\ Hiad 9,10.93 Pylos, Grece 33837 Drs 1 496 533 000 | Echouement
Gréce
0 || Seki 30.2.94 | Fujairah, Panama 153 506 14 millions de DTS | Abordage
Emirals arabes
wnis, et
Oman
—t
7 || Daito Maru N5 11.6.94 | Yokohama, Japon 116 ¥3 386 560 | Débordement
| Japon pendant
| 1" approvi-
_‘ sionnement |
|
72 || Tevoiaka Mary 17.10.94 | Kainan, Japon 2960 Y81 823 680 | Abordage
| Japon
| |
|
73 || Hoyu Maru N 53 31.10.94 | Monbetsu, Tapon 43 ¥1 089280 | Erreur lors de ‘
| Japon I'approvision- |
| nement ¢n
| hydrocarbures
‘ T || Sung IN“E B.11.94 Onsan, République 150 Won 23 000 000 | Echouement
République de de Corée (évatuation)
I Corée
75 || Déversemem de 30.11.94 | Mohammédia, - - | finconnuc)
SQUICE Inconnue Maroc
7% || Dae Woong 27.6 95 | Koiung. Répubiique 642 Won 95 000 000 | Echouement
République de de Corée (évatuation)
Corée
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Quannié Indemnization Notes
d'hydro- | (Moniants versés par le FIPOL 71
carbures sauf indication coniraire}
déversés
{lonmes)
4 | Prais de nettoyage Won 176 866 632 | US$22 504 recouvrés auprés de I'assureur 65
Frais liés A la péche Won 42 848 123 | du propriétaire du navire.
Won 219714 753
520 | Frais de netioyage Y756 780 796 | Y49 104 248 recouvrés par voie de 66
Frais tiés & la péche Y336 404 259 | recours.
Prise en charge lnancitre ¥730) 280
Y1 100 486 335
500 | Prais de nenoyage V8433 001 | Y10 455 440 recouvrés par voie de 67
Prise en charpe financiére Y7026 480 | recours.
Y15 459 481
1 280 | Frais de nettoyage {versé) Won 5 587 815 812 | L'assureur du propriéraire du navire a 68
Frais liés & la péche (versé) Won 7 009067 134 | payé Won 5 587 815 §12, dont
Frais liés 4 1a péche (demandé} Won 22 964 791 234 | US$G 000 000 ont été remboursés par le
Won 35 501 674 200 | FIPOL 71.
Aurres dommages aux biens (versé) Won 14 206 046
200 | Frais de nenoyage {demandé) Drs 451 000 000 69
Aulres pertes de receties (dentandé) Drs 3 061 285 997
Frais liés 3 la péche (demandd) Drs 993 000 000
Drs 4 505 285 997
16 Q00 | Frais de nentoyage et dommages aux Réglement enwe le Gouvernament de 70
biens {demandé) EAU Dhr 61 400 000 | Fujairah et le propriétaire du navire conclu
Frais liés 4 1a péche (demondd) EAU Dhr 36900 000 | en dehors du cadre des Conventions. Le
EAU Dhr 98 300 006 | FTPOL 71 ne connait pas Jes modalités du
réglement. Le FIPQL 71 ne sera pas
appelé A verser des indemnilés,
Frais de nettoyage {versé par H'assureur OR92 279
P&Y
0.5 | Frais de nettoyage Y1187 304 7l
Prise en charge linancidre Y846 640
Y2933 044
560 | Prais de nettoyage Y629 516 429 | Y31 G21 717 recouviés par voie de 72
Frais liés & la péche Y50 730 359 | recows.
Autres pertes de recertes Y15 490 030
Prise en charge financiére 720 455 920
¥716 192 738
finconnue) | Auires dommages aux biens ¥3 954 861 73
Frais de nettoyage Y202 854
Prise en charge financiére ¥272 320
¥4430 035
18 | Frais de nenoyage Won 9401 293 | Le propriétaire du navire a perdu le droit 74
Frais liés & la péche Won 28 378 819 | de limiter sa yesponsabilité du fait que Ja
Won 37 780 112 | procédure n'a pas &€ entamée dans les
délais prescrits par la législation coréenre.
{inconnue) | Frais de nettoyage {demandé) Mor Dhr 2 600 000 | Ii n'a pas €€ éabh que les hydrocarbures 75
provenaient d'un navire, conformément 3
la déninition de la Convention de 1971
portant création du Fonds
1 Won 43 517 127 | D'aurces demandes powrraient éfre 16

Frais de nettoyage

Soumises.
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Mavire Date du Lieu du sinistre Etat du Jauge Limite de la | Cause du
sinigire pavillon du brulg responsabilitg du | sinistre
navire (b} propriétaire du
navire en verm
de Ja CLC de 1969
77 || Sea Prince 23.7.95 Yosu, République Chypre 144 567 | L4 millions de DTS | Echouement
de Corée
78 || Yeo Myung 3895 Yosu, République Répubiique 138 Won 21 465 434 | Abordage
de Corée de Corée
TG || Shinryu Maru N8 4.8.95 Chita, Japon 198 Y3967 138 | Erreur lors de
Japon I"approvision-
nement en
hydrocarbures
BO || Senyo Maru 3.9.95 Ube, Japon 895 Y19 900 000 | Abordage
Japon (évatuation)
BL || Yuii N} 21.9.95 | Pusan, République | République } 50) Won 250 millions | Naufrage
de Corée de Corée {évaliation)
g2 | Honam Sapphire 17.11.95 | Yosu. République Panama 142 488 | 4 mullions de DTS | Heurt d'une
de Corée défense
1
]
B3 || Toko Marut 23.1.96 | Ancgasaki, Japon Japon 699 Y18 769 567 | Abordage
| {Fvaluation)
|
84 || Sea Empress 15.2.96 | Milford Haven, Libéria 71356 E8 millions | Echouement
pays de Galles, (Evaluation) ‘
Royaune-Uni
85 || Kugenwun Maru 6.3.96 Kawasaki, Japon Japon 57 YL 175055 | Erreur lors de ‘
févatuarion) | |'approvision-
nemegt en
hydrocarbures
86 || Kriti Sea 9.8.96 Agiol Theodorai, Gréce 02678 | Dirs 2.24] milliards | Crreur lors de
Gréce {évatuation} | |"approvision-
nement én
hydrocarbures
87 || NI Yung Jung 15.8.96 | Pusan, République | République 560 Won 88 365 090 | Echouement
de Corée de Corée févaluation}
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Quantité

Indemnisation

Noies

d’hydro- (Morniants versés par le FTPOL 7]
carbures sauf indicalion contraire)
déversés
(tonnes) L
5035 | Frais de neroyage (versé) Won 19 700 000 000 | D'autres demandes seront soumises. Frais || 77
Frais de nenoyage (demandé) Won 1 040 000000 | de nettoyage: 'assureur du propriétaire du
Frais liés 2 |a péche (demandé) Won 70 945 000 000 | navire a versé des paiemenls provisoires &
Frais liés 3 I'agriculture (demandé) Won 46 000 000 | raison de Won 17,7 millions, donu
Frais lids au wourisme (demand?) Won 4 772 000 Q00 | £2 millions ont €t remboursées par le
Won 26 503 000000 | FIPQL 71.
40 | Frais de neftoyage (verse) Won 660 726 381 | D'autres demandes seront soumises. 78
Frais de neitoyage (demandé) Won 3 350 000 | L'assurcur du propriélatre du navire a
Frais liés 2 la péche (demnandé) Won 4 42) 000 000 | versé des paiemenis provisoires de
Autres pertes de receites (demandé) Won 3 080 000000 | Won 119275 200, dant Won 560 345 437
Won 8 165 076 38! | omt été remboursés par le FIPOL 71.
0.5 | Frais de nentoyage (versd) ¥8 650 249 | L’assureur du propriétaire du navire a 7%
Prise en charge {inanciére fversé) Y984 327 | versé ¥3 718 455
Y9 634 576
Autres dommages aux biens fagréé) US$3 103
Autre manque 3 gagner {agréé) US$2 560 |
US$5 663
94 | Frais de nenoyage Y30 225093 | L'assureur du propriétaire du navire a 80
Frais liés & ta péche Y47 501 107 | versé ¥19 900 000.
Y387 726 200
{inconnue) | Frais de netloyage (versé) Won 7 456 000 000 | L'assureur du propriétaire du navire a 81
Frais de nenoyage (ngrée) Won 4 828 000 000 | versé Won 1,054 milliard.
Frais de nettoyage (réclamé) Won 280 000 000
Frais liés A la péche (versé) Won 2 963 000 000
Frais liés A |z péche (agréé) Wen 29 000 000
Frais liés A la péche (réclamé) Won 60 740 000 000
Won 76 296 000 000
1 800 | Frais de nettoyage (versé) Won 5 800 000 000 | D'autres demandes sont ancnducs. 82
Frais 1iés A la piche (versé) Won 309 000 000 | L’assureur du propriéaire du navire a
Frais de nenoyage } versé Won 6,109 milliards.
Frais liés & la p&che } (réciamd) Won 53 360 000 000
Won 59 469 000 000
4 L& moniani otal des dommages est 83
inféricur 3u montant de la responsabilité du
proprifsire. La prise en charge financiére
n’est pas nécessaire
72 360 | Frais de nentoyage (versé) £665 937 | De nouvelles demandes portant sur des m
Frais 1iés 4 la péche (versé) £4 284 343 | montanis imporiants sont en Cours
Erais Jiés an tourisme (versé) £361 340 | d'examen. L'assureur duv propriétaire du |
Aulres dommages aux biens (versé) £171 622 | navire a versé £5 483 442.
£5 483 442 \_
0,3 | Frais de neftoyage (versé) ¥1 981 403 | L'assureur du propriétaire gu navire a 85
Prise en charge financidre (versd) Y297 066 | versé Y1 197 267,
20-50 | Frais de nettoyage (récfamé) Drs 1 861 100 000 86
Peries de recenes {réclamé) Drs 140 330 000
Drs 2 001 430 000
28 | Frais de nettoyage (réefamé) Waon 1 031 510 000 | De nouvelles demandes (lides a la péche) 87

sont atendues.
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NOTES

1 Les mootants indiqués sont donnés en monnaie nationale: les taux de change appropriés étaient les suivanis su 31 décembre 1996:

£ = Couronne danoise DKr 10,0648 Lire italienne Lit 2602,03
Couronne suédoise SKr 11,6848 Mark allemand DM 2,6373
Dinar algérien Din 95,8486 Mark finlandais Fivi 7.8874
Dirham des EAU EalU Dhr 6,2844 Pesela espagnole Pis 222,597
Dirharn marocain Meor Dhr 14,9825 Rial omanais OR 0,6589
Dollar américain Uss 1,7113 Rouble russe Rbls 0,9806
Dollar canadien Can$ 2,3456 Waon de la République de Corde  Won 1446,90
Drachme grecque Drs 422,195 Yen japonais ¥ 198,631
Franc frangais FF 8.8966

£ = 1,18084 DTS ou | DTS = £0,846859

2 La mentien des mentants réclamés ne signifie pas que Je FIPOL 71 accepte |z demande ou le moatant indiqué,

3 Lorsque les demandes sont accompagnées de la mention "verse”, fe chiffre indiqué cormespend av montant effeclivement versé par
le FIPOL 71 (¢'est-3-dire non compris le montant de 1a responsabilité du propri¢eaire).
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