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1 GENERALITES

1.1 Participation

Trois nouveaux Etats ayant ratifié ou accepté la Convention portant
création du Fonds en 1982, le FIPOL comptait 26 Membres au 31
décembre 1982. Les nouveaux Membres sont ’'Espagne (6 janvier}, le
Gabon (21 avril} et les Pays-Bas (11 novembre).

Les efforts visant & accroitre ia participation au Fonds ont constitué
I'essentiel de l'activité du FIPOL au cours de l'année civile 1982.
L’Administrateur s’est non seulement rendu dans les Etats non contrac-
tants qui envisagent de ratifier la Convention portant création du Fonds
(Céote d'lvoire et Portugal}, mais il a aussi participé a plusieurs réunions
intergouvernementales au cours desquelles il a eu la possibilité d'expii-
quer aux représentants gouvernemeniaux le sens des dispositions de la
Convention sur la responsabilité civile et de la Convention portant créa-
tion du Fonds et de leur fournir les renseignements sur le fonctionne-
ment du FIPOL. De méme qu'en 1981, 'Administrateur a donné une
conférence dans le cadre de MEDIPOL 1882, gui est un cours de forma-
tion organisé conjointement par e Centre régional de iutte contre la
pollution par les hydrocarbures en Méditerranée, a Malte, et les autorités
du port de Marseille & I'intention de représentants de tous les pays
méditerranéens. Lors d'une conférence organisée par le Comité consui-
tatif juridigue afro-asiatique, il a eu I'occasion d'expliquer a I'intention
des délégations d’'Etats asiatiques et africains le fonctionnement du
systéme des deux conventions qui assurent une indemnisation en cas de
dommages dus a la pollution par les hydrocarbures. Il y a lieu d’espérer
que sa participation a ces deux réunions aura contribué a mieux faire
connaitre les activités du FIPOL et facilitera & longue échéance la ratifica-
tion de la Convention portant création du Fonds par un plus grand
nombre d’Etats. ,

Les efforts déployés par I'Administrateur ont &té secondés par un
séminaire organisé par le FIPOL a Londres et auquel des représentants
detous les Etats dotés d’une représentation a Londres avaient été invités.
Les participants au séminaire ontentendu le Secrétaire général de I'OMI,
M. C.P. Srivastava, et M. Mensah, Secrétaire général adjoint, M. Keates,
Directeur de I'OCIMF, M. Fischer, Administrateur délégué de CRISTAL,
M. Riley, Administrateur représentant les clubs P & | et M. Fischerstroem,
Chef de département a la chancellerie de la Justice en Suéde en tant que
représentant d’'un Etat contractant. Le séminaire était présidé par M. J.




Bredholt, Président de ' Assemblée du FIPOL. Des représentants de 30
Etats non membres, de neuf Etats Membres et de six organisations ayant
qualité d'observateurs y ont participé. Cette forte participation est con-
sidérée comme une preuve de I'intérét général que suscitent les activités
du FIPOL et un encouragemant & continuer de s’adresser aux Etats qui
ne sont pas encore membres du FIPOL.

Le FIPOL était également représenté a la session de printemps de la
troisiéme Conférence des Nations Unies sur le droit de la mer. ll y a lieu
d'espérer qu'aprés la signature de cette convention, le FIPOL pourra
participer activement & la mjse en oeuvre des dispositions de la conven-
tion qui traitent de la pollution.

1.2 Assemblée et Comité exécutif

L'Assemblée a tenu sa cinquiéme session du 29 septembre au ler
octobre 1982. M. J. Bredholt {Danemark) a été réélu Président de
I'Assemblée. Le Comité exécutif, sous la présidence de M. P. Novia
(lialie), a tenu sa sixiéme session du 5 au 7 mai 1982 et sa septieme
session les 27 et 28 septembre 1982; sa huitiéme session a été tenue le
1er octobre 1982 sous la conduite du Président nouvellement élu, M. J.
Perrett (Royaume-Uni). Les principales décisions prises a ces réunions
sont récapitulées ci-aprés.

1.2.1 Assemblee
a) S’agissant de la situation des Etats gui viennent d’accéder al'indé-
pendance et au territoire desquelsi’application de la Convention portant
création du Fonds avait été étendue avant leur accession a I'indépen-
dance, mais qui n'avaient pas notifié explicitement au dépositaire s’ils
. souhaitaient ou non étre liés par ladite convention, 'Assemblée a
approuvé l'optique adoptée par le Secrétaire général de I'OMI qui occupe
les fonctions de dépaositaire, selon laguelle la Convention portant créa-
tion du Fonds devraii étre considérée comme ayant été suspendue et
selon laquelle i’application retroactive des droits et obligations conférés
par la Convention n'était pas possible.
b) L'Assemblée a décidé d’élargir la politique des placements du FIPOL
telle gu’elie est énoncée dans le Réeglement financier en prévoyant la
possibilité d'effectuer des placements auprés de maisons de réescompte
membres de la London Discount Market Association par I'achat d’effets
de commerce. \
¢) Le Comptrolier and Auditor General du Royaume-Uni a été désigné
comme Commissaire aux comptes du FIPOL pour une deuxiéme période
de quatre ans.

d) Le contrat de I'Administrateur a été prorogé a nouveau d’'une année
jusqu’au 31 décembre 1983. L'Assemblée a exprimé le souhait de voir
I'Administrateur accepter un nouveau renouvellement de son contrat,
afin qu’il puisse participer en sa qualité d'Administrateur du FIPOL 4 la
Conférence diptomatique de 1984 qui sera chargée de réviser la Conven-
tion sur la responsabilité civile et la Convention portant création du
Fonds.

e) Les Membres suivants ont été élus membres du Comité exécutif pour




un mandat aliant jusqu’'a la prochaine session ordinaire de |'Assembtiée:
Algérie, Bahamas, Espagne, France, Japon, Libéria, Norvége,
Royaume-Uni, Yougoslavie.

f) L'Assemblée a adopté le budget du FIPOL pour P'exercice 1983, soit
des crédits de 246 768 livres pour les dépenses administratives, non
comprises les ouvertures de crédits au titre des demandes d'indemnisa-
tion présentées a la suite d'accidents de poliution par les hydrocarbures.
En outre, un montant supplémentaire de 2 000 livres sterling a été
approuvé pour |'impression du Manuel sur les procédures de réglement
des demandes d'indemnisation présentées au FIPOL.

g) L’Assemblée a décide que le montant total des contributions annuel-
les qui devront &tre pergues en 1982 serait fixé a 600 000 livres sterling
pour le fonds général et & 260 000 livres sterling pour te fonds des
grosses demandes d'indemnisation («Fukutoku Maru No 8»). L'Assem-
biée a décidé que ces contributions seraient exigibles le 15 janvier 1983
et que les contributions annuelles devraient, & 'avenir, toujours étre
versées le 15 janvier de I'année qui suit celle au cours de laquelle
FAssemblée a calculé les contributions annuelles, a moins que celle-ci -
n'en décide autrement. L’Assemblée a adopté a cet effet un amendement
au réglement intérieur du FIPOL,

h) En ce qui concerne le sinistre du «Tanio», 'Assemblée a autorisé le
Comité exécutif a percevoir des contributions annuetles aprés sa
prochaine réunion d'avril 1983 pour assurer le réglement des demandes
d’indemnisation découlant de ce sinistre, sous réserve de certaines con-
ditions qu'elie a spécifiées. Il est notamment spécifié qu'aucune action
en justice visant a ever la limitation de la responsabilité du propriétaire
ne doit avoir été intentée et que le Gouvernement frangais s'estengagé a
indemniser le FIPOL pour toute demande d’indemnisation qui serait
présentée aprés le réglement des dommages.

iy L'Assemblée a adopté comme embléme du FIPOL le logotype qui est
reproduit sur la page de couverture du présent rapport. L’Assemblée a
également décidé que si P'Organisation doit étre désignée par une
abréviation, il conviendrait d'utiliser les termes «IOPC Fund» en anglais
et le sigle «<FIPOL» en frangais.
1.2,2 Sixiéme session du Comité exécutif

Cette session du Comité exécutif devait examiner et adopter le Manuel
du FIPOL sur les demandes d'indemnisation ainsi que divers aspects du
sinistre du «Tanio». Le Manuel sur les demandes d'indemnisation a été
adopté et pourra étre communiqué a toute personne intéressée.

S’agissant du sinistre du «Tanio», le Comité exécutif a regu des
renseignements détailiés sur les circonstances de l'accident et les
demandes d’'indemnisation qui s'y rapportent. Le Comité a également
examiné de fagen trés approfondie la question des actions possibles
visant a obtenir la levée de la limitation de la responsabilité du pro-
priétaire ou a intenter une action en recours contre un tiers. Trois
demandes d'indemnisation relativement modestes se rapportant a ce
sinistre ont été approuvées.



1.2.3 Septiéme session du Comité exécutif

Le Comité exécutif a pris note des renseignements sur les accidents de
pollution qui avaient été réunis par I'Administraieur et a examiné
plusieurs aspects du réglement des demandes d’indemnisation- présen-
tées a la suite d’accidents de cette nature. Une attention spéciale a été
accordée aux faits nouveaux qui sont intervenus en ce qui concerne
divers aspects du sinistre du «Tanio». A cet égard, le Comité exécutif a
pris connaissance d’un rapport que les juristes employés par le FIPOL
avaient établi au sujet de la possibilité d’obtenir la levée de la limitation
de la responsabilité du proprletalre oud mtenter une action en recours
contre des tiers.

A propos du sinistre du «Fukutoku Maru No 8», {e Comité exécutif a
autorisé I'Administrateur a régier les demandes d’'indemnisation nées de
ce sinistre méme si celles-ci devaient dépasser le plafond fixé a la régie
8.4.1 du reglement intérieur du FIPOL.

1.2.4 Huitiéme session du Comité exécutif

Au cours de cette session, M. J. Perrett (Royaume-Uni) a été élu Prési-
dent. Le Comité a poursuivi 'examen des guestions liées au sinistre du
«Tanio» et a étudié la possibilité d’'intenter des actions en justice contre
le propriétaire et des tiers. Il a décidé que les renseignements dont il
disposait allaient dans le sens d’une action intentée contre le propriétaire
et les autres parties intéressées. Le Comité exécutif a décidé de laisser a
IFAdministrateur le soin de décider d’intenter de telles actions en justice,
étant entendu qu’il serait tenu de convoguer une autre réunion du Co-
mité exécutif si, eu égard a des circonstances nouvelles, il pensait qu’il
. 'y avait pas lieu d’intenter une action contre le propriétaire.

1.3 Comptes du FIPOL

Les états financiers pour I'exercice allant du 1er janvier au 31 décembre
1981 ont été soumis au Commissaire aux comptes pour qu'il les vérifie et
présente un rapport a ce sujet. Le Commissaire aux comptes a certifié
I'exactitude des états financiers. Ces états pour 1981 comportaient des
dépenses administratives de 157 780 livres et des versements au titre de
demandes d’indemnisation pour dommages résultant d'événements de
pollution s’élevant & 8 620 146 livres pour le sinistre de «I’Antonio
Gramsci» et 3 1570 038 livres pour les demandes d'indemnisation
générales (dont 637 118 livres représentent la participation du fonds
général a l'indemnisation des dommages découlant du sinistre de
«|'Antonio Gramsci»).

On trouvera en annexe [e bilan du FIPOL au 31 décembre 1981.

1.4 Contributions

Le montant total des contributions annuelles a percevoir en 1982, soit
860 000 livres, correspond principalement au réglement des demandes
d'indemnisation découlant de 'accident du «Fukutoku Maru No 8». Le
calcul des contributions a percevoir a été effectué en prenant comme
hypothése que le montant total des demandes découlant de cet événe-
ment s'éléveront a environ 880 000 livres. Les dépenses administratives




pour l'année 1983 ainsi que les dépenses afférentes au reglement
d'autres demandes d'indemnisation seront couveries par I'excédent
enregistré au cours des exercices précédents et des intéréts qui seront
sans doute accumulés sur les placements du FIPOL. Le calcul des con-
tributions se fonde également sur la décision de I'Assembiée visant a ce
gue le FIPOL maintienne un capital de roulement de 2 miflions de livres.
Etant donné que les contributions annuelies pour 1982 sont exigibles le
15 janvier 1983, une faible part seulement de ces contributions avait été
regue au 31 décembre 1982. Sur la base des quantités d’hydrocarbures
donnant lieu a contributions qui ont été déclarées par les 26 Membres du
FIPOL pour ’année 1982, soit au total 915 228 607 tonnes, la répartition
des contributions totales entre les différents Etats Membres est la
suivante:

Etat au 31 décembre 1982

Etat Part en Etat Part en
contractant pourcentage contractant pourcentage
Japon 31,76 Norvege 0,86
Italie 15,77 Tunisie 0,25
France 12,61 République
Pays-Bas 9,90 arabe syrienne 0,15
Royaume-Uni 8,91 Gabon 0,13
Espagne 5,99 Ghana 0,13
Allemagne, Libéria 0,05

République Papouasie-

fédérale d’ 3,74 Nouvelle-Guinee 0,02
Suéde 2,37 Algérie -
Bahamas 2,23 Islande -
Indonésie 1,63 Koweit -
Finlande 1,47 Maldives -
Yougoslavie 1,08 Monaco -
Danemark 0,95 Tuvalu -

1.5 Révision de la Convention sur la responsabilité civile et de la
Convention portant création du Fonds

Le Secrétariat du FIPOL participe activement aux délibérations rela-
tives & la révision de la Convention de 1969 sur la responsabilité civile et
de la Convention de 1971 portant création du Fonds. L’Administrateur a
participé aux délibérations du Comité juridique de I'OMI et d'un groupe
de travail officieux qui s’est réuni & Londres.  a soumis au Comité
juridigue de I'OMI des propositions d’amendements a la Convention
portant création du Fonds. L’Administrateur a également été invité par
CRISTAL, ITOPF et OCIMF a participer & leurs réunions et a faire part a
ces organisations qui représentent le secteur privé des transports
maritimes, de ses vues sur différents aspects de la révision des deux
conventions.

Il convient de relever a cet égard que I’Administrateur, faisant suite a
une demande formulée par I'Assemblée a sa quatriéme session, s’est mis
en rapport avec I'iCS et les Clubs P & | pour examiner {a possibilité de



conclure entre le FIPOL et ces organisations, qui représentent fes
intéréts des armateurs, un accord en veriu duquel les armateurs accep-
teraient une responsabilité minimale pour les navires de petites dimen-
sions et s'abstiendraient de présenter des demandes de prise en charge
financiére en application de ’articie 5 de Ila Convention portant création
du Fonds. L'une et l'autre organisations ont rejeté cette demande en
faisant valoir notamment qu'aucune modification ne devrait étre appor-
tée au partage de la responsabilité entre le FIPOL et les armateurs avant
la Conférence diplomatique qui sera chargée de se prononcer sur la
révision de la Convention sur fa responsabilité civile et de la Convention
portant création du Fonds.

1.6 Personnel

Avec effet 2 compter du 1er novembre 1982, M. Masayoshi Dobashi a
pris ses fonctions d'administrateur au FIPOL, remplacant ainsi M. Yo
Maruno, gui avait quitté le FIPOL. Avant son poste au FIPOL, M. Dobashi
avait travaillié pour le Bureau des transporis maritimes du Ministére
japonais des transports,

1.7 Emménagement dans les nouveaux locaux

En novembre 1982, le FIPOL a emménagé dans son nouveau sigge, qui
fait partie du nouveau Siége de I'Organisation maritime internationale
{OMI). La nouvelle adresse est la suivante:

Fonds international d'indemnisation pour les dommages

dus & la pollution par les hydrocarbures

4 Albert Embankment

London SE1 73R

Téléphone: 01-582 2606

Télex: 23588

2 REGLEMENT DES DEMANDES D'INDEMNISATION

Le FIPOL assume désormais la responsabilité des accidents survenus
apres le 13 février 1979. Depuis cette date, le FIPOL a examiné ou pourrait
avoir a examiner des demandes d'indemnisation pour des dommages de
pottution ou pour I'indemnisation des dommages liés a 16 évenements.
Les demandes d'indemnisation concernant six de ces accidents ont été
formellement présentées et les demandeurs ont été indemnisés. Le
FIPOL examine actuellement les demandes présentées & la suite de dix
événements, dont certaines seront probabliement réglées sous peu.
Parmi les événements énumérés dans les rapports intérieurs, tous n’ont
pas donné lieu & des demandes d’'indemnisation adressées au FIPOL. Si
'on examine les sinistres par ordre chronclogique, toutes les demandes
d'indemnisation ont été réglées pour la totalité d’entre eux, a 'exception
de deux sinistres survenus avant fa fin de 'année 1980. Ces faits démon-
trent la rapidité avec laquelie le FIPOL donne suite aux demandes qui tui
sont adressées, observant en ceia les dispositions de la Convention
portant création du Fonds, gui exigent le réglement rapide des
demandes d’indemnisation afin d’atiénuer la charge financiére exces-
sive qu'ont & supporter les victimes d’accidents de navires-citernes gui




entrainent des dommages de pollution par les hydrocarbures.

On trouvera ci-aprés des précisions sur les demandes d’indemnisation
adressées au FIPOL qui n'ont pas encore été réglées. Le taux de change
des monnaies étrangéres en livres sterling indiqué est celui qui prévalait
au 31 décembre 1982, sauf lorsqu’il s'agit de demandes d'indemnisation
pour lesquelles des réglements ont déja été effectués; en ce qui con-
cerne ces derniéres, on a utilisé le taux de change applicable & |la date &
laguelle le réglement a été effectué.

2.1 Tarpenbek

{Royaume-Uni, 21 juin 1979) ‘

L'abordage, au large des cdtes britanniques, entre le navire-citerne
allemand «Tarpenbek» (899 tonneaux de jauge brute), qui transportait
environ 1 600 tonnes d'huile de graissage, et le navire auxiliaire de la
flotte britannique «Sir Geraint», suivi par le chavirement du premier, a
entrainé de légéres fuites de combustible non persistant mais non pas,
au moins immédiatement aprés I'événement, de déversement d’hy-
drocarbures persistants. Le fait que des fuites d’hydrocarbures de la
cargaison se soient produites au cours des opérations de pompage des
citernes & cargaison du navire ou au cours des opérations visant &
redresser le navire est contesté.

Le propriétaire du navire a intenté contre le FIPOL une action devant
les tribunaux britannigues pour obtenir le remboursement des dépenses
afférentes aux mesures préventives, qui se sont élevées a environ
594 000 livres. Le Gouvernement du Royaume-Uni, {’lsle of Wight County
Council et ie South Wight Borough Council ont aussi délivré des assigna-
-tions visant & obtenir une indemnisation du FIPOL. Le fonds de limitation
prévu dans la Convention sur la limitation de la responsabilité s’éléve a
64 356,31 livres et I'indemnisation prévue a I'article 5 de la Convention
portant création du Fonds s'éléve a 16 089,08 livres.

Les demandes d'indemnisation présentées soulévent la difficiie ques-
tion aussi bien pratigue que juridique de savoir si un déversement d’hy-
drocarbures s’est effectivement produit & ia suite de I'événement et si le
FIPOL est responsabie, en vertu de la Convention portant création du
Fonds telle gu’elle est appliquée aux termes des lois du Royaume-Uni sur
la marine marchande de 1971 et 1974, des frais encourus au titre de
mesures prises pour éliminer une simple menace de déversement. Aucun
versement n'a été effectué a ce jour.

2.2 Unsei Maru

(Japon, 9 janvier 1980}

Le navire-citerne japonais <Unsei Maru» {99 tonneaux de jauge brute},
qui transportait 140 tonnes de fuel-oil lourd, est entré en collision avec le
«5un Edelweiss» (4 816 tonneaux de jauge brute) au large du port
d’Akune, au Japon, et a ensuite coulé. La ptus grande partie de la car-
gaison d’hydrocarbures s'est échappée. [D'aprés |'enquéte sur ce
sinistre, il est probable que le «Sun Edelweiss» sera considéré comme le
seul responsable de I'abordage. Des négociations ont eu lieu entre les
assureurs représentant les deux navires, et il est probable que les frais de




nettoyage encourus par le propriétaire de I'«<Unsei Maru» seront pleine-
ment remboursés par le «Sun Edelweiss» ou, du moins, ne dépasseront
pas la responsabilité du propriétaire s'ils ne sont pas pleinement
remboursés. Aucune demande d’indemnisation par le FIPOL n’est donc
attendue.

2.3 Tanio

(France, 7 mars 1980)

Le navire-citerne malgache «Tanio» (18 048 tonneaux de jauge brute)
s'est brisé par gros temps alors qu’il transportait 26 000 tonnes de fuel-
oil. Environ 13 500 tonnes .de la cargaison d'hydrocarbures se sont
échappées des citernes, provoquant des dommages considérables sur la
cote bretonne; les iles anglo-normandes ont égalemeant été touchées. La
partie arriére du navire, qui contenait environ 7 500 tonnes de cargaison,
est restée a flot et a été remorquée jusqu'au port du Havre. La partie
avant, qui contenait environ 5 000 tonnes de cargaison, a coulé par 90
meétres de fond. On a d( pomper les hydrocarbures de la cargaison se
trouvant dans la partie avant afin d'éviter que I’épave ne devienne une
source permanente de poliution par la suite. Les opérations de pompage
entreprises pendant I'été de 1980 ont été considérablement entravées
par des conditions rmétéorologiques défavorables au cours de I'automne
et de i’hiver. Le pompage des hydrocarbures restant a bord de I'épaven’a
été terminé qu’en aodt 1981.

i.a cbte nord de la Bretagne a été poliuée sur environ 200 kilométres,
ainsi que les iles anglo-normandes. Les opérations de nettoyage a terre
ont été entreprises sans tarder et ont pris fin au début de I'été 1980.

Onignore encore quel sera le montant total des demandes d’indemni-
sation au titre de dommages par pollution car certaines demandes
adressées au FIPOL ont été annoncées, mais sans gu'elles aient encore
été spécifiées. Les demandes d’indemnisation présentées jusqu’ici sont
les suivantes:

FF £

a) Gouvernement frangais

(i) pompage de la cargaison 248 059 977

{ii) frais de nettoyage et

dépenses connexes 241 760 424

b} Département et communes

des Cotes du Nord 11 029 038
¢}  Club P & | du Royaume-Uni 390 521
d) lies angio-normandes 22 596
e} Demandeurs privés 67 137 450
Totaux partiels 500 916 576 413 567

Toutes les demandes d'indemnisation presentées jusqu’ici totalisent
donc 505 418 253 francs frangais (46 432 545 livres).

Le montant total de ces demandes d’indemnisation dépasse largement
la limite du montant de I'indemnisation prévue dans ia Convention por-
tant création du Fonds (244 746 000 FF).




Certaines de ces demandes d'indemnisation ont déja été approuvées
par le Comité exécutif du FIPOL. Les autres sont actuellerment examinées
par I'Administrateur et les inspecteurs engagés par le FIPOL. il y a lieu
d'espérer qu'un arrangement a l'amiable pourra étre conclu avectousles
demandeurs au sujet du réglement de leurs demandes d’indemnisation
et que les versements pourront étre effectués sans tarder.

Le FIPOL consulte également des juristes au sujet de la possibilité de
iever le droit du propriétaire de limiter sa responsabilité et d'intenter une
action en recours contre |es tiers impliqués dans 'accident.

2.4 Furenas

(Suede 3 juin 1980)

Le navire-citerne suédois «Furenas» (999 tonneaux de jauge brute) est
entré en collision avec le transbordeur danois «Karnan» dans I’Oresund,
entre fa Suéde et le Danemark, alors gu'il transportait 2 000 tonnes de
fuel-oil lourd. A la suite de cet abordage, 200 tonnes de fuei-oil environ se
sont échappées et ont pollué les codtes suédoises ainsi qu’'une petite
partie du littoral danois. Les demandes d'indemnisation nées de cet
événement s'éléevent au total a 3 187 687 couronnes suédoises (317 428
livres) pour les demandes émanant de la Suéde et a4 418 589 couronnes
danoisas (27 984 livres) pour celles émanant du Danemark. Toutes les
demandes d’'indemnisation émanant de tiers ont été régiées en 1981.

Dans I'action en recours intentée contre le propriétaire du «Karnan»,
celui-ci a accepté la pleine responsabilité de I'abordage et versé la tota-
lité du montant de sa responsabilité limitée, qui s’éléve & 540 295
couronnes suédoises (45730 livres). La part du FIPOL a déja été
approuvée,

2.5 Hosei Maru

(Japon, 21 aol(t 1981)

Le navire-citerne japonais «Hosei Maru» (983 tonneaux de jauge brute)
est entré en collision avec un autre navire-citerne japonais, le «Kinrei
Maru» (998 tonneaux de jauge brute), au nord de Miyagi, au Japon, alors
qu'il transportait 2 000 tonnes de pétrole lourd. Environ 270 tonnes
d’hydrocarbures lourds se sont échappées de la citerne & cargaison du
«Hosei Maru». Toutes les demandes d’indemnisation des tiers, gui
s’élevaient & 249 089 648 yen (517 865 livres), dont le FIPOL a assumé
213 322 865 yen (443 505 livres), ont &té réglées. Les démarches visant & -
ilimiter la responsabilité en vertu de I"article V de ta Convention CLC ont
pris fin et I'indemnisation du propriétaire se fera prochainement en vertu
de {’article 5 de la Convention portant création du Fonds.

2.6 Jose Marti

(Suéde, 7 janvier 1981)

Le navire-citerne soviétique «Jose Marti» (27 706 tonneaux de jauge
brute), gui transportait 40 000 tonnes de fuel-oii lourd, s'est échoué dans
une voie de navigation étroite prés de Dalard (Suéde). Plus de 1000
tonnes de fuel-cil se sont é&chappées et ont pollué 'archipel de Stock-
holm. Les opérations de nettoyage entreprises par iles autorités



suédoises ont pris fin pendant {’été de 1981, entrainant une demande
d'indemnisation pour dommages par pollution d’un montant de
19 296 000 couronfnes suédoises (1 633 178 livres). En octobre 1281, le
Gouvernement suédois a introduit une demande auprés du tribunal de ia
ville de Stockholm afin de permettre au propriétaire de constituer un
fonds de limitation en vertu de la Convention CLC. Toutefois, ce fonds de
limitation, qui devrait s’élever a environ 17 millions de couronnes
suédoises, n'a toujours pas été constitué. Aucun dominage et aucune
indemnisation n'ont encore été versés.

2.7 Suma Maru No 11

{Japon, 21 novembre 1981}

Le navire-citerne japonais «Suma MaruNc 11» (199 tonneaux de jauge
brute), qui transportait 500 tonnes d'hydrocarbures lourds, s’est échoué
sur un haut-fond au large de Karatsu, au Japon. Une dizaine de tonnes
d’hydrocarbures ont poliué six kilométres de cotes. Les frais afférents
aux opérations de nettoyage entreprises par le propriétaire se sont élevés
413 823 197 yen (36 377 livres). Ce montant dépasse celui de la respon-
sabilité du propriétaire au titre de la Convention CLC, soit 7 396 340 yen
{19 464 livres).

Des retards sont intervenus dans le réglement de cette affaire par suite
de difficultés juridiques liées au fait gu’aux termes de la l&gislation
japonaise, le propriétaire n'était pas en mesure de constituer le fonds de
timitation prévu dans la Convention CLC du fait gu’il était lui-méme le
seul demandeur. Ces difficultés ont été surmontées et on peut espérer

“gue 'indemnisation se fera prochainement.

2.8 Globe Asimi

(URSS, 22 novembre 1981)

Le navire-citerne «Globe Asimi» (12 404 tonneaux de jauge brute),
immatriculé & Gibraltar, s'est échoué par gros temps et s’est brisé a
proximité du port de Klaipeda (URSS) alors qu’il transportait 16 000
tonnes de fuel-oil lourd. Plusieurs milliers de tonnes d'hydrocarbures se
sont déversées dans le port avant de dériver vers le large. Les demandes
d’indemnisation résultant de cet événement s’élévent au total & environ
743 millions de roubles (634 millions de livres). Aucune demande
d'indemnisation ne sera adressée au FIPOL étant donné qu'aucun
Membre du FIPOL n’a subi de dommage. Toutefois, le propriétaire du
«Globe Asimi» pourrait avoir le droit de demander une indemnisation aux
termes du paragraphe 2 de I'article 3 et de I'article 5 de la Convention
portant création du Fonds. Le fonds de limitation a été constitué auprés
du tribunai populaire de Klaipeda, en Union soviétigue. La responsabilité
du propriétaire, telle qu'elle est limitée en vertu de l'article V de la
Convention CLC, s'éléve a 1 350 324 roubles (1 152 154 livres). Le mon-
tant correspondant a la prise en charge financiére du propriétaire du
navire s'éléve a 288 038 livres.




2.9 Ondina

(République fédérale d’Allemagne, 3 mars 1982)

Alors que le navire-citerne néerlandais «Ondina» (31 030 tonneaux de
jauge brute) déchargeait sa cargaison de pétrale brutvénézuélien dansles
citernes de stockage de la Shell dans ie port de Hambourg (République
fédérale d’'Allemagne), 200 a 400 tonnes de péirole de la cargaison se
sont déversées dans le port a la suite du mauvais fonctionnement d’'une
soupape. Plus de 8 kilométres de cOtes ont été gravement polluées par
cet hydrocarbure trés persistant. Le P & [ Club et le propriétaire ont
entrepris de nettoyer les zones sinistrées, ce qui leur a pris deux mois et
demi. Le colt des opérations de nettoyage a été évalué i environ 21
millions de deutsche mark (5,5 millions de livres). Le montant de la
responsabilité du  propriétaire s'éléve a 10 325 602 deutsche mark
(2 685 482 livres). Il n'y a pas de prise en charge financiére. Aucune
indemnité n'a encore été versée.

2,10 Shiota Maru

(Japon, 31 mars 1982)

Le navire-citerne japonais «Shiota Maru» (161 tonneaux de jauge
brute) s'est échoué sur I"iie de Takashima, au Japon, alors qu'il transpor-
tait 300 tonnes d'hydrocarbures lourds. Environ 20 tonnes d’hydrocar-
bures provenant de la cargaison se sont déversées et ont pollué les cétes
et les lieux de péche situés & proximité. Les opérations de nettoyage ont
coté 50 650 013 yen (133 290 livres) et les dommages subis par les lieux
de péche ont été évalués a 26 750 000 yen (73 691 livres). La responsabi-
lité du propriétaire aux termes de la Convention CLC s’éléve 4 6 304 300
yen (16 590 livres). L'indemnisation des pécheurs pour les dommages
subis a été versée au début de 1983,

2.11 Fukutoku Maru No 8

(Japon, 3 avril 1982)

l.e navire-citerne japonais «Fukutoku Maru No 8» (489 tonneaux de
jauge brute), est entré en collision avec le transporteur de gravier «<Koshu
Maru» (486 tonneaux de jauge brute) dans ta baie de Tachibana, au
Japon, alors‘qu’il transportait 850 tonnes d’hydrocarbures lourds. Les
citernes de babord ayant été endommagées, 85 tonnes d'hydrocarbures
se sont déversées & la mer. De longues sections de cotes et plusieurs
lieux de péche ont &té gravement pollués.

Ce sinistre a entrainé les demandes d’indemnisation suivantes au titre
de dommages par pollution:

Yen £
a) Demandes émanant de tiers pour
les opérations de nettoyage 144 575383 ( 390639)
b) Frais de nettoyage encourus
par te propriétaire 6688500 ( 17601)
¢) Dommages subis par les lisux
de péche 233312312 ( 594 865)

Total , 384576 195 (1 003 105)




La responsabilité du propriétaire du navire en vertu de la Convention
CLC s’éieve a 20 844 440 yen (54 854 livres); I'indemnisation au titre de
I'article 5 de la Convention portant création du Fonds s'éléeve 25 211 110
yen (13 713 livres). Le colit des opérations de nettoyage des tiers et les
dommages aux lieux de péche, diminués du montant de la responsabiliié
du propriétaire, ont été réglés par le FIPOL au début de janvier 1983.

2.12 Kifuku Maru

(Japon, 1er décembre 1982)

Le navire-citerne japonais «Kifuku Maru No 35» {107 tonneaux de
jauge brute) a sombré dans le port de Ishinomaki, au Japon, alors gu’il
transportait 260 tonnes d’hydrocarbures lourds, a la suite d'une voie
d’eau dans la salle des machines alors qu'il était ancré a quai pour la
nuit. La quantité d’hydrocarbures déversés n'a pas encore été déter-
minée. Aucune demande d'indemnisation n’a encore été adressée au
FIPOL.







RESUME DES SINISTRES

(31.12.1982)
Cause du sinistre Demandes (2)
Navire Jauge brute Date et lieu et quantité d’hydro- de et d'i
(Etat du  (Gonvention CLC} du sinistre carbures déversés Montant (1) Observations
pavillen) [43] (en tonnes) Nature demandéfversé
Antonta 27 694 27.2.1979 écthouement opérations de nettoyage (versé)
Gramscl 2431584 2u large de (5 500 par les autorités suédoises 89 057 717 couronnes
(URSS) roubles Ventspils, URSS intérét 6649 440 suédoises
total 95707 157 "
Miya Maru 897 22.3.1979 abordage {versé} 5 438 909 yen ont été
Neo. 8 37 710 340 yen Bisan Seto, (540) opérations de nettoyage 108 589 104 yen récupérés par voie de resours
(Japon) Japon dommages subis par les
eux de pache 31 521 478 yen
demnisation 9 427 585 yen
total 149 538 167 yen
Tarpenbak 993 M.6.1979 abordage colt des opérations (demandé) toutes las demandes n'ont
(Répul 84 356 livres au large de (chiffre non connu)  de nettoyage du propriétaire 594 358 Hvres pas encore é1é présentées;
fédérale Seisey B recours possible
d'allemagne) Royaume-Uni
Mobaruzakl 19 8.1.3979 enfoncement (versé)
Maru No. 5 845 480 yen Mebaru Port, {10} opératicns de nettoyage 7 477 481 yen
(Japon} Japon dommages subis par les
eux de péche. 2710854 yen
ngemnisation 211 370 yen
total 10389 705 yen
Showa Maru 139 9.1.1980 abordage (versé) 9 B93 196 yen ant &té
{Japon) 8123 140 yen Détroit de (100} cpérations de nettoyage 10 408 369 yen récupérés par vcie de recours
Naruta, Japon dommages subis par gs
lieux de péche §2 696 505 yen
indemnisation 2030785 yen
tof 105 135 659 yen
Unsei Maru 99 9.1.1980 abordage (pas de opérations de nettoyage {&valuation) 7 est peu probable que le
{Japon)} 3 143 180 yan au large de renseignements, mais par le propriétaire du navire 6903 461 yen FiPCL verse uni é
Port Akung, guantité évaluge & raison du recours possibie
Japon moins de 140 tonnes) contre Fassureur
Tanto 18048 7.3,1980 rupture par le opérations de nettoyage {demandé) toutes les demandes
(Madagascar) 11 833717 FF aularge de la  miliea par les autorités frangaises d'indemnisaticn n'ont pas
cte bretonne, {12 500) ~ le gouvernement central 489 820401 FF encore été prasentées
France - ies autorités locales 11028 038 FF
~ les propriétaires de bateaux
privés frangals 87 137 FF
Tofal partiel 500 916 576 FF
opérations de nettoyage {demandg)
par les autorités des
fles anglo-normandes -
le Club P&t du Royaume-Uni
A titre privé les hiteliers
total partiel 413,504 livres
Furenis 939 3.6.1980 abordage opératicns de nettoyage [versé] montant d'environ 425 000
iSutde) 612 443 Orasund, {200} par — les autorités suédoises 2911 637 courgnnes  couronnes suadeises devralt
couronnes Suéde - les demandeurs suédols suédcises &tre récupéré par voie de
enAdoises privés 276050 recours;

total partied 3,187 587 B




opérations de nettoyage (verse] les interéls ont &18 inclus
par - lag autorités dancises 408 633 courpnnes pour I'indemnisation des
danoises  autorités suédoises et

~ les demandeurs dancis dancises
privés 9956 "
total partiel 415 589 "
(pas encore versé}
indemnisation 153 111 couronnes
suédoises
Hosel Maru 983 21.8.1980 abordage {versé)
{Japon) 35 785 920 yen au large du (270} apérations de nettoyage 163051 568 yen
. Miyagi, Japen dommages subls paries
BuX de péche 60 271 267 yen
indemnisation  (pas encore versé) 8941 480 yen
Jose Marti 27 708 7.1.1881 échouement opérations de netlovage {demandé) le fonds de limitation du
{URSS) 17,1 millions de  zu lzrge de {1 000} par les autorités suédoises 19298 000 couronnes proptiétaire prévu dans la
couronnas Dalard, Sugde . suédcises Convention CLC n'a pas
suédoises encore &té constitué
(estimation)
Suma Mara 193 21.11.1981 achougment opérations de nettoyage {demandé} aucune demande d'indemni-
No. 11 7 396 340 yen au {arge de (10 par le propriétaire du navire 13 823 197 yen sation émanant de tiers
{Japon) Karatsu, Japon n‘a été présentée
Globe Aslmi 12 404 22.11.1981 échouemant (pas de  aucun dommage subl par un
(Glbraltar} 1350324 Klaipeda, rensalgnements, mais Etat Membre
roubles URSS quantité avaluée a (pas encore versé)
plusieurs miillers indemnisation 337 581 roubles
de tonnes)
Ondina 31030 3.3.1982 déchargement de la  opérations de nettoyage {demzndé) toutes les demandes
(Pays-Bas) 10325 602 marks Hambourg cargaison d hydro- par e proprigtaire du navire 20720154 marks d'indempisation n'ont pas
(République carbures {chiff apérations de nettoyage encore élé prasentées
fédérale nen-connu mals par les autorités 254 604 marks
d'Allemagne) quantitd Gvalués entre
200 et 400 tonnes)
Shlota Maru 157 31.3.82 échouement (demands)
{Japon) 5 304 30G yen ile Takashima (20) opérations de nettoyage 50 650 013 yen
Japen dommages subls par les (versé)

eux de péche 26 750 000 ven
fndemnisation  (pas encore versé) 1576075 yen

Fukutoku 499 abordage (versé)
Maru No. 8 20844 440 yen baie da (85) opérations de nettoyage 130 419443 yen
{Japon} Tachibana, dommages subls par les

Japon lleux de péche 232 312 312 yen

indemnisation  (pas encore versé} 5211110 yen

Kifuki 107 1.12.1982 enfoncament inconnue & ce jour
Maru No. 35 Ishinomaki, {chiffre non-connu &
(Japon} Japon €8 jour)

NOTE 1) Les montants indiqués sant dennés en mennsie nationale; les taux de change appropriés étaient les sulvants au 31.12.1982;

livre sterfing dallar E.U.
yen 380 2348
couronne suédoise 11,815 7,305
couronne danolse 13,556 §,380
franc frangais 10,685 6,734
mark 3,845 2377
rouble 1,172 0,723

2} Demandes d'indem
mentian du tant d'une ¢ de nesignifie pas que le FIPOL accepte la demande ou le montant indiqué: jorsque les demandes sont accompagnées de
la mantian «verséw, la chiffre indiqua correspond au montant effectivement versé par le FIPOL {c'est-d-dire non compris le smontant de la rasponsabilité du
propridtaire}.




ANNEXE |
BILAN DU FONDS AU 31 DECEMBRE 1981

Passif £

Excédent de 1978-1980
Moins déficit de 1981

Somme due au Fonds de
prévoyance du personnel

£ 3285642

£ 786475 2 498 167

54 214

Sommes diverses a verser 4122

Engagements non réglés 37 541
Comptes des contribuants au Fonds des
grosses demandes d’indemnisation
constitué pour I'<Antonio Gramsci»
conformément & la regle 4.1 du
réglement intérieur du Fonds 352 575
Interéts a payer

(15 au 31 décembre 1981) 2381 354 956

2950 000

Note 1: Un passif exigible évalué 423 868 013 livres se
dégage au titre des événements.

Actif £
Disponibilités en banque et en caisse 2 857 666
Sommes & recevoir
Contributions: .
Fonds général (1979) £ 26946
Fonds général (1980) £ 3678
Fonds général (1981) £39333
Fonds des grosses demandes
d’indemnisation (1980) £19814 89771
Montant remboursable de ia TVA 855
Sommes diverses a recevoir 628
Intérét sur les arriérés de contributions
Fonds général 1080
' 2 950 000

Note 2: Qutre les avoirs indiqués dans le présent état,
les investissements effectués en matériel,
mobilier, machines de bureau, fournitures et
livres de bibliothéque au 31 décembre 1981
représentent, au prix coltant, un montant de
15 567 livres (net de ta TVA).




