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前 言
1992 年国际油污赔偿基金（1992 基金）在其发行的《索赔手册》中，提供了针对油轮

所造成油污损害的综合性实用索赔指南。本指南旨在从以下几个方面进一步指导索赔人：是

否能够就实施清污及预防措施产生的费用提出索赔、何时提出索赔以及如何提出索赔。虽然

在渔业、海水养殖业、旅游业以及其他沿海产业等领域工作的索赔人所遭受损失也具备索赔

资格，但本指南仅关注有关清污作业以及其他预防措施费用的索赔。其他领域的索赔人可以

查询《索赔手册》或国际油污赔偿基金网站上“出版物”栏目提供的其他具体领域的索赔指南。

这些指南旨在告知所有索赔人（包括缔约国、地方政府、私营企业以及个人等）在发生

油污事故后应如何提出清污费用索赔、索赔需要提供哪些信息。

这些指南用于帮助妥善解决索赔问题，但请注意，遵从这些指南并不能保证所有索赔都

成功获得赔偿。本指南不对法律问题进行详细阐述，各缔约国亦不能将其视为对相关国际公

约的权威解释。
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1.1	 国际油污赔偿基金是为油轮溢出持久

性油类导致的油污损害提供赔偿的两

个政府间组织（1992 基金和补充基

金），起源于 1971 基金，但 1971 基

金不再赔偿 2002 年 5 月之后发生的

事故损失。

1.2	 现行基金为 1992 年国际油污赔偿基

金（本指南简称 1992 基金），由加

入《1992 年国际油污损害民事责任

公约》（《1992 年民事责任公约》）

和《1992 年设立国际油污损害赔偿

基金国际公约》（《1992年基金公约》）

这两部公约的国家组成，赔偿范围包

括由于油轮溢出持久性油类（不含汽

油和其他轻质油）造成污染所导致的

人员、公司或组织的损失。对于《补

充基金议定书》的缔约国，补充基金

还为其境内的油污受害者提供第三层

次的赔偿。这些不同公约的具体运作

机制相当复杂。更多公约相关信息可

查阅 1992 基金《索赔手册》和国际

油污赔偿基金官网。

1992 基金能做什么？

1.3	 1992 基金旨在赔偿油轮污染事故造

成的损害，使索赔者恢复到没有发生

溢油事故的情况下应有的经济水平。

理想情况下，赔偿金额应与损失金额

持平。

赔偿款项怎样筹集？

1.4	 油轮所有人通常会向保赔协会投保。

保赔协会为从事国际贸易的大部分油

轮提供保险服务。少数仅从事国内运

输的油轮则投保商业保险。油轮所有

人通常通过投保这类保险承担一定金

额的油污损害赔偿责任。这也是溢油

事故发生后最先用于赔付的钱款。

1.5	 如果油轮所有人的保险赔款不足以

支付油污事故导致的所有费用，1992

基金将提供赔偿。1992 基金的赔偿

款主要由缔约国境内的石油公司根据

其所接收的、经海上运输的油类总量

分摊。1992 基金缔约国境内，所有

年度海运油类接收量超过 15 万 t 的

公司必须向 1992 基金缴纳摊款。

1992 基金何时发挥作用？

1.6	 根据《1992 年民事责任公约》“无

过错”的规定，无论事故是否由该油

轮引起，漏油油轮所有人都对溢油导

致的损失负有责任，通常通过其保险

人（一般为保赔协会）进行赔偿。

但《1992 年民事责任公约》同时也

允许油轮所有人（根据其油轮吨位）

限制最高赔偿金额。一旦油轮所有人

支付的赔偿款达到其赔偿限额，1992

基金则有责任支付超出限额的部分。

通常，油轮所有人的保险足以支付所

有费用，无须 1992 基金介入。但在

重大溢油事故中，甚至可能连 1992

基金的赔偿限额都不足以支付所有有

效索赔。尽管这种情况很少发生，但

一旦发生，每一位应获偿的索赔人只

能依其被认可的索赔金额，在 1992

基金的赔偿限额内按比例受偿。然而，

如果油污损害发生在补充基金缔约国

境内，补充基金将在赔付限额内赔付

第一节 国际油污赔偿基金简介

什么是国际油污赔偿基金？
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不足的部分。

1.7	 如果污染事故是由自然灾害或完全

由于他人（非油轮所有人）主观的

故意或因主管机关负责维护的灯塔 /

灯浮或助航设施故障引起的，则油

轮所有人不承担赔偿责任，1992 基

金将直接进行赔付。此外，如果无

法查明油轮所有人或油轮所有人无

力承担赔偿责任，1992 基金也会介

入并支付赔偿。

1.8	 1992 基金不赔偿由战争、敌对行为

或是军舰溢油引起的污染事故。如

果无法证明是油轮溢出的持久性油

类导致损害，1992基金也不予赔偿。

1992 基金同样不赔偿发生在公海或

缔约国领海、专属经济区以外的损

害（2.1 中所述情况除外）。

1.9	 无论是由船舶保险人还是由 1992 基

金进行赔偿，索赔程序和适用的评

估标准是一致的。1992 基金与保险

人通常紧密合作，处理较大的溢油

事故时尤其如此。双方会指定专家

来监控、跟踪并记录清污作业的影

响和清污过程。专家还会审核调查

索赔的技术细节，并协助对损失进

行独立评估。尽管 1992 基金和保险

人依靠专家协助评估索赔，但是否

认可某项索赔以及赔偿的具体金额

仍由保险人和 1992 基金决定。

为何会对预防措施费用进行赔偿？

1.10	 两部规范油污损害赔偿的 1992 年公

约建立在对“预防措施”的共同定

义上，即

‘预防措施’指任何人在油污事故

发生后采取的任何预防或减少污染

损害的合理措施。

1992 基金大会认可对这一定义的解

释，将其纳入《索赔手册》，希望

该定义有助于所有缔约国对公约进

行统一解释。《索赔手册》明确了“合

理”一词不仅适用于采取的措施本

身，也适用于这些措施所产生的费

用。除了对预防措施的索赔提供指

导外，各指南还通过范例及解释来

说明 1992 基金如何应用预防措施这

一定义，尤其是在评估索赔时如何

对合理性进行考察。

1.11	 在实践中，“预防措施”是指为预

防或减少缔约国境内的污染损害而

采取的任何合理措施。这一定义通

常适用于应急抢险及清污措施，但

也可能包括为预防或减少油轮溢油

损害而采取的救助行动。清污作业

产生的维修费用也可以索赔，例如，

运输清污器材导致的道路损坏。如

果污染损害风险大而紧迫，则即使

实际上无溢油，采取的预防措施费

用也可能获得赔偿。

1.12	 有效的救助和清污作业有助于减少

溢油影响，并继而减少油污受害人

损失的数量和价值，1992 基金认可

其重要性。许多国家，尤其是《国

际油污防备、反应和合作公约》的

缔约国，已根据不同等级溢油事故

制定应急预案，适用于从单个港口

内的小溢油事故到影响整个区域的

重大事故的不同情况。通常发生重

大溢油事故时会启动由国家主管机

关参与的国家溢油应急计划，因此

预防措施费用的主要索赔人之一可

能就是缔约国本身。
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2.1	 任何为预防或减少缔约国内油污损

害采取合理措施的人，无论在何处

采取的预防措施，都可以就采取这

种措施而产生的费用索赔。例如，

某非缔约国对在公海或其领海内发

生的溢油事故采取了应急响应措施，

其目的是预防或减轻缔约国境内的

污染损害，则因此产生的费用原则

上可以申请赔偿。

2.2	 索赔人可以是个人、合伙企业、公司、

私营组织、非政府组织或公共团体，

包括国家和地方政府。尽管清污工作

通常由当地或国家主管机关完成，包

括清理受到油污污染岸上财产的个

人、雇用清污单位清除海滩油污的连

锁宾馆、雇人清洗遭受油污的野生动

物的动物保护组织或清除船台油污的

帆船俱乐部等其他类型的索赔人，也

会提出清污费用索赔。

2.3	 不同缔约国对油轮溢油应急处置有不

同的适当安排。一些国家使用自有或

签约清污的应急力量，而一些国家则

依赖油轮所有人雇用专业清污公司。

还有一些国家可能由国有企业进行清

污，但几乎 1992 基金参与的每一个

案子，缔约国主管机关（国家或地方

层面）都或多或少会参与进来，参与

清污作业、指挥清污工作或监督其他

方的清污活动。

2.4	 理想情况下受港口、当地或国家主管

机关指派参与行动的清污单位，应该

与该主管机关签订合同。主管机关之

后可就支付合同发票所产生的费用提

出索赔。然而，有时专业清污单位与

指派设备、人员、物资的主管机关之

间没有合同，此情况下前者会寄望于

船舶所有人及其保险人，或者必要时

1992 基金将支付该费用。在不存在

合同关系的情况下，清污单位可以直

接向船舶保险人和 1992 基金提出索

赔，但是 1992 基金只赔付合理费用。

当协议清污单位的应急行动超出了

合同约定的范围，发票显示的索赔

费用可能无法获得足额赔偿（见第

四节示例）。

2.5	 如前文所述，一些主管机关希望油轮

所有人能够提供清污物资，甚至未持

此类想法的主管机关也会欢迎船舶所

有人参与清污。比如，有的船舶所有

人隶属于行业协会，就可以优先使用

溢油应急设备。然而，只有采取合理

措施产生的费用能够受偿，特别值得

第二节 谁可以提出索赔？
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注意的是，如果应急措施没有取得实

质效果，仅为公关目的而实施，那么

产生的费用将不能得到赔偿。

2.6	 同样，货物所有人可能也有溢油应急

设备资源，并愿意提供给溢油应急行

动使用，由此产生的费用可以从船舶

保险人和 1992 基金处得到赔偿，但

单纯为公关目的而产生的费用依旧不

能得到赔偿。

2.7	 如果独立组织或公司为应急行动提供

协助，那么他们应在负责的主管机关

的合作与指挥下作业。因为重复的清

污作业不能获偿，所以清污作业相协

调是最重要的。

2.8	 为使索赔能被受理，索赔人必须能够

证明他 / 她或其代表的组织遭受了经

济上的损失。对于采取的预防措施，

则应当证明所发生的费用与预防、清

除溢油污染直接相关。
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3.1	 1971 基金成立后不久的 1980 年，基

金工作人员和专家对导致 19 000 t 燃

料油溢出的“Tanio”轮事故造成的

污染情况进行了空中勘查。当飞机沿

着法国西北沿岸飞行时，发现了大片

被油污污染的海岸和海湾，油污带宽

2~3 km。当时摆在人们面前的问题是：

怎样才能清除这些污染？

3.2	 无论是当时还是现在，答案都是一样

的：尽管污染看起来非常严重，但是

被污染的海岸还是能够清理干净的。

自 1978 年以来，国际油污赔偿基金

处理重大溢油事故的经验证实了这一

点。事实上就“Tanio”轮事故而言，

绝大部分的油污已在 1980 年夏天被

清除。

3.3	 船舶保险人和 1992 基金拥有一套久

经考验的损害赔偿评估方法，但是由

于所有索赔都需要进行详细评估，索

赔人最终得到赔偿要花费一定时间。

不过在大多数案例中，清污费用的赔

偿都能够得到友好解决，而无须诉诸

司法途径。

3.4	 一旦发生溢油事故，应当立即与船舶

保险人或 1992 基金联系，并告知事故

的大致情况，这样，船舶保险人 /1992

基金可以决定是否需要派专家到现场

提供帮助。船舶保险人 /1992 基金及

其专家不仅能够提供适当的清污技术

咨询，还可就如何将溢油损失降到最

低以及如何提出索赔提供建议。

3.5	 如果事故发生一段时间后才通知船舶

保险人和 1992 基金，基金将很难充

分了解事发当时的情形以及索赔费用

产生的情况。1992 基金的联系方式详

见本指南的最后。

3.6	 索赔人所提供索赔证据的可信度高是

索赔获得成功的必要因素。索赔证据

应当准确、全面地记录自事故发生时

起，从通知、动员应急力量至行动结

束期间采取的每一步应急行动。采用

照片、视频合辑以及说明性地图的形

式叙述解释所采取的行动，将有助于

1992 基金及其专家了解采取预防措

施时所处的境况及采取这些措施的原

因。尽管在 1992 基金参与的大部分事

故中，船舶保险人和 1992 基金会派专

家对清污作业进行跟踪并提出相关建

议，但是专家不可能兼顾到每一项清

污作业，尤其是污染范围比较广的事

故。关于清污费用索赔必须提供的材

料的进一步指导详见本指南第八节。

3.7	 建议在应急行动的决策过程中，对相

关会议内容进行记录，并保存所有书

面文件和其他记录。通常应急机构会

指定专人负责上述记录的保存工作，

由此而产生的合理人工费用通常可以

提出索赔。

3.8	 对产生的费用尽可能准确、及时地记

录也是很有价值的。因为由此可以快

速辨别以及评估比较大额的费用支

出，从而对是否继续维持该费用水平

作出合理判断。此方法的优点之一是

可以确定在应急行动进程中不再使

用、可以清洗并退租设备的后续费用。

第三节 发生油污事故时应该做什么？



9

清污及预防措施索赔指南

一般原则

4.1	 在所有案件中，索赔人必须充分满足

《索赔手册》1.5 列出的标准：

●  只有对油轮泄漏的持久性油类物质所

造成的污染损害费用提出的索赔才

可以获得赔偿。

●  污染与索赔的费用之间必须有紧密的

联系。

●  索赔人必须证明他们花费了多少费

用，并且必须提供材料来支持索赔。

●  索赔费用必须是已经实际产生的。未

来预期费用的索赔将无法得到赔偿。

●  所有索赔必须是采取合理措施的费

用，并且将根据该事故的特定情况

和事故发生地点，对每一起事故费

用进行评估。

4.2	 对预防或减少污染损害所采取的措施

而产生的费用提出索赔必须满足以上

条件，但要特别强调的是合理性标准。

清污作业是否适当、清污费用是否正

当、清污措施是否合理，都要根据决

定实施这些措施时的具体情形和掌握

的事实情况进行评判。在大多数案例

中，会对实际采取的减少污染损害的

措施进行评判。

4.3	 有关应急行动，特别是海上应急行动

的决定，通常是在无法预料油污事故

必须紧急处理的情况下作出的。船舶

保险人 /1992 基金会将主管机关在这

种情况下作出的决定及在作决定时所

掌握的信息考虑在内。然而，随着事

故的发展，对具体情况的进一步了解

和掌控，为确保其继续符合合理性标

准，应当尽早评估清污措施以及产生

的费用，例如，可适时重新评估情况

最紧急时可接受的费率。

4.4	 对于那些可以预见无效的措施所产生

费用的索赔则不予受理。例如，对固

体油类或半固体油类使用消油剂，以

及不顾在快速水流中使用围油栏无效

而仍加以布放。从另一方面看，措施

事后被证明无效这一事实本身，不应

作为拒绝索赔的理由，但前提是在决

定采取某项措施时，已认定其在技术

上是合理的。在对此类索赔进行评估

时，1992 基金会将主管机关作出决定

之时所掌握的信息考虑在内。

第四节 哪些索赔可以受理？
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示例

港口主管机关通知本港内的清污单位去数英

里之外的海岸清理油轮搁浅造成的溢油，该

清污单位虽与港口主管机关存在良好的工作

关系但并没有签订合同。大量重油溢出时正

值冬季水温较低，威胁到港口及附近海岸线。

该清污单位接到指令使用消油剂阻止油污到

达岸边，但由于吹拢风使得油污迅速到达岸

边，只能在岸边清除油污。

根据双方专家的意见，保险人以及 1992 基

金断定这次应急清污作业不合理。因为在当

时的条件下，可以预见使用消油剂是无效的。

而由于该清污单位与港口主管机关之间未签

订合同，即使其声称是遵照指示清污，向船

舶保险人和 1992 基金提起的索赔也可能会

被拒绝。如果该清污单位与港口主管机关签

订了合同，其产生的费用可以由港口主管机

关支付。但是由于清污措施被认定为不合理，

由港口主管机关提出的该清污单位费用的索

赔就不可能成功。

4.5	 所发生的费用，以及这些费用与得到

的或期望得到的效果之间的关系应该

是合理的。例如，在清除大量油污后，

对一段人迹罕至的岩石海岸采取深度

的清洁措施是很难被认可的，因为海

浪的自然清洁作用可能更为有效。从

另一方面看，在公众度假海滩，尤其

是在假期将临和假期期间，彻底清洁

往往是必要的。

4.6	 应急机构常常发现自己迫于政治、公

众以及媒体的压力而采取一些技术上

并不合理的措施，这是可以理解的，

但这部分费用往往无法索赔。例如，

将参与岸线清污的人员，增加到超出

可以有效管理的数量，或清污作业的

时间远远超出技术上的合理期限，这

些都不可能被认定为合理行为。1992

基金在可能时会以书面形式尽快通知

主管机关，根据基金现场专家的建议，

基金认为出现了前述情况，且在某个

日期后采取的措施可能无法获得赔

偿。这并不代表主管机关必须遵从这

一建议。缔约国可以按照自己认为适

合的方式开展清污，这一点毋庸置疑。

但如果收到了此类通知，对于 1992

基金认为某个日期之后采取的不合理

的清污措施，缔约国应意识到此类费

用可能是无法获赔的。
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示例

事故发生后，来自不同国家的专业清污船舶

在海上回收油污。行动持续了几周后，溢

出的油污性质发生改变并大范围扩散，因此

使用这些专业船舶不再能够有效回收大量油

污。船舶保险人 /1992 基金聘请的专家将这

一情况告知船舶保险人 /1992 基金以及这些

船舶清污工作水域的主管部门。但在评估清

污费用的相关索赔时，1992 基金就会设定

一系列的时间段来限制每艘清污船合理有效

的工作时间，超出时间段的费用不接受索赔。

4.7	 上述案例意在解释 1992 基金提出的

“合理”措施。基金缔约国的主管机

关有权实施其认为必要的措施并在认

为合适的时间结束应急行动，但是，

建议其定期审视所采取的行动是否合

理以及在未来的费用索赔中能否被认

定为是合理费用。

4.8	 在溢油应急组织承受巨大压力的关键

时刻，“负面报道”会影响其清污的

信心、动力和行动的凝聚力。尽管我

们承认良好的媒体关系十分重要，但

是处理媒体事务的费用不能被认定为

预防措施费用，媒体报道清污作业的

费用也不能得到赔偿。

额外及固定费用

4.9	 政府主管机关或准公共机构通常动用

长期雇员或船舶以及这些部门或机构

拥有的车辆和设备，进行清污作业。

由此可能产生合理的额外费用可以得

到赔偿，前提是这些费用纯粹是由事

故发生而产生的，而且如果没有发生

事故、未进行相关作业就不会产生。

4.10	 政府主管机关或准公共机构产生一定

比例的所谓“固定费用”可以赔偿。

固定费用是指对于政府主管机关或准

公共机构来说，即使事故未发生也会

产生的费用，例如发给固定员工的正

常工资。然而，如要获得赔偿，这种

费用必须与相应的清污期间有密切关

系而且不包括预期管理费用。政府主

管机关派遣人员对于应急响应有多种

益处，例如其有完备的指挥和控制体

系，可以有效增强溢油响应的组织效

率。对于将员工另行指派开展清污工

作的这些机构来说，意味着这些员工

的正常工作职责需要另行安排，可能

会产生额外的费用，或者导致其相关

的日常工作效率降低。
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第五节 哪些费用可获得赔偿？

5.1	 在大多数情况下，海上及岸上清污作

业被视为预防性措施，因为这些措施

通常为了防止或减轻污染损害。

5.2	 清污费用包括应对海上溢油、保护易

受影响的资源（如敏感的沿海栖息地、

工厂的海水取水口、海产养殖场以及

游艇码头）、清理海岸线及沿岸设施

以及处理回收的油及油污废物等合理

措施产生的费用。同时也包括清洗及

康复被油污污染的野生动物，尤其是

鸟类、哺乳类和爬行类动物产生的合

理费用。

5.3	 对于清污作业的索赔可以包括飞机、

船舶、车辆的费用，租赁或购买设备、

材料以及人员的费用，对于没有投

入使用的备用设备在索赔评估时要

以较低的折旧率来计算，以反映出

设备的低损耗。在清污作业期间，

清污设备的清洗、维修以及易耗品

的更换所产生的合理费用均可获得

赔偿。设备、船舶、飞机、车辆以

及人力都是根据具体情况评估的，

同时考虑到事故发生地可以获得的

适当资源和合理日费率。

海、陆、空观测

5.4	 为确定海洋及海岸线受污染的范围和

认定易受污染的资源而进行空中勘查

所产生的合理费用可以赔偿。赔偿时

应考虑的一个因素是所使用的飞机类

型是否适当。比如，海事固定翼监测

飞机在海岸线勘查时就不如操作灵活

的直升机合适。海上勘查效果尽管不

如空中勘查效果好，但在某些情况下

比空中勘查更合适，产生的费用同样

可以得到赔偿。然而，除了配备夜间

观测设备的飞机外，其他飞机和船舶

在黑暗中对油污进行空中或海面的观

测通常认为不合理。如果油污到达岸

边，则需要进行更细致的岸边监测，

以了解在受影响区域油污数量并决定

最佳清污方式。一旦开始清污，就需

要定期监控，追踪油污运动轨迹和特

性的变化，并视情况调整清污方式以

与现场环境变化相适应。

5.5	 不论以海、陆、空哪种方式观测油污，

都以采取合理预防措施为目的。一种

观测措施是否合理是根据所提供的信

息能否合理地被运用到清污工作中进

行评判的。如果一个清污工作中有许

多组织参与，则应当合理协调观测措

施以避免重复劳动。

飞机

5.6	 飞机的合理费用可通过2种方法计算：

（1）根据飞机实际运营费用计算租

用费率；（2）对比同等水平的商用

飞机费率。如果信息完整，飞机实际

费用的计算方法是将飞机的购买费用

平摊到预期使用寿命中，加上每年的

花费（如贷款、保险、检验、维护以
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及人员费用）后除以每年使用飞机的

天数。这种计算方式有时被称作“基

本原则”。有时动用具有主要用于海

上防御的飞机是因为这类飞机适合长

距离空中监测海面，并可以由政府调

配、控制。然而，相对于商用飞机的

费用，这种飞机的运营费用可能包含

很大的固定费用，因为其配备了更精

密的设备和更多的人员进行常规海上

监测、防御行动，在计算合理费率时

也要将上述因素考虑在内。

5.7	 通常，商用飞机按飞行小时计费，有

时还会设定一个每天最少的飞行时

数。飞机从其正常运营基地飞往溢油

区域可能收取停机位费用。这个费用

与着陆费、人员费用一样通常可以收

取。在发生重大溢油事故中动用多架

飞机时，有必要签署一份协议并指定

管理飞机飞行的人员。

船舶

5.8	 与 5.6 描述的飞机费用的计算方法相

同，船舶的合理费用也可通过 2 种方

式得出：（1）实际运营船舶的费用

（见 14 页示例）；（2）对比同等水

平的商用船舶费率。如果信息完整，

在计算日费率时还要考虑船舶的固定

费用。如果船舶的功能与溢油应急行

动不符，比如动用的是防御型船舶，

显然这类船舶的固定费用不能包含在

溢油应急行动费用中。

5.9	 待命费率一般为使用费率的一定比

例：一方面是因为日费率中包含燃油

和润滑油的费用，而待命时消耗的燃

油少；另一方面是因为船舶一直处于

待命状态，磨损比较少。如果一艘船

舶一切准备就绪却没有参与清污作

业，就认定船舶“待命”，例如不良

天气时停靠港口或清污作业尾声时清

洗船舶。在评估船舶费用时，还要考

虑船舶的功能是否适合应对其需要参

与的溢油事故。
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5.10	 有些缔约国加入了互助组织，根据其

互助协议可以在一起事故期间，由一

个国家向另一个国家提供溢油应急反

应船。船舶或其他设备的提供国通常

根据紧急情况下资源运作的必要性设

定一个接收国可以接受的费率。有些

船舶也可以按照市场费率制定费率。

5.11	 在评估船舶使用情况时，如果索赔费

率明显偏高，则会将该费率与根据公

式计算出的船舶费率进行比较，例如

根据船舶的参数。

5.12	 以下示例反映了应急反应船日费率的

一种计算方式，尤其适用于没有考虑

盈利的国家机关或政府机关的公务船

舶。其中使用的数据仅为举例，不应

理解为提出的合理费率。

示例

溢油应急反应船租用费率计算方法

船名 应急 II

总吨 650

载重吨 1 500

发动机功率，kW 2 500

建造年份 1998

人员费用（货币单位）英镑

船长（1 500/ 月） 18 000

大副（1 000/ 月） 12 000

轮机长（1 250/ 月） 15 000

船员（800/ 月） 9 600

机工（800/ 月） 9 600

甲板水手（600/ 月） 7 200

小计 71 400

日费率 =每年总费用 / 可工作天数

一年天数 365 天

减假期 13 天

减周末 110 天

减检验及维修时间 20天

总的可工作天数 222 天

日费率（694 400英镑 /222天）=  3 128英镑 /天

每年费用（货币单位）英镑  

船舶费用 4 500 000

使用寿命超过 15年 300 000

保险 60 000

船级检验 5 000

维修及停泊 200 000

监理 7 600

燃油费（平均 5 000 L/ 月，0.3

英镑 / L）

18 000

储备食品及消耗品 32 400

小计 623 000

人工费小计 71 400

每年总费用 694 400
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专业设备

5.13	 计算日费率，以便在设备预期使用寿

命内补偿购置费用以及一定比例的储

存、保险和维护费用。如果设备是私

人清污公司所有，在评估费用时还应

考虑合理的收益作为投资回报。一类

设备的预期寿命与其建造及设计抗压

条件有关。例如比较耐用的收油机和

海上动力装置预计通常持续的“使用”

期限为 180 天，而海上围油栏大约为

90 天，不太坚固的岸滩设备的使用期

限则更短。

5.14	 如果事故持续好几个星期，清污作业

的时间也会比较长，会远超过设备的

预期使用寿命，则可以支付设备全部

的购置费用。然而，值得注意的是，

没有经济奖励，设备待命状态就没有

利润，这种情况下可以使用另外 2 种

方法计算合理费率：第一种是随时间

推移费率逐渐减少；第二种则是一旦

累计日费率超过设备购置费用1倍时，

日费率封顶。然而，在这之后能够接

受的合理费率应包括使用及维护设备

的费用以及对于商业公司而言的一定

的利润。

5.15	 索赔专业设备使用费时应当提供设备

的详细情况，包括照片以及能证明应

急行动时其使用情况的信息。

示例

某清污公司提供收油机 20 天，其中 5 天待命。设

备，包含一个动力装置、泵以及辅助设备的含税

购置价格为 36 000 英镑。

假设设备的“使用”寿命是 180 天，则收油机的

基础费率为

购置费用 / 预期使用寿命 = 基础日费率

36 000 英镑 / 180 天 = 200 英镑 / 天

除此之外，应当加上设备维护和储存费用，清污

公司还应加上财务费用和一定的利润。但这种费

用通常不公开。因此，对于清污公司而言，通常

可接受的日费率以 2 倍为限，也就是说，在本示

例中，使用费率是 400 英镑 / 天，待命费率为 200

英镑 / 天。

索赔金额为

15天×400英镑/天+5天×200英镑/天 =7 000英镑

本示例中使用的数字仅为举例用。
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岸线清污

5.16	 大部分岸线清污不需要专业设备，通

常需要人力操作挖掘机、前端装载机、

卡车和其他车辆。索赔应参考当地人

力和非专业设备的市场费率。在评估

这种索赔时，要对比事故发生地车辆

和设备租赁公司的商业费率。这种评

估应考虑紧急情形，由于情况紧急通

常导致必要资源较少，以至于不得不

花钱从更远的地方获取资源。然而，

可以预见当事故进入到清污实施阶段

将会以正常费率计费。

人员

5.17	 在清污作业中，将有大范围的人员参

与，包括国家及地方政府部门、部队、

清污单位及志愿者。各种人员费用各

不相同，因此需要记录可能索赔的工

作时长以及在应急过程中所承担的不

同角色。基金是否接受政府部门的人

员费（即工资、社保费用及加班费）

索赔，一般取决于其是否认可相关政

府部门的该笔实际支出。多数行政机

关为他们的员工建立了较好的费用制

度，但在政府索赔人员费时，应明确

所使用费率各单独费率明细，以便将

类似没有参与到事故的总部工作人员

费用这类远程管理费用剔除。
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5.18	 志愿者的劳动是不计费的，但这并不

意味着不需要费用。志愿者的各种相

关费用包括人员管理费以及保险、当

地交通、住宿和食物等费用。与政府

工作人员及雇员一样，志愿者也需要

个人防护装备（PPE）、靴子、手套、

工装裤、雨具等，以及开展工作所需

要的工具。通常，在受污染区域志愿

者索赔的合理费用是可以接受的，但

不包括从较远的住处到受污染区域所

产生的路费。

易耗品

5.19	 溢油应急反应中消耗的材料典型的有

燃料油、消油剂、吸附剂、个人防护

装备、塑料袋、塑料布、绳子和很多

各式各样的东西，还可能有一些不可

能在事故结束后再使用的小工具如水

桶、耙子、铁铲、泥铲等。应提供每

样东西的购买发票，并记录好使用情

形。例如，应该详细记录为飞机、船

舶和车辆购买燃油的台账，并记录使

用情况以及各个飞机、船舶、车辆在

应急反应中的用途。类似地，需要记

录诸如消油剂、吸附剂和个人防护装

备等项目的使用台账，记好日期、数

量以及使用情形。

购买物品

5.20	 在一起事故应急反应中所特别购买的

物品可能包括围油栏、收油机、泵、

临时储油罐以及办公家具、电脑、全

球定位系统（GPS）、照相机、录音机，

等等。这些物品都很贵重，在应急处

置结束时可能还有一个较高的残值。

假定购买都是合乎情理的，在应急行

动中使用也很合理，那么有两种申请

赔偿方式可供选择：或者如 5.14 所述

根据合理的租用价格来索赔；或者根

据购买的价格减去残值来索赔。残值

的计算基于事故发生地所在国家的计

算标准。索赔需要提供发票，还要对

物品在应急反应中是如何使用的作出

清楚说明。

设备损坏

5.21	 在一起事故中设备由于使用而损坏通

常分为以下 2 类：损坏到无法维修和

需要临时检修。为了保证设备正常运

转进行较小的临时检修所花的合理费

用作为索赔的一部分是可以接受的，

而日常保养不在此列。在对无法维修

的损坏进行评估时要考虑几个因素，

如损坏是怎么发生的、原始购买价格、

重新购置费用以及设备的老化。提供

损坏的照片以及损坏是怎样造成的描

述有利于进行索赔的评估。
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怎样才算干净？

5.22	 最难解决的问题之一，是决定清污作

业应当何时结束。虽然对于应急响应

的各个方面都很重要，但对于岸线清

污尤其重要，这个问题可以概括成：

“怎样才算干净？”。问题的难度在

于随着海面油量逐渐减少，清除残余

油污的任务变得十分艰巨，有时付出

的努力甚至远超后续工作的效果。这

种情况因岸线的类型不同而不同，比

如，通常沙滩比鹅卵石滩的易清洁程

度更高。岸线清污的收尾工作要考虑

的是选择合理的结束节点，这取决于

岸线是“使用型”还是“服务型”。

比如，度假海滩与偏远的岩石海湾的

清污作业结束节点就非常不同。1992

基金的专家会对何时结束行动提供建

议。就像前面所述，如果 1992 基金

意识到继续清污有可能已经超出了合

理的结束节点，将争取把这一观点正

式以书面形式通知相关主管机关。

5.23	 下文列出的结束节点可称为清污作业

所要达到的目标的典型范例。然而，

在一些情况下，比如，出于安全考虑

或工人所面临的风险，就不可能达到

表中所描述的结束节点。

何时结束清污作业——怎样才算干净？

清污作业 / 岸线类型 典型的清污结束标准示例

海上 ●● 通常情况
油污蔓延区域广，油层破碎、

变薄或已自然分解

●● 机器回收
油污已风化，大量油污不可

回收

●● 使用消油剂
根据油污风化和乳化的情

况——消油剂不再有效

沿岸 ●● 通常情况
还原岸线“使用”或“服务”

功能

●● 高 级 度 假 区

域——公众容易

进入的地方

结束节点：无味——没有可

见油污或表面没有光泽，没

有掩埋油污的迹象——没有

油腻感

●● 工业码头 结束节点：轻微油迹

●● 偏远的岩石海湾
结束节点：清除油污——依

靠自然清洁作用

●● 生态敏感区

结束节点：依自然的敏感性 /

季节性而定——仔细清除油

污——需要专业建议
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废弃物处置

5.24	 清污作业通常会产生大量的回收油和

油污垃圾。运输、储存和处置回收物

质的合理费用可以获得赔偿。如果回

收的油污可以出售，此收入要在赔付

款中扣除。

5.25	 油污废弃物的处置通常受控于国家或

地方的规定。此外在重大事故中，待

处置的废弃物数量会超出现有处置方

式的处理能力，需要将废弃物临时堆

放在储存点。然而，如果在适用规定

内有多种可用的处置方式，为获得处

置费用的赔偿，应该选择性价比最高

的处置方式。

5.26	 应尽量使废弃物收集数量保持在最小

量。经验表明，废弃物的数量通常是

溢油量的 10 倍。如果收集的废弃物

数量与溢油量的比例远超过 10，将需

要对产生过量废物的情况进行进一步

核实，并可能导致部分清污和处置费

用被认为是不合理的。

示例

在溢出 2 000 t 重油的清污作业中产生了将

近 80 000 t 油污废弃物，然而估算此次溢油

事故将产生大约 20 000 t 废弃物，但事实上

回收的废弃物数量是溢油量的 40 倍。根据

对地磅凭证的核实和堆放废弃物的数量估

计，确定废弃物数量存在一定的问题。在评

估处置费用、相关交通费和储存费的索赔时，

1992 基金认为，在一些地方不恰当地使用

重型机械清除岸线油污会导致收集到过量的

油污废弃物。经过详细调查后得出的结论是，

不良天气和清污岸线的类型会导致一些特殊

情况，因此 40 000 t 废弃物的处置费用被认

为是合理的。
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救助作业

5.27	 救助作业在某些情况下，可能含有预

防措施的成分。如果这些作业的最初

目的是防止污染损害，产生的费用原

则上可根据 1992 年公约获得赔偿。

但如果救助作业另有目的，比如救助

船舶和（或）货物，公约对此产生的

费用不予受理。如从事的活动以防止

污染、救助船舶和（或）货物为双重

目的，而作业的最初目的又不能确定，

由此产生的费用将在防止污染与救助

作业之间按比例划定。在评估与救助

有关的预防措施费用的赔偿请求时，

不以确定救助报酬所适用的标准为依

据，而是仅限于作业产生的费用，并

包括合理的盈利部分。

从沉没的油轮中抽油

5.28	 从沉没的油轮中抽取剩余油类的费用

是否合理，每个案子有所不同，要考

虑很多因素，这些因素在《索赔手册》

中有详细介绍。抽油的第一步通常要

测量沉没油轮中所载的剩余油类的数

量，这样做能将引发再次污染的风险

降到最小。其他要考虑的因素包括沉

船的状况、抽油作业时溢油的风险、

成功抽油的可能性和抽油的费用，尤

其要比较如果将油保留在沉船处可能

造成的污染损害。

清理和康复被油污污染的野生动物

5.29	 捕获、清理和康复被油污污染的野生

动物需要由受过专业训练的人员进

行，一般情况下这些工作由专业团体

开展，并经常有志愿者在溢油地点附

近建立清洗站来提供帮助。清理工作

通常是困难和缓慢的，而且会给动物

造成更多痛苦，所以只有在确定动物

存活可能性较大的情况下才进行清

洁。为提供与事故规模相称的当地接

收设施而产生的合理费用通常可以获

得赔偿，物资、医药及食物费用可获

得赔偿，志愿者合理的食宿费用也可

以获赔。为避免重复工作，当有数个

专业团体同时在进行清理与恢复作业

时，应当对这些作业进行合理协调。

在特定事故中，为维持现场作业活动

而从公众中募集的款项，应在计算赔

偿金额时予以扣除。

行政费用

5.30	 在跨区域工作中合理的行政费用可以

索赔，这种费用无法简单区分，但却

与清污作业有密切联系，也就是非间

接损失。在索赔这类费用时有时会使

用不同的项目名称，比如管理费、综

合费用或综合管理费用。这类费用通

常包括财务费用、固定费用、复印费、

电脑费用、通信费和办公费用，以及

清污作业期间维持机构运转所需的综

合费用。

5.31	 行政费用通常以索赔金额的一定比例

提出。然而，如果超过索赔金额的5%

则不会被受理，1992 基金可能会要求

提供个别费用的详细信息。相应地，

如果个别行政费用在索赔中作为一项

单独费用，可以预料到行政费用会按

比例被削减甚至全部被砍掉。在金额

较大的索赔中，以百分比形式提出的

行政费用金额会非常大，远超过这类
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费用的实际开支。这种情况下通常的

做法是如果评估的费用超出确定的金

额上限，会削减行政费用的比例。

5.32	 参与应急反应的组织，例如清污公司、

车辆驾驶员、餐饮公司等通常需要签

订承包合同或分包合同，而且承包商

或分包商可能会额外开出一定比例发

票用作行政费。如果分包的链条很长，

船舶保险人 /1992 基金将赔偿合理的

整体比例的费用。

聘请顾问

5.33	 在索赔时可能会需要专业帮助，某些

情况下可以索赔顾问完成工作的合理

的费用。作为评估索赔的一部分，

1992 基金将审查是否需要咨询或帮

助、咨询效果、咨询时长、价格如何

以及对整个索赔过程的价值。在涉及

很多主管机关、代理以及不同清污地

的清污公司的重大事故中，进行索赔

会比较复杂，要花费很长时间收集所

有证明材料。在这种情况下，进行索

赔产生的合理费用也可以得到赔偿，

而在一些不太复杂的索赔中则把这部

分费用算在行政费用里。

5.34	 在多数案例中，解决预防措施费用的

索赔是通过友好协商达成的，而不需

要把案子提交到法院。因此，通常对

1992 基金缔约国内的清污作业的索赔

提供法律咨询是没有必要的。然而，

如果在事故发生之日起 3 年内（损害

在事故之后发生的）还没有和解，

您可能需要法律咨询以保护索赔权利

（见 8.10）。1992 基金将支持合理咨

询费用。
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6.1	 您应当尽早提出索赔，如果您考虑稍

后再提出索赔，应将此意图当告知

1992 基金。

6.2	 赔偿款通常只支付已经发生的费用。

尽管尽早告知 1992 基金发生的油污

事故以及正在进行的清污工作非常重

要，但相关的费用只能之后得到赔付。

1992 基金也理解，如果清污工作持

续了几周或几个月，清污单位的现金

流动量会出现问题。工人的工资通常

按周结算，这会导致资金紧张，尤其

是在大型、复杂的溢油事故中，人员

工资是一笔较大的费用。在这些事故

中，对清污工作进行过程中提出的这

些复杂索赔可以进行评估并考虑临时

支付。这种临时支付的费用在未经最

终评估之前，可能只占索赔费用的一

定比例，旨在减轻即时出现的现金流

动量困难。

6.3	 如果因各索赔人的索赔总额可能会

超出公约的赔偿上限而导致各项索

赔存在被按比例赔付的风险，则政府

作为索赔人可能会选择排在最后赔

付。排在最后赔付旨在提高非政府

索赔人的获偿比例或避免他们的索

赔被全部按比例赔付。有时在所有

非政府索赔人获赔后，基金还可以

足额赔偿政府的索赔或至少赔付一

部分。然而，所有非政府索赔人获

赔可能会花费掉好几年时间，因此

最重要的是，即便是排在最后的索

赔也要在事故发生后尽快进行调查，

而非观望形势看是否还能有余款赔

付。随着时间的推移，政府索赔人

会发现提供船舶保险人 /1992 基金询

问所涉及的必要信息越来越困难。事

故发生时参与行动或者能协助船舶保

险人 /1992 基金询问调查的人员可能

都找不到了。

6.4	 无论您索赔哪个时间段的损失，您都

应尽早提出索赔，且必须在损害发生

后 3 年内提出。如果您已提出索赔，

但没有与船舶保险人 /1992 基金在损

害发生后的 3 年期间达成协议，则必

须诉之于法庭以维护自身权益。如未

采取该措施，将会导致您索赔权利的

丧失。虽然损失可能在事故发生后某

个时刻出现，但是索赔人无论如何都

要在事故发生之日起 6 年内提起诉讼

（更多信息详见《索赔手册》2.5）。
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第七节  如何提交索赔？

7.1  索赔表格从何处获取及怎样提交？

7.1.1	 如果发生事故，您可以访问 1992 基

金网站（www.iopcfunds.org）或询问船

舶保险人 /1992 基金，获取索赔申请

程序说明及专为该事故编制的索赔表

格和其他便利服务。建议索赔人提交

所有必要文件以支持其索赔。索赔表

格有助于您整理并提交评估索赔所需

信息，从而加快评估进程。提交索赔

时应一并提交相关文件的原始文件或

经确认的副本，如日志、会议纪要、

采购订单、发票、收据以及其他记录

等。请务必保存所有已提交文件的副

本备用。请注意，上述文件仅在您要

求返还时才会退还给您（且通常在理

赔结束后退还）。对于完全在《1992

年民事责任公约》限额内的溢油事故，

由于不涉及 1992 基金，相关事宜应

联系船舶保险人。

7.1.2	 一般来说，您应当通过船舶保险人在

当地的通信代理或代表的办事处提交

索赔；如为重大事故，则通过船舶保

险人和 1992 基金专门设立的索赔办

事处提交索赔。索赔办事处会协助您

提出索赔，在您填写索赔表格的过程

中提供建议，将您的索赔转交给船舶

保险人 /1992 基金，并在您的索赔经

审核且船舶保险人 /1992 基金批准赔

偿金额后协助赔付。索赔人应当注意，

是否赔偿或赔偿多少这类问题，由船

舶保险人 /1992 基金决定，保险人的

通信代理 / 代表、索赔办事处工作人

员及专家不做相关决定。在溢油船舶

不明或者没有保险人的情况下，应直

接向 1992 基金提交索赔。无论索赔

人是否正与基金及其专家进行密切磋

商，索赔时仍须正式提交索赔申请。

7.1.3	 国际油污赔偿基金网站上会提供保险

人的通信代理 / 代表或索赔办事处的

具体联系方式。当地媒体通常也会刊

登详细联系信息。1992 基金详细联系

信息见本指南封底。
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7.2  应提供哪些信息？

基本信息

7.2.1	 向船舶保险人 / 1992 基金提供您采取

的清污和预防措施及发生的费用方面

的证据材料越详细，您的索赔被评估

的过程也就越快。特别是您应当提供：

●索赔人的姓名、住址，代理人或顾

问的姓名，或者您所代表的组织

的名称和地址。

●涉事油轮的船名（如果知道），或

者能证明溢油来自油轮的证据。

●事故发生的日期、地点及详细情

况（除非 1992 基金早已得知这些

信息）。

●索赔清污（预防措施）费用的确

认书。

●索赔金额及如何计算出这一金额的

图表。

7.2.2	 对于索赔清污费用来说，一并提交采

取的行动与相关费用相关联的支持性

文件很重要。船舶保险人 /1992 基金

雇用的专家在进行评估时会复查根据
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清污行动而索赔的这些费用。因此，

一项索赔应明确表明索赔人做了哪些

工作，为什么、何时、何地、由谁做

的这些工作，以及使用了什么物资、

花费了多少。同时提供发票、收据、

工作记录表和工资单以及有用的费用

证明材料，其本身并不能充分证明索

赔，但如果额外提供一份简短的报告

说明索赔费用与清污行动的关系将非

常有利于评估索赔。

以电子形式——电子表格提交索赔材料

7.2.3	 尽管一些索赔只能提交原始的支持

性文件或经确认的副本文件，但以

电子形式提交的材料非常有助于索

赔评估。电子表格提供了一种帮助

归纳支持索赔所需的重要信息的有

效方式。理论上电子表格会有一页

摘要页，并附着每个协议清污单位、

组织或工作点的支持性材料。每个

应急组织或协议清污单位应当保存

一份每天的工作日志，包含工作人

员的人数、使用的设备和物资的类

型和数量、清污岸线的种类及长度

以及收集的废弃物数量。如果使用

应急船舶在海上清污，还需要一份

从航海日志中提取出必要信息用于

解释采取了哪些措施的材料。

7.2.4	 协议清污单位经常只提交一份简

单的索赔表格来支撑其索赔的全

部费用。在证明其各个工作地点的

费用是如何产生方面，这种做法提

供的信息经常是不充分的。船舶保

险人 /1992 基金雇用的专家通常需

要跟踪清污行动，并将他们所观察到

的情况与随后的费用索赔联系起来，

因此仍需要协议清污单位提供每个

工作地点的信息。附件中提供了一

个模拟的清污行动及简化的典型索

赔电子表格范本，提供该范本的目

的是展示索赔的清污费用包含哪些

部分（图 1）和证明清污行动所产生

费用应当提交的材料类型（表 2）。

电子表格只是一个例子，其中提到

的数字不能代表索赔的合理费率。

7.3  支持性信息和材料

7.3.1	 以下（26~27 页）清单提供了各种支

持性信息和材料示例，这些材料应

当与清污过程中使用的特定物资费

用和产生的其他常见费用索赔一并

提交。这些信息材料可以协助船舶

保险人 /1992 基金评估您的索赔。在

船舶保险人 /1992 基金合理预期范围

内，索赔人能够提供哪些信息，衡

量这一点时，应将受事故影响的国

家的常规计费核算做法考虑在内。

同时鼓励索赔人在索赔期间与船舶

保险人 /1992 基金保持沟通，以便清

晰理解编制索赔申请的方法以及船

舶保险人 /1992 基金提出的促进索赔

评估方法的机会。在一些大型油污

事故中，这种对话尤其有益于缔约

国提交的其国家机构及政府部门所

遭受损失的复杂索赔申请。

7.3.2	 以下清单所列内容并非详尽无遗，并

且也非在所有情况下都是适用的和必

须的。
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飞机
7.3.3 需要的支持性文件列举：

船舶和溢油应急设备
7.3.4 需要的支持性文件列举：

●● 	组织的结构、角色、职责

●● 	不同角色和职责下的人员
（包括政府公务员）费率、
工作时间表、费用支付表
以及产生的交通、食宿费
用证明

●● 	照片、剪辑的视频以及标
注受溢油影响区域的海图、
清污工作过程的记录

●● 	天气状况和油污运动预测
等记录

●● 	应急过程中每个环节的通
信记录

●● 	重要事件的日志

●● 	重要会议的会议纪要、其
他事情的记录、采取的步
骤、应急决策的合理性依
据材料，包括行动结束的
决定

●● 	每日回顾进展情况的会议
纪要

●● 敏感资源分布地图以及相应
的保护措施

●● 对敏感资源的描述

●● 采取的保护措施描述，例如
围油栏、吸油围栏、临时
的物理屏障、潮汐规律、
使用的长度、使用的物资
以及费用

●● 	如果使用了围油栏，其制造
商、型号、展开的长度、系
固设备、日费率、使用时间
以及供应商

●● 	照片

●● 	飞机供应商 / 经营者

●● 	飞机类型和呼号

●● 	小时费率（包含政府飞机的
费率）

●● 	记录飞行小时和机组人数的
日志

●● 	起降费和机组人员费用的
收据

●● 	乘客姓名及关系

●● 	观测区域、飞行路径、天气
和能见度

●● 	区域观测报告、图表、照片
以及剪辑的视频

●● 	船舶供应商 / 经营者

●● 	技术参数：船名、总长、
功率（kW）

●● 	日费率（包含政府公务船
费率）

●● 	正常船上人员配备

●● 	燃油和润滑油消耗及收据
（如果这笔费用没有包含
在船舶日费率中）

●● 	港口费及收据

●● 	乘客姓名及关系

●● 	记载行动区域、行动内容
和工作时间的航海日志

●● 	每艘船配备溢油应急设备
的清单，每种设备的日费
率（如果这笔费用没有包
含在日费率中），记载每
种设备使用期间的记录、
照片和剪辑的视频

●● 	估算的每天回收油污数量

●● 	每次（向母船或岸边）卸
下的油污数量的记录

●● 	设备损坏的记录，包括怎
样损坏以及照片

●● 	每艘船消耗的物资，比如
消油剂

保护敏感资源
7.3.6 需要的支持性文件列举：

应急组织
7.3.5 需要的支持性文件列举：
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岸线清污
7.3.7 需要的支持性文件列举：

废弃物处置
7.3.8 需要的支持性文件列举：

野生动物清理和康复
7.3.9 需要的支持性文件列举：

●● 	废弃物来源（船舶名称或
受污染海滩岸线点的名称）

●● 	临时仓储费用、工作地点
的位置、污染物转移记录、
出入库材料

●● 废弃物处置方式以及每种方
式处置的污染物数量

●● 废弃物处置单位名称及其
地址

●● 	每种处置方式的费率

●● 	地磅凭证

●● 	废弃物运输许可证明或相
同性质证明单据

●● 	运输费用：使用的车辆、
运输距离、每公里费率

●● 	发票或收据

●● 	照片

●● 	参与的组织名称

●● 	人员姓名、职位、职责、
资格证书、工作时间和作
为其他溢油应急人员被支
付的费用

●● 	救治的每一物种数量

●● 	照片和剪辑视频

●● 	需要清理和康复的时间

●● 	成功放回自然的野生动物
数量

●● 	与其他溢油应急费用相同
的费用详单，如人员、设备、
物资、运输以及处置

●● 	收到的捐助金额

●● 	岸线污染范围的地图或
海图

●● 	岸线清污评估技术小组的
报告或污染等级详情，推
荐的清污技术，每个工作
地点或部分岸线的终点，
照片、剪辑视频

●● 	工作地点每日工作报告（岸
上指挥），记录工作的报告，
比如工作时间、清污区域
和回收油污数量

●● 	每个工作地点每天使用
的设备的清单、费率和供
应商

●● 	事故或损害报告

●● 	每个工作地点每日消耗物
资的清单，并注明供应商

●● 	合同费率表

●● 	工作人员的费率和工作时
间表（包括公务员费率的
计算）

●● 	工资单
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其他来源赔款

7.3.10	 您必须在索赔时告知您收到的任

何从其他方或保险公司处得到的

用于帮助清污作业的款项、援助

或赔偿，1992 基金在计算赔偿

款金额的时候会把这些款项考虑

在内。

7.3.11	 请注意，所提交的文件或陈述中

如有任何不准确的地方，将会延

迟索赔工作的进展或导致索赔失

败。因此，建议您确保索赔金额

是真实的，准确反映您实际发生

的费用，包括您所收到的资金援

助方面的信息。

欺诈

7.3.12	 1992 基金严肃对待提交欺诈证明

文件的行为，如其获悉此类文件

被提交并用于支持您的索赔申请，

而且情况属实，1992 基金保留其

通知相关国家主管机关的权利。

7.4  如果记录不全或证据缺失该怎

么办？

7.4.1	 大部分基金缔约国严格监控公共

经费，定期保存记录以便核实经

费使用情况，向 1992 基金提出的

索赔同样如此。然而，可能有时

全部或部分的应急行动没有留下

记录或可供索赔的证明信息有限。

这可能是因为缔约国没有保存详

细记录的规定，或因为在最初的应

急行动时没有意识到日后会需要

索赔。另一种可能是从事故发生到

提出索赔的时间非常长，其间记

录可能丢失，当时参与的人员可

能无法对索赔金额作出合理解释。

7.4.2	 即使您缺少支持性信息或材料，

您仍可以通过提供尽量多的资料

来索赔。详细独立的证据，比如

媒体报道、污染范围和应急效果

的说明、清污工作的照片以及合

理费率申请表，都可以为大概费

用的计算提供充足的佐证。然而，

要想获得赔偿款仍必须满足 4.1 列

出的对索赔的要求。

7.4.3	 您在整理索赔支持性材料时遇

到的任何困难都应当与船舶保

险人 /1992 基金的代表商讨，他们

可以提供进一步的建议或帮助。

您要尽力收集支撑索赔的各种证

据材料，不要提供伪造的记录，

一经查明您可能会被拒绝赔偿。

提供虚假材料来支持您的索赔是

欺诈行为，依据您的国内法律您

可能会被起诉。
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8.1	 索赔评估应遵照 3 个原则：

（1）采取的行动是否合理？

（2）这些措施所产生的费用是否合

理？以及

（3）索赔金额计算是否正确？

1992 基金判断索赔及费用合理性的方

法已在本指南第四、五节提及。需要

再次强调的是，虽然 1992 基金依靠

专家对索赔作出评估，但是考虑到每

起案件的各自特定情况，基金作出的

评估也是因个案不同而存在差异的。

8.2	 提出索赔的方式通常因事故发生的具

体情况以及在当时的形势下采取的措

施不同而不同。此外，主管机关获取

和记录费用的方法不同也导致索赔金

额的计算方法不尽相同。因此，为了

对索赔进行详细评估，1992 基金及其

专家在初步看过索赔材料后，通常会

提出进一步的询问或者需要索赔人对

索赔材料作出更详细的解释。通常船

舶保险人 /1992 基金会与索赔人进行

一系列反复的沟通交流，直到完全了

解索赔费用的构成和计算方式。在很

多案件中，正是基于上述的沟通交流，

当事双方就赔偿金额通常会达成和解

协议。

8.3	 1992 基金鼓励缔约国、应急机构和专

业清污公司在可能发生溢油事故的情

况下，与基金就清污作业的费率进行

提前协商。尽管这种协议并不能保证

溢油应急行动中实际产生的所有费用

都会被认定为是合理的，但是却可以

避免在评估索赔时对费率开展细节性

的讨论。

8.4	 在 一 些 案 例 中， 虽 然 船 舶 保 险

人 /1992 基金会要求您须提供更多的

材料，但考虑到您当时存在的经济困

难，会基于现有材料作出一个临时评

估。但要提醒您的是，如果日后您提

供了更多材料支撑自己的索赔，船舶

保险人 /1992 基金就要对所有材料重

新评估。为了确保依据临时评估所支

付的费用不会超出将来总的赔偿金

额，支付的这部分费用都会比完整评

估出的费用少。一旦对这项索赔完成

所有评估，所有临时评估所支付的费

用会在最终费用中予以扣除。

8.5	 如果您作为协议清污单位，因参与

重大事故清污时间较长导致现金流

困难，可以先提交一个或一系列临

时索赔。当然，在应急行动结束后

的最终索赔评估中要考虑已经临时

支付的费用。

8.6	 如果船舶保险人 /1992 基金对您的索

赔完成评估，会告知您根据现有的所

有相关证据材料您所主张的赔偿金额

有多少是被认可的，评估结果会以书

面形式交予您或者您事先授权过的代

理人。

8.7	 通常，这一结果即是“全部及最终”

的解决方案，意味着索赔人进一步就

当前受损期间遭受的损失再提出的索

赔不会被接受，而且您会被要求就此

签订协议，对文书的效力予以认可。

如果您认为您在当前的受损期间的索

赔结束之后仍有损失发生，也可继续

索赔，但会被作为另一起独立的索赔

案件进行处理。

第八节 如何评估和支付赔偿？
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8.8	 请注意船舶保险人 /1992 基金可能

要处理上百甚至上千个索赔申请。

虽然基金会尽快评估您的索赔，但

可能需要时间收集整理以及反复核

对评估所需要的相关信息，尤其是

在您提交的支持索赔的材料极少的

情况下。

8.9	 如果您对船舶保险人 /1992 基金确

定的赔偿金额不满意，您应当直接

联系船舶保险人 /1992 基金（如果

当地有索赔办事处，也可通过索赔

办事处进行联系），说明您认为赔

偿金额不充分的原因。如果您有新

的证据支持您的索赔，还应当提交

新的证据。船舶保险人 /1992 基金

根据新提供的信息，会重新审核并

提出新的赔偿金额，或者作出坚持

初始赔偿金额的决定。在此期间，

1992 基金会联系您以便进一步商讨

索赔细节。无论如何，最终的结果

都会以书面形式作出说明。

8.10	 如果您仍不同意基金赔偿的金额，

那么您有权就索赔评估金额的纠纷

在您的国家通过国内法院提起诉

讼。在国内法院可向船舶所有人、

船舶保险人以及 1992 基金提起法

律诉讼。如果在损害发生后 3 年内

还没能与 1992 基金达成赔偿协议，

1992 基金强烈建议您向法院提起诉

讼。事情进展到这一步，您可能需

要相关法律建议。如果您在 3 年内

没有采取任何行动，则可能面临因

索赔诉讼时效过期而丧失获得赔偿

权利的风险。
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9.1	 发生重大溢油事故后，1992 基金会在当地设立

索赔办事处，该办事处的联系信息会在当地媒体

和国际油污赔偿基金网站（www.iopcfunds.org）

上公布。

9.2 	 1992 基金秘书处的联系方式如下：

国际油污赔偿基金

英国

伦敦 SE1 7SR

艾伯特路堤 4 号

电话：+44(0)20 7592 7100

传真：+44(0)20 7592 7111

电子邮箱：info@iopcfunds.org

网址：www.iopcfunds.org

9.3	 一旦提交索赔，您将会得到一个索赔编号。该编

号是将您与索赔事项相关联的唯一标志，应当在

所有相关通信中注明。如果您需要就索赔事项联

系当地索赔办事处或 1992 基金秘书处，须提供

索赔编号或其他信息以确认身份。

9.4	 1992 基金《索赔手册》和其他有用文件可在国际

油污赔偿基金的网站（www.iopcfunds.org）出版

物栏目获取。

第九节 联系国际油污赔偿基金
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附录

以下示例（图 1）是一起小型船舶油污事故中涉及缔约国应急机构和 3 家协议清污单位的说明性

电子表格摘要页。相关证明文件夹指向应急反应的不同方面，例如：AT1 指空中监视；AT2 指海

上应急反应；AT3 指岸线清理；AT4 指运输和处理含油废物。通过简化了的详细分类表形式，反

映清污单位 OSRO 清污有限公司从事海上石油回收工作的费用模板（详见表 1）、支持性文件模

板（详见表 2）。

在受影响海岸线的沙滩、岩石海湾和鹅卵石岸滩 3 个不同工作地点的清污费用都是通过简化的和

具有解说性的电子表格显示出来的，这 3 个地点的清污技术要求各不相同。清污单位支出的全部

费用来源于每个工作点的数据，并且这些数据和以下摘要页图表相链接。

“ATANKER”： 6 月份在某缔约国境内左舷搁浅

索赔金额（英镑） 相关证明文件夹

1. 缔约国应急机构（空中） 46 355 AT1.1

2. 缔约国应急机构（海上） 260 889 AT2.1

3.OSRO 清污有限公司 75 660 AT2.2

4. 缔约国（海岸清污） 115 789 AT3.1

5. 海洋污染应急有限公司 455 608 AT3.2

6. 废弃物处置服务有限公司 247 248 AT4.1

总计：1 201 549

图 1  摘要页表格示例
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表 1  OSRO清污有限公司具体的电子表格例表

单价（英镑） 6月12日 6月13日 6月14日 6月15日 6月16日 数量 单位 费率 索赔额（英镑）证明周六 周日
1.人员费
指挥人员 850 1 1 1 1 1 5 工日 100% 4 250 AT2.21

监管人员
350 3 3 3 9 工日 100% 3 150 AT2.22
350 3 2 5 工日 150% 2 625

技术人员
200 5 5 5 15 工日 100% 3 000 AT2.23
200 5 3 8 工日 150% 2 400

工人
150 15 15 15 45 工日 100% 6 750 AT2.24
150 12 9 21 工日 150% 4 725

工作餐 12 108 工日 100% 1 296 AT2.25
人员费总计 28 196

2.设备
船1 1 500 1 1 1 1 1 5 日 100% 7 500 AT2.26
船2 1 200 1 1 1 1 4 日 100% 4 800 AT2.27
船3 1 200 1 1 1 3 日 100% 3 600 AT2.28
5 t 卡车 250 1 1 1 1 1 5 日 100% 1 250 AT2.29
小汽车 55 3 3 3 3 2 14 日 100% 770 AT2.210
吸附拖栏 25 12 12 24 m 100% 600 AT2.211
围油栏 8.5 250 250 250 250 1 000 工日 100% 8 500 AT2.212
吸油毡 7.5 10 10 10 30 kg 100% 225 AT2.213

盘式收油机
120 0 使用日 100% - AT2.214
120 1 1 1 1 1 5 待命日 50% 300

桶式收油机
150 1 1 1 1 4 使用日 100% 600 AT2.215
150 1 1 待命日 50% 75

动力装置
160 1 1 1 1 4 使用日 100% 640 AT2.216
160 1 1 1 1 2 6 待命日 50% 480

泵
50 0 使用日 100% -
50 1 1 1 1 1 5 待命日 50% 125 AT2.217

棉手套 0.5 24 24 24 9 6 87 每日 100% 44 AT2.218
救生衣 24 24 24 每日 100% 576 AT2.219
聚乙烯防护服 4.5 24 24 24 9 6 87 每日 100% 392 AT2.220
工作靴 15 24 24 每日 100% 360 AT2.221

设备费用总计： 30 836*
3.其他费用
废弃物处置 150 65 吨 100% 9 750 AT2.222

其他费用总计： 9 750
上述费用 总计 68 782*

4.管理费用 10% 6 878
索赔费用总计：            75 660*

表 2   支持性证据例表

AT2.21 姓名；在溢油应急反应中的作用；工作表；每日工作报告；支付建议
AT2.22 姓名；在溢油应急反应中的作用；分配在船1、船2还是船3上；工作表；每日工作报告；工资单
AT2.23 姓名；在溢油应急反应中的作用；分配在船1、船2还是船3上；时间表；工资单
AT2.24 姓名；在溢油应急反应中的作用；分配在船1、船2还是船3上；时间表；工资单
AT2.25 供应方；收据或发票

AT2.26 工作说明：船名、类型、长度、马力、一般配员要求、燃油及润滑油消耗情况、燃油柜每天的液位。包含工作区域、工
作内容、工作时间、收集的油和水数量、回收油存储柜每天的液位等具体信息的航海日志

AT2.27 如上所述的工作说明和航海日志
AT2.28 如上所述的工作说明和航海日志
AT2.29 车辆的制造商和类型、登记号码、驾驶人员姓名
AT2.210 车辆的制造商和类型、登记号码、驾驶人员姓名
AT2.211 制造商和下述说明：尺寸、单位长度和深度、材质、收据或发票
AT2.212 制造商和下述说明：尺寸、单位长度和深度、材质、收据或发票
AT2.213 制造商和下述说明：尺寸、重量、材质、收据或发票
AT2.214 制造商和型号—额定功率
AT2.215 制造商和型号—额定功率
AT2.216 制造商和型号—额定功率
AT2.217 制造商和型号—额定功率
AT2.218 供应商；收据或发票
AT2.219 供应商；收据或发票
AT2.220 供应商；收据或发票
AT2.221 供应商；收据或发票
AT2.222 处置方法、处置合同方、地磅凭证，收据或发票

编辑注：*与英文版保持一致。
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示例叙述

5. 海洋污染应急（MPR）有限公司

6 月 12 日 凌 晨， 在 恶 劣 天 气 下 油 轮

“ATANKER”在某港口西北部3英里处搁浅。

该船运有中型燃料油货物（IFO 180），据

报道其中一个油舱损失了约 500 t 燃料油。

石油迅速向海岸扩散，并在当天晚上扩散

至当地约 3km 沙质海岸线的沙滩上。6 月

12—13 日，部分油污沿着海岸扩散到相邻

的岩石海湾和鹅卵石岸滩。

海洋污染应急有限公司在 6 月 12 日中午得

到通知，当时刚刚确定溢油将上岸，与缔约

国应急机构签署合同提供海岸清污资源。最

初的清污重点是海滩，但到了周末时该海洋

污染应急有限公司还额外承担了在岩石海湾

和鹅卵石岸滩的清污工作。

沙滩

海洋污染应急有限公司雇用的工人从一开始

的 45 名增加到随后几天的 60 名，到了周末

又增加到 100 名。这些人力用来将上岸的油

污收集至塑料袋中，合并后再放进大麻袋中

以运离海滩。漂浮在水边的油被泵入便携式

储油罐。散装油倒入带有水泵的收集点，以

便用隔膜泵转移到便携式储油罐中。在便携

式储油罐中分离出来的油装入 10 t 的油罐车

以运输到处理点。

在接下来的一周，用工人数进一步增加，在

6 月 20 日星期四和 21 日星期五达到了每天

总计 120 人，但是在第二个周末人数开始降

下来。在 6 月 24 日缔约国应急机构对清污

工作进行检查之后，接下来的 2 天进行了收

尾清理，同时遣散工作也同步完成。

岩石海湾

6 月 15 日星期六上午，海洋污染应急有限

公司被动员到岩石海湾清污，他们使用高压

清洗设备去除岩石上的石油，工人使用吸油

毡来收集溢油。

鹅卵石岸滩

一台挖掘机被用来将鹅卵石运送到水边，以

便进行冲浪式冲洗。在海岸的边缘放置了吸

油拖栏，以便吸附沿岸漂动的浮油，小部分

工人用吸油毡来收集浮油。

附件：

●	 海洋污染应急有限公司向缔约国应急机构

提供的发票（海岸）

●	 海洋污染应急有限公司管理方的每日总结

报告

●	 海滩主人的每日报告

●	 海洋污染应急有限公司的价目表

●	 沙滩、岩石海湾和鹅卵石岸滩的工作时

间表

●	 5 t 卡车工作日志

●	 10 t 油罐车工作日志

●	 第三方供应商提供的发票

36~37 页上的电子表格，是对虚构的从事海

岸线清理工作的海洋污染应急有限公司的摘

要页表格第 5 项目费用的具体扩展说明。电

子数据表显示出了对索赔如何格式化的简要

说明，但还应附带一段能包含 7.3.5 所述支

持性文件的简短叙述。第一张电子表格显示

了清污单位在 3 个工作地点所产生的全部费

用的总成本。沙滩、岩石海湾和鹅卵石岸滩

这 3 个工作地点的具体费用分别见电子表格

5.1、5.2 及 5.3，而表 5 则增加了 3 个地点

的整体管理成本。

如前所述，表格中所显示的各项费用费率仅

供说明之用，不应作为合理费用的代表，也

不应将叙述中所述的方法视为根据事故情况

所采取的可被接受的合理措施。
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5.  海洋污染应急反应公司（这家清污单位的全部费用电子表格例表）

单价
（英镑）

6月
12日

6月
13日

6月
14日

6月
15日

6月
16日

6月
17日

6月
18日

6月
19日

6月
20日

6月
21日

6月
22日

6月
23日

6月
24日

6月
25日

6月
26日 数量 单位 费率 索赔额

（英镑）
1. 人员费
管理人员 750 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 15 工日 100% 11 250

物料卸岸管理员 350 1 1 3 3 3 3 3 3 2 2 24 工日 100% 8 400
350 3 3 3 3 12 工日 150% 6 300

监督人员 200 3 5 10 10 12 15 15 6 5 3 84 工日 100% 16 800
200 9 10 10 5 34 工日 150% 10 200

工人 120 45 60 150 160 160 200 200 105 60 40 1 180 工日 100% 141 600
120 100 150 140 60 450 工日 150% 81 000

工作餐 8.5 1 799 工日 100% 15 292
人员费总计： 290 842

2. 设备
装载机 200 3 3 6 6 6 6 6 6 6 3 3 2 50 日 100% 10 000
挖掘机 300 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 10 日 100% 3 000
拖拉机挂车 175 3 6 6 6 6 6 3 4 2 2 44 日 100% 7 700
5 t 卡车 250 1 1 1 1 4 4 4 4 4 4 2 3 2 1 36 日 100% 9 000
10 t 卡车 400 2 2 2 2 2 2 1 13 日 100% 5 200
小汽车 55 1 2 2 5 5 5 5 5 5 5 5 5 4 4 3 61 日 100% 3 355
面包车 95 3 4 7 10 10 11 11 11 13 13 9 5 7 5 111 日 100% 10 545

高温清洗设备 50 5 6 8 8 8 9 9 8 4 8 4 77 使用 100% 3 850
50 2 1 5 1 5 14 待命 50% 350

水泵 35 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 30 日 100% 1 050
隔离泵 50 1 3 3 3 3 3 3 19 使用 100% 950
泵 50 1 3 3 3 3 3 15 待命 50% 375
便携式储罐 75 1 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 40 日 100% 3 000

设备费用总计： 58 375
3. 材料
吸附拖栏 25 108 56 12 176 m 100% 4400
吸油毡 7.5 50 100 100 250 200 200 550 500 300 200 100 10 2 560 kg 100% 19 200
麻袋 15 50 60 60 60 50 50 50 380 每包 100% 5 700
塑料袋 4 100 105 105 205 205 205 215 223 313 313 158 2 145 10包 100% 8 580
手套 2 49 66 112 163 163 173 175 218 218 153 68 114 67 1 739 每副 100% 3 478
棉手套 0.5 49 66 112 163 163 173 175 218 218 153 68 114 67 1 739 每副 100% 870
聚乙烯防护服 4.5 49 66 112 163 163 173 175 218 218 153 68 114 67 1 739 套 100% 7 826
雨衣 12 173 175 218 218 153 68 1 005 每套 100% 12 060
工作靴 6.5 49 17 46 51 35 36 206 440 每靴 100% 2 860

材料费用总计： 64 973*
上述费用总计 414 190*

4. 总费用 10% 41 419
索赔费用总计： 455 608*

5.1  海洋污染应急反应公司（清污单位 3个工作地点之一的全部费用的电子表格例表）

工作地点 1  沙滩

单价
（英镑）

6月
12日

6月
13日

6月
14日

6月
15日

6月
16日

6月
17日

6月
18日

6月
19日

6月
20日

6月
21日

6月
22日

6月
23日

6月
24日

6月
25日

6月
26日 数量 单位 费率 索赔额

（英镑）
1. 人员费

物料卸岸管理员
350 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 10 工日 100% 3 500
350 1 1 1 1 4 工日 150% 2 100

监督人员
200 3 5 7 7 9 10 10 3 3 3 60 工日 100% 12 000
200 7 7 7 3 24 工日 150% 7 200

工人
120 45 60 100 100 110 120 120 60 40 40 795 工日 100% 95 400
120 75 100 90 40 305 工日 150% 54 900

工作餐 8.5 1 198 工日 100% 10 183
人员费总计：    185 283

2. 设备
装载机 200 3 3 6 6 6 6 6 6 3 3 2 50 日 100% 10 000
挖掘机 175 3 6 6 6 6 6 3 4 2 2 44 日 100% 7 700
5 t 卡车 250 1 1 1 1 4 4 4 4 4 4 2 3 2 1 36 日 100% 9 000
10 t 卡车 400 2 2 2 2 2 2 1 13 日 100% 5 200
小汽车 55 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 28 m 100% 1 540
面包车 95 3 4 5 6 6 6 7 7 7 5 3 4 3 3 69 日 100% 6 555
水泵 35 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 30 日 100% 1 050
隔膜泵 50 1 3 3 3 3 3 3 19 使用 100% 950
泵 50 3 3 3 3 3 15 待命 50% 375
便携式储罐 75 1 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 40 日 100% 3 000

设备费用总计： 45 370
3. 材料
吸油毡 7.5 50 50 50 10 160 kg 100% 1 200
麻袋 15 50 60 60 50 50 50 380 每包 100% 5 700
塑料袋 4 100 100 83 200 200 200 200 300 300 150 2 050 10包 100% 8 200
手套 2 49 66 83 108 108 108 120 131 131 98 44 64 44 1 154 每副 100% 2 308
棉手套 0.5 49 66 83 108 108 108 120 131 131 98 44 64 44 1 154 每副 100% 577
聚乙烯防护服 4.5 49 66 83 108 108 108 120 131 131 98 44 64 44 1 154 套 100% 5 193
雨衣 12 108 120 131 131 98 44 632 每防水衣物 100% 7 584
工作靴 6.5 49 17 17 25 25 12 131 276 每靴 100% 1 794

材料费用总计： 32 556
上述费用总计： 263 209

编辑注：*与英文版保持一致。
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5.2  海洋污染应急反应公司（清污单位 3个工作地点之二的全部费用的电子表格例表）

工作地点 2 岩石海湾

单价
（英镑）

6月
12日

6月
13日

6月
14日

6月
15日

6月
16日

6月
17日

6月
18日

6月
19日

6月
20日

6月
21日

6月
22日

6月
23日

6月
24日

6月
25日

6月
26日

数量 单位 费率
索赔额
（英镑）

1. 人员费

物料卸岸管理员
350 1 1 1 1 1 1 1 1 8 工日 100% 2 800
350 1 1 1 1 4 工日 150% 2 100

监督人员
200 2 2 2 3 3 2 2 16 工日 100% 3 200
200 2 2 2 2 8 工日 150% 2 400

工人
120 40 40 40 60 60 40 20 300 工日 100% 36 000
120 25 40 40 20 125 工日 150% 22 500

工作餐 8.5 461 工日 100% 3 919
人员费总计： 72 919

2. 设备
小汽车 55 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 1 23 日 100% 1 265
面包车 95 2 3 3 3 3 4 4 3 2 3 2 32 日 100% 3 040

高温清洗设备
50 5 6 8 8 8 9 9 8 4 8 4 77 使用 100% 3 850
50 2 1 5 1 5 14 待命 50% 350

设备费用总计： 8 505
3. 材料
吸油毡 7.5 50 50 50 50 50 250 400 250 200 95 1 445 kg 100% 10 838
塑料袋 4 2.5 2.5 2.5 2.5 2.5 12.5 20 10 10 5 70 10包 100% 280
手套 2 28 43 43 43 43 64 64 43 23 43 23 460 每副 100% 920
棉手套 0.5 28 43 43 43 43 64 64 43 23 43 23 460 每副 100% 230
聚乙烯防护服 4.5 28 43 43 43 43 64 64 43 23 43 23 460 套 100% 2 070
雨衣 12 43 43 64 64 43 23 280 套 100% 3 360
工作靴 6.5 28 15 12 64 119 每靴 100% 774

材料费用总计： 18 471*
第二工作点总费用： 99 895*

5.3  海洋污染应急反应公司（清污单位 3个工作地点之三的全部费用的电子表格例表）

工作地点 3 鹅卵石岸滩

单价
（英镑）

6月
12日

6月
13日

6月
14日

6月
15日

6月
16日

6月
17日

6月
18日

6月
19日

6月
20日

6月
21日

6月
22日

6月
23日

6月
24日

6月
25日

6月
26日

数量 单位 费率
索赔额
（英镑）

1. 人员费

物料卸岸管理员
350 1 1 1 1 1 1 6 工日 100% 2 100
350 1 1 1 1 4 工日 150% 2 100

监督人员
200 1 1 1 2 2 1 8 工日 100% 1 600
200 1 2 2 2 工日 150% 600

工人
120 40 40 40 60 60 40 20 85 工日 100% 10 200
120 10 10 20 工日 150% 3 600

工作餐 8.5 125 工日 100% 1 063
人员费总计： 21 263

2. 设备
挖掘机 300 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 10 日 100% 3 000
小汽车 55 1 1 1 1 1 1 1 1 1 9 日 100% 495
面包车 95 1 1 2 1 2 2 1 10 日 100% 950

设备费用总计： 4 445
3. 材料
吸油拖栏 25 108 56 12 176 m 100% 4 400
吸油毡 7.5 50 50 150 150 150 250 100 50 5 955 kg 100% 7 163
塑料袋 4 2.5 2.5 2.5 2.5 2.5 2.5 2.5 2.5 2.5 2.5 25 10包 100% 100
手套 2 1 12 12 22 12 23 23 12 1 7 125 每副 100% 250
棉手套 0.5 1 12 12 22 12 23 23 12 1 7 125 每副 100% 63
聚乙烯防护服 4.5 1 12 12 22 12 23 23 12 1 7 125 套 100% 563
雨衣 12 22 12 23 23 12 1 93 套 100% 1 116
工作靴 6.5 1 11 10 12 11 45 每靴 100% 293

材料费用总计： 13 946*
第三工作点总费用：39 654*

编辑注：*与英文版保持一致。
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